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Plattegrond bovenverdieping van het gebouw “De Zaagmolen”zoals gebruikt door de RSL in de peri-

ode 1918-1937 (foto 517.10 uit de serie glasplaatnegatieven van de Stichting Historisch Museum NLR)
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Plattegrond begane grond van het gebouw “De Zaagmolen” zoals gebruikt door de RSL in de periode

1918-1937 (foto 517.09 uit de serie glasplaatnegatieven van de Stichting Historisch Museum NLR)
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Inleiding bij de serie maand- en kwartaal verslagen van de RSL

De Rijksstudiedienst voor de Luchtvaart (RSL) bracht vanaf 1931 jaarver-
slagen uit, 13 jaren nadat deze dienst was begonnen met zijn activiteiten. Tot
dusver was niet goed bekend wat zich in die eerste 13 jaren had voltrokken
bij de RSL.

Uit de notulen van de Commissie van Advies voor de Rijksstudiedienst voor
de Luchtvaart is bekend dat de RSL vanaf 1918 maandverslagen opstelde,
aanvankelijk ten behoeve van de Minister van Waterstaat en vervolgens voor
de leden van die Commissie.

In 2008 en 2009 zijn bij het Nationaal Archief (NA) in Den Haag in de inven-
taris van het Ministerie van Defensie diverse documenten gevonden over de
RSL, waaronder een groot aantal maandverslagen en enkele kwartaalversla-
gen over de periode 1918 tot 1934. Van deze verslagen zijn in opdracht van
de Stichting Historisch Museum NLR kopieén gemaakt, waarna deze bij het
NLR als beelden zijn gescand. Al deze verslagen zullen worden gepubliceerd
in de serie Museumpublicaties van de Museumstichting.

De bij het NA gevonden maandverslagen bestrijken de periode 1918 tot
1930. Helaas waren deze niet volledig aanwezig. Met name de maandversla-
gen over delen van 1919 en 1920 en die over het gehele jaar 1922 ontbreken.
Verder zijn er hier en daar zijn nog wat hiaten. Over de periode 1931 tot 1934
zijn kwartaalverslagen gevonden. Het is wellicht mogelijk dat in andere bij
het NA aanwezige inventarissen documenten over de RSL voorkomen en dat
de ontbrekende maandverslagen alsnog worden gevonden.

Vrijwel alle maandverslagen zijn opgesteld door de directeur van de RSL,
Dr. ir. E.B. Wolff. In sommige delen van de tekst zijn soms handgeschreven
aantekeningen zichtbaar. Soms waren dit aanvullingen van Wolff maar ook
de lezer bij het Ministerie van Defensie vermeldde hier en daar een tekst in
de kantlijn.

De afdrukkwaliteit van de pagina’s is afwisselend goed tot moeilijk leesbaar.
De oorzaak daarvan is in hoofdzaak gelegen in de wisselende kwaliteit van
de originelen.

De originele maandverslagen zijn per maand als volgt ingedeeld:

— Algemeen maandverslag aangevuld met korte overzichten van
werkzaamheden

— Aerodynamische Afdeeling

— Vliegtuigenafdeeling

— Materiaalonderzoek-Afdeeling

— Motorenlaboratorium
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Ter wille van de overzichtelijkheid zijn de verslagen van elk van deze vijf
bovengenoemde onderwerpen in deze museumpublicatie per jaar achter el-
kaar vermeld.

Het voorliggende deel 4 uit de reeks maandverslagen zal worden gevolgd
door de volgende delen:

Deel 5: maandverslagen over 1925

Deel 6: maandverslagen over 1926

Deel 7: maandverslagen over 1927

Deel 8: maandverslagen over 1928

Deel 9: maandverslagen over 1929 en 1930

Deel 10: kwartaalverslagen over 1931 en 1932

Deel 11: kwartaalverslagen over 1933 en 1934

Eerder verscheen in deze reeks:

Deel 1: maandverslagen over 1918,1919 en 1920 (in juni 2010)
Deel 2: maandverslagen over 1921

Deel 3: maandverslagen over 1923

Het bestuur van de Stichting Historisch Museum is de Directie van het
Nationaal Lucht- en Ruimtevaartlaboratorium erkentelijk voor het mogelijk
maken van de productie van deze museumpublicatie.
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LORT CVEIRZICHT VAN DE WERKZASMARDEN IN DE MAAND JANUARI 1924,

De Directeur,
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ALGIM BTN MALNDVERSTAG JANULRT 1924,

De vergadaring; x;vaarin de Heer Vresburg, bhoofdingenieur dex
Indische Luchtvasrtafdecling, zyne ervering besprak, had plaats
op 14 dezer. Met groote belangstelling hebtben de agnuwezlge
heerven van Leh., ¥.T.D., en Dur. Luchiveart, keunis genomed van
deze nededesslingen, terwyl over verschillende punten vragen ge=-
dasnt wordene

In verband met de door het Indische Gouvernement bencoodige

de vliegtuigen werd met den Hesr Vreeburg overecugsokomen, dat di.

prosven met viiegtuigen van de verschillende concureerende fow
brieken op uniforme wyze met medawerkiug van het personcel van

den R.8.L. sullen woerden beproefd. De beproeving van Fokkeiw i

vilegtuigen had deze wasnd pleats. Het is dp bedoeling, dsbt in
het begin van Februsrl Breguet vliegtuigen tes Parys zullen wore
desu beproefde

et den Heer Koolhoven en 48n gyner ingenieurs had een be=
spreking plaats over de ingediende berekening vew het F.E.31
vliegtuig, welke op verzoek ven don Heer Vrssburg wordi gecon=
troleard, terwyl later de proefviuchben sullen worden byge-—
woond. 0p 16 Jen. werd de Heer Lefébure als volonteir in de

Motorenafdeeling te werk gesteld.
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KORT OVERZICET VAW DE WERKZAAMUEDEN IN DE MaAND FEERUARI 1924,

De ILirecteur,
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¥4t de Heoven Flomnen on Bellaort ven de XeL.ld. had
gene bespreking plasis over de contrfle ven de viiegtuigen
voor de in 4pril te openen luchilyn ﬁottardam, Ropeshegen.,
Boor do Kelell. werd medsgedeeld, op welke wyze men do DX arde-
satie wilde inrichten; deszerzyds word uiteongezet, op welke
wyze de beste contrfle te bevellen mou zyn, Uit lotoro modoe
dselingen der K.Lﬂﬂ: bleek, ovenals wit esne bespreking met
het Hoofd ven Buremm fuchtvesrt, dat het sthone voor het e
bruik der vliegluipgen nog in goonm desle dofinitist vaststoad,
zoodat voorloopliy de verdero ontwikbeling afgowscht woeb
wordsan,

in sen vergsdering op 1 dowor von de Donmissis voor
materlaslivoorschrifton werd bosloten de voorsehriPton van
metalen, die geveed zyn gelomen, vooriooplyg af te siniten
en deze wet de inleiding en een toolivhteond schryven asn den
Minister van Merine be menden, la badselling is voor te stole
len, de Commissie op te dragen, het werk voort te motien en
200 ganw uleuwe veorsehriften afgassskt zya, deze im e
zenden, Voor somaige meterizlen, waorvoor onveldoonds Bopevens
bekend zyn, zyn of worden proginemingen gedann,

Mot den Inspoctour van hel Matoviedl der Horinge
artillerie word eene besprsling gehoundesn over de wyza van
beprosven van vliegiulgbomuen,

ooz ir.v.Bammhoner wordon by een begzoek aon dg fam
brick ven de NV, Hationslo Viiegtuigindustris nadeove ADIITPes

zingen sen fen technischen staf deser fabriek Legavan over
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het uitworken en indienen von gegevens over de sterkiebergkening
\perkoaras'
Paveus werd hot nisuwe SwpereoonsVvlisgtuig begichiipd.

Mot ir.Grasd van de H.V. Hodorlandsche Viiegtulgunfoe
brick werden 4o uitkomsten besprokes ven de asvodynsmische ma=
tingen aen een der vileglulgmodellen, dab vuor deze fabyiek
word ondersothite

Het bloek, dat do uit de modelprosven afgelelde cylers
voor de eigeuschappen good overesankwsnen wmet die, wdlke uilt
vilegproeven waren govonden,

Pen Imitensot ter Hes Busninck werden vevschillends iue
lichtingen gegeven over vilegtulgberelkening,

Op 20 doger woonde O.g. de vergelykende vilegorooven
van do verkemmers TeK. 31 an £ IV te Boesterbearg by.

Hot den Conmendent der L.4. word besproken, wongey 4o
viiegopleiding van ir.v.ds Maas kon sanvengen. Ut 28l wanrs

@ schynlyk balf Mel kunnen geschleden, ®
ooy den Hirveotour-Generasl van den drbeid werd het
vorzoek pgoricht eonige gobroken bouten te onderzoekon. In vore
band dsencede word den Minister voorgesiteld, machtlgliug 1o ver-
lesnen, om in d4it en dergelyke govaellen aean oen zoodanlg vorzosk
te voldven, indlen dit met de werizusmheden e overeon %o brengen

Met sen vitvinder ven cen nlonw type wotor werd ceng
besoreking gehouden, Vasrsduynlyk zol eon proefpotor hier te
lande worden vervaardigde

Be irs.v.Boumhsuer su ve.d, Hess wsren ven 16 tot Z1
nagr Poarys voor het coutrolesvren dar proefsemingon met den Bro-

gustererkenney voor hel Deparbement ven HoloniBne
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De concept-begrooting voor 1985 werd opgemackt an aan
de Commissie van Advies toggezondoi.

Rentge bawyzew ven luchiwasrdighoid ven vliegtnigen dor
KoLJie. worden verlengd, usdat door couty@le gevleken was,
dnt de viisgbuipen in goeden staat warerx;

Be contrfle op de luchiwasrdipgheld gaf goon asnleiding
tot opmevkingens
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KORT QVERZICIHT VAN DE WBRKZ:aAMHEDEN IN DLE MAAND MAART 1924,

De Dirscteur,
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Algemesn Msandverslag over Maart 10624,

Door de N,.V, Werkspoor werd advies gevrasgd over de
wyze van constructie en berekening van viiegtuigschroevesn.
Hiertoe werden in éenige besprekingen de fot nu toe gevolgde
methoden ulteengezet en literatuur gegeven, wasrult verdere
gegevens kunnen worden verkregen.

Op verzoek van het Depmrtement ven Marine werden proef-

viuchten met de kruiservliiegboot medegemeaakt. De ir, v.d.Maas

verrichtte de wasrnemingen in het vliegtuig,.

Inlichtingen werden gegeven man da N.V. Werkspoor be-
trsffende de inrichiing ven motorisch gedreven tramrytuigen
in verband met het plaatsen van een koeler voor den motor.

Met den Sergeent-vlieger Klunder van des L.A, werden
diens plannen voor den bouw ven een klein é&én~persoonsvlieg-
tuig besproken. Een bespreking had plaasts met een uitvinder
ven een nieuw Lype indicateur voor sneiloopende motoren.

Inlichtingen werden gegeven over metaalbouw van vliieg-
tuligen,

¥ebt Dr., Schoute werd fde inrichiing ven den, volgens

zyn systeem, voor het laboratoriumvliegtulg te construserem
hellingmeter nader besproken.

Naar asanleiding ven de semvrsag ter verkryging van een
bewys van luchtwaardigheid voor een kleln twee-persoons-
viiegtuig, in sanbouw by de Vliegtuigindustrie "Hollamd",
welke de zeken der firma Carley's Seroplanes vwoortzet, werd
met de heeren Botermens en Slot een bespreking gehouden en
werden sanwyzingen gegeven, op welke wyze de berskening be-
hoort te geschieden. Doox den Off,-Machinist Pollekamp werd
in de fabriek de bouw van het vliegtuig wvervolgd, terwyl

verder senige proefatukken verlangd werden, teneinde uit de

‘ ‘ 2010-04_1924.indd 18 @
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uitkomsten van de beproeving hiervam by den R.S5.%. een oor-
dsel te vormen over de wyge van werken en de gebruikie mate-
rialen,

Pvenecns werd de houw van een kleln verksersvliegiulg 1n
de Pfabriek ven de Watlonale Viiegtulgindustrie en ven het
¥ VIT viiegtulg in de Fokkerfebriek geconiroleerd,

Met een uitvinder ven een nieuwe consiructie op motoren—
gebied werd een bespreking gehouden.

0Op verzoek van de Direciie ven ds Nat. Vliiegtuigindustrle
zullen eenige modelproeven over veranderingen asn het F.K.31
type in de windtwanel worden uitgevoerd; hierover had sen be-

spreking plaats,
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EORT OVERZICHT VAN DE WERKZAAMHEDEN IN DE MAAND APRIL 1924,

De Directeur,
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ALGEMERN MAANDVERSLAG OVER &PBIL 1924‘
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De ondergeteckende bracht sen bezoek aan de fabriesk
der Nationsle Vliegtuigindustrie, wasr bezichtizd werden heb
in agnbouw zynde 3-persoons—verkeersviiegtuig, voorloopige
ontwerpen van een 3-motorig verkeerdvliegiuig, terwyl de
Wyze van contrﬁle op de luchtwaardigheld met dex Heer Eool=
hoven werd besproken (1 April).

In intiemen kr:.xg;(:c.le dag herdacht, waaxop den S5den
April 1919 de Ryks-Studiedienst voor de Imchiveart oXficisel
;verd geopend, B i .

Ondergeteskende nem deel azen de conferentie in Den 1
Hamg op 11 en 12 4pril met vertegeuwoordigers der Reéeeringen,
welke betrokken zz}n by de luchtlyn Eopenhagen~Rotierdam
(Engela.nd). '

@ Den lSden werd sen vergadering gehouden van deskundigen, @
wa.ax‘by behalve land~ en zeemacht ook het Buresu "Iumchtvaarth
ver het Bepartement van Waterstsat en de K.L.M. w;aren Vo= i
tegenwoordigd. In de morgenzittix_tg kwaman ter sprake mate—
riglen en motorén, dos middags serodynsmische en vlieghech-
nische vreagstaukiken,

dan het Internationasl Congres voor toegepaste mecha-
nica te 'ﬂ)elft'werd deelgenomén door de ingenieurs v.Baum=
hauer, v:aiwylc, Koning en ved. Maas, terwyl CeZe ﬁtting had
in het Uitvoerend Comité, Ben 40~-tgl leden van het Congres

bracht een bezock san den ﬁ,“ﬁ.:ﬁ; Ditmsal waren ook uit
BEngelsnd bekende personen aa;iwezig, 0ste Professor Beirstow,

‘l‘aylor, Soutwell, enz.
By de opening der luchtlyn Botterdam—Kopenhagen, die
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tydens dit Congres op 23 &pril plaats had, werd op hst

Vlisgveld Waalhaven de R,S.L. vertegenwoordigd door den

Ondardix-ec‘;eur.

Professor Hoff, Directeur der Deutsche Versuchsanstalt
fr Tuftfehrt, had met den ingenieur Bethke van deo Fokkere
fa;brz:.ek aen bespreking aan den R.S.L.; die door de ﬁatrefe
fende ingenieunrs ven den ReS.h. w;r;i bygewoond over de
afgifte van Duitsche bewyzaﬁ ;ran luchtwaardigheid voor twse
F,IIL vlieghiigan van de Aero Lioyd voor de lyn Rotterdam-
Koi)sﬁhagen. ’

Na inspectie werden eenige bewyzen van luchtwaardigheld
verlengd. Var het Engelsche Adx Ministry werd het verzoek
ontvangen, een nsuwkeurige beschryving te geven van de
methoden, by den R.3.L. in gebruik, om de snalheid ven
vliegtuigen te bepsalens

Da ReSels werd verder bszocht dooxr 2 Zwsedsche vliieg—

officieren en door Prof@ssor Prendtl eh Dr. Betz uit GSttinger

Prof, Trefiz uit Iresden en ing, Hogner uwit Stockholm,

‘ ‘ 2010-04_1924.indd 22 @
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KORT OVERZICHT VAN DE WERKZAAMIIEDEN IN DE MAAND MEL 1924,

De Directeur,
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Betreffonde de sterkteborekening ven heb verkesreylieg-
pulg dox ¥.V. Hederisadsche Viiegtulgenfubriek, type F.V1Y,
nodden verschillende besprakiugen plaste met v, Hossenschouy
in verbond met 40 sonvreRg vED gon voorlooply beuys ven
luchbwpardigueid. (7 ea 20 Mell. |

Ly werden proefviucntun, welke aot 41t vilsgtuly wed-
dsy gvhoudea te tohipbol, bygswoond duor ondergeteskends ap
4¢ ingonloure v.lsumbuuor en Rayookel. Uit do kinO-amatopyas
Plecho opnanen ven des 1Bden e 1Vien blesk, dut de aanlotp,
wat batreft aswloopweg en stygvevsogen, aan ds gestelds
sisehon voidsed. e Grexler-bochioenwyser vin dsn Heblle 18
voor beproeving in 6ib viiegtuig ter besohikking van 49
£.beile pontelés Fun da. gonstrustisdeulen werd op cenwyzing
van den Het.le. powysigds ‘

et ire Lotverwsmd vord overleg gopleegd benvsPlende de
atorkte der vileptuigen der ¥.¥. Viisgtulglndustrie “Hol-
ignd® (16 tel).

yon den vinielst ven Uazine kewem bericht, dat hy avooord
gant met 08 voorgestelde matexiuslvsorschriften on met ket
wooretel,on de betreffeude Gomvinsle te conilnuscroen.

Op 8 Hoi breohb o.§. bun bozosk san het inbora foriug
ta fohevéningon voor de fyksekustverliohbing van iv. Braun
van Vioten,

Asun sen gletery warden inlichbingsn yerasshalt ovey
het gleten wan alwsinius gﬁ;r&a Ued, Viieptulg Indusbtrle.

petraffende de keuring ven hout bostend voor den Indie
sehen vliegdiensk, hadden, vp veveosk wan de botzeifTonde afe
deeling ven hat Dop. veR tolonibn, begprekingen plaaty web
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dan loveraneler. Yo f.d.le. Bl &% keuring vmi davo party wiie
voeren, Hiowby sal maﬁagawﬂé wordon dooy Fr, PPolffewy, e
platent a/8 Taolm. loogeucheol.

her den heer Billed Vewrmprille, vrouger aun da Ard. Tae
richiingen verbonden, werden Inlichtingen pegeven over llchte
lagseringitie

Mot een uwitvinder vap gen klepwliebvllegtoustel word syne
ponstruvtio beuprokan. sangeraden wayd cun wsdel L0 Vervaale
digen, tensinde verders gegevang te verkyygite

Basy sanieidlay van do denkbselden dver ir."ﬁ*-ﬁam&hﬂﬂ@f
pptwikkeld ovey de helioopter, eerst op hel ctagres be lunge
pruck in 1542, later op dub te Dulft in de vorkge meand ¢n de
prosfoemingen over 4it onderverp by den Hebel. godsan, werd
den Hinister veorgestsld, indiex dooy den olfvinder geld by
slbasr kon wordwn gebrochit veor den bouw ven can proeftossisl,
van d8 svontusele saneyraken vé:i don Shauy op dews viading en
op het deuyop door iv. visumhauer sangevrsagde pateft af te
slon, onder conipe voogwsavden, weordoor den Blast sen desl
ven evenbusels dsorult voortvlceiends voordasien, gewasyboygd
Plyft,

Hoor Gefe word, by eon pevtioulier besceh san Londen, heb
Ay #luisbry besocht, seoy,nast sonlelding ven inlichiinges
door de Bageleche sutoritelten sen dem H.n,i. geveaegd ovew
gnse wmethoden voor suslheldumeting van vilegtulgen, noderd go-
gevens hiorover wordeh verstyekt. Verder werden In ceB ullvoe-
rig geupeok mob dsp Chof ven de afdesling “levordesling veu
projectsn van wivisle vilegtuigen® do methodsn ven becoyrdoge
ling, éle in Sngslend % gﬁaﬁ ciﬁaé lunde in gebrull sym, bow
pproken. fea volledig E‘é‘i‘("mﬁm&ﬁtm an formulieben ward
meogebracht, terwyl tevens de clschon,te stellea aus lichiée
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vlisgtulgen en motovren,werden basprokei. Verdey werd eon
kory besoek gebrasht san 4o tentootnsielliing e Vesbley,
waay versehillonde gesgevens op metallurglsch gebied warden
vHrkiae ¢

In den loop deser wusnd werden teekeningen su berokenipe
gen goctnirpioerd ven de velgende viisglalgen, waarvoot bae
wyyen ven luthivpardigheld weprden sangeveaugdl
Fole B, varbeosrsvliegtulg WHeat. Vileptuly Yadustvie.
U I, dsuonpiratievliiagbuig ¥V, Yed. Viiegtulgenfabriek,
HoBe kluine gendebkeyr H.¥, Viiegtulginduntyie “Helland®.

dan do ¥.l.l. wapd voorgosteld do owdslen ¥.1li-visugel
asn 6en erudbulegting tu oxloerwerpen. Hisprdoor Russen goge~
vens worden verbropon, noodlg voor de Julete borehaning ven
dergolpkes viougels, welke gepevens op hel ovogendlik ontlvys=
Lon, toruyl men verdar een neuwhsuriger asuibeeld krypt ven
de wyss.wsarop de storkte van do golylke gelymde bonten vienw
golo in dem logp van den Lyd verantext, Hiasrover syn nog s @

vrywel
WEROpeneEic gevn gegovent bekand.
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ALGHMEIN 40 ANUVEESLAG OVER JUNE 1624,

Tonzinde de wyse ven constructie van sen dor beugels, die
voor het F.VIl-viiegtulg vervamrdigd im, te toetsen, werd in
het byszyn van ondergebeskends in ds werkplantsen dex N.V.
Nedorlendsche Vilegtuigenfebrigk, esn gohesl identieke beu-
gol vervaardigd. Deze beugsl zal grondlp onde:rzocht worden
op aterkte on op materiasslelgensshappen.

Dasyr voorloopig echiter gesn twyfel bLestast ssm de veldosn-
de sterkbe van 41t constructiedessl, werd den Hinlster voore
gesteld, een bewys van luchiwsardigheld voor het P.VII-vlieg-
tulg wié te reiken,

floor de ¥Yeubsche Versuchsenstalt fir die Luftfahri werd 1
agn den Be5.L. het verzosk gevicht vovy prosfaewingen met het
niguwe, voor amerlikesnsche rokening, gebouwde Zsppelin-luch e
sohip, die doox deze iustelling voorbereld worden, de bewohil-
king te krygen oveyr de Bamberg-ihsadolisten ven den R,8,%L,

® Pe reden van dit verzoek is, dat men in Duitschlmnd, vér het ®
vertrelt van het schip naar smerika, wil trschien zoovesl 10—
gelyk gegevens vest ts leggoen. bBen volledige Bamberge-installo~
tie is aldsar nlet meer swiwezig.

Hoswel ondergetéckenie zeer gaarne aayﬁit verzoek zou heb-
ber voldasn, heelt hy ma ryp berazd in verbend met indertyd
hierover gevosrde besprelkingen wet ¥Frof. MHoff, birektor dey
B,¥,L, en Bipl, ing, Klempever, loider dor Versuchseabieilung
van de Zeppelim-terie te Friedrichshafen, aun de DiV,L. nedew
gedesld, dnt de H,b,L. onmogelyk Guarsasn voldoen lkan,

Le reden van dszs welgering is, dat:
le, de spperaben zesy subtiel gye en er tol nu tos veortdurend

kleiue veranderingen aen mogsten worden aungsbracht, z0o-

dat ds 8:8,L,, mede in verband wel wetsorologische- en
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personcelsonsiandlgheden, nog slechts zear weinig goede
proelfseries heaft kunnen verkrygen]

Ze. dat het plen bestaat, om, mu de instrusenten. desen wintex
geheel zyn nagesien, ln den looy van den gomeY &9n pro-
_gramua ven prosfoemingen ef te werken;

%@, dat opstelling op een andeve ;tzlaats watey tol van onveoTs
ziene mosilykbedsn me.e brengt, zoodai de uitslag van de
proefunening onzeker isj

4s. dat, dear het iuchischip niet klaar is en het tyastilx;

" wearop de proefnemingen kunven pluats vinden, geheel on-
bepzald is, verwacht kwn worden, dat de lnstrumenten go—
ruimen tyd zondeyr gebruik zouden mocten blyven en zalfs
niet te voorzien sguzyn, hoeleng de instrumenten aldaay
ter beschikking zoudsn mnoeten stastl.

Hot de Heeren Plesman en Gullonard van de X L., werd
ean bespreking gohoudsn over de toegelaten totnle belasting
ven 8¢ T IlI~vliiegtuipen, Dsar door verschillende wyzlgingen
am e toestellen, die in den loop ven den tyd Byn sengebrach
het leeggewiocht is verhoogd, ken by eenzelfde totanlgewichi
slechts minder nuttig gewlcht worden medegencnen,

@ Hisrdoor 1lydt de dienst schede, deer 6r passaglers wos 1

ten worden afgewesdon. n @

Uibtvoerig werd dezen lMeersn het standpunt ven den Heligkh,y
nog eens ulieengezet. In hoofdzaak komt @it hierop nesy, dat
onze barskeninpgemethoden onvoldoende zyn, om de sterkte van
de vieugels, type F.I1I, velkenkundig te bepalen. Do gegevens
van breukyrbeven op dergelyke vieugels, d¢le ons bekend zyn,
Zyn soherson en ook de Fokkerfebriek geeft blyk niet veldoene
de gegevens over dit vraamgstuk te beszitten, daar gy in de be~
relkeningen voor verschillende vieugeliypen geen vaste lya
hovdt. Uit het feit, det in het gebruilk der vleugels en by
gedselielyke vernletiging by cen of ander ongaval steeds cen
weer betrouwenswasxdige indruk werd verkregon, volgt nog in
het gohesl niet, dat de sterkte voldoel asn de minimas, die

voor deze eategorle werden vastgesteld, Vewder zyn seer welinig
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@son bezosk gebracht asn de Ffabriek van ds Luftechifiben
Zeppelin te Friedrichshafen, waar het voor smwerikamnsche re-
kaning gebouwde Zeppelin~luchtschip werd bagichiligd en tevens
besprekingen werden gshouden met ds leiders der proefafdse~
iingen.

Tn Prenk¥ort werd het labsyastoriuvm ven de Hetallbank
(Grochraiskl) bezichtigd en ovyme kennls genobwen ven de elgen-
schappen ven 8en emntal lichie legeeringen, die in den last-
sten tyd gevonden zyn. Hadere nanwkeurlges gegavens hleryvar
gullen nog négezouden worden,

Yia andar—giraeteur wag in hsté bagiﬁ, oundergetsskende in
het eind der maand met verlof,

Den P4sten en 26sten werden proeven genomen met het snele
haidsmoststation by Alkmaar,

ir, von Baumhauer muakte proeven mede met eon watervileg-

@@, tuig, type C.IV, bestemd voor de lederlendsche derine, welke
jn hot begin zeer goed verliepen. Duor sen kleine motorsto-
ring mossten de proeven afgebroken worden.

sdvies werd ingewonnen over ds luschthoeling ven de wmotore
rytuigen der Hederlandsehe Spoorwegen,

Do Lieunst werd bezooht door den Zapilein Telbdgue ven
de Lection Tochnigue de 1'adronsutigue by varys) den Luit.
Aldrin ven Molook Yield (U.ﬁ.ﬁ.)i den Srgentynschen majoor
Zenni, die ven plen is esn werseldvliuchi te on&ewnsmani doow
Hej, Vogelsang, Oud-Cowssndeat der Indische Luchiveartaides-

ling en door een aszutal adelborsten,
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De Dirsecteur,

® - J6

‘ ‘ 2010-04_1924.indd 32 @

16-10-2010 16:08:27 ‘ ‘



_____NEEN . - EEEN

k-8

ALGRIBIN MASNDVERSLAG OVIR DA MAADHN JULE ON AUGUSTUS 1924,

Op 2 duli had eene proefviucht over de snelheidsbmesn
Bgnond-Bergen pl’gats, dig goeds resul taben gaf,

In verbend moet }Eet Tarzoek, door het corps Luchitdogle
artillerie gedaan, om gebruik te maken van het snalheids-
meotstation van den R.8.L, te Bergen-Rgmond, teneinde de
aanwyzingen ven verschillende soorten afstandsmeters te con~-
troleersn, werd op 7 Julli aen bespreking gehonden met Etg.
Heas van 41t corps en Xtn, v.Heyst, Op 9 Juli hadden de
proefvluchien plaats.

Hadet de films na ontwikkeling Goor den ReSel. waren
afgelezen, werden de Verdsers berskeningen dom Hesran vaun
het corps Luchitdoelertillerie gedsan. De resultaten waren,
c}at ieheas goed_g oversanatemming werd bereikt; c}g metingen
@ met de afstandsmebers waren echter gedurends sommige gedegl- @

ten van de banen onregalmatig; hetgeen gedesltslyk aman de
vry slechbe weersgesteldheld tydens de proef kon worden toe~
geschreven, Afgesproken werd, de proef neg eens te hetrbhalen.
&p 14 Juli had een bespreking plaats met het Hoofd
van Burean "luchitvasrt! over eenige wrasgsinklen, samenhangens
de met de cf;ntz-ﬁle ap de luchtwaardigheid en de voorschri f-
ten veor het va:-:'krygen van Bevele Oume werd besproken de
wenschelykheid, in deze voorschriften een derds, speai&ize,
categorie op te namen, Op 1Y Juli werd sen vi;:geﬂering ap
het Barsmu *Iuchtvasrt® bygewoond ven een commissis, inge-
steld door d_en Winiater van Waterstaat, ter onderzoek van

het ongeval met het F,III viiegituig, bestuurd dooy den
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viieger Pyla

Ben belastingproel met een rib voor het in asanbouw zynde
3~motorig toestel van Koolhoven voor de Kil.Hs werd door
irevsBawnhausr bygewoond.

Voor de vilegtulgfabriek ®*Holland" werd een proef geno=~
men met esn B85 TP.Ke motor ten gebruike voor de vliiegtuigen,
die deel zullen nemen aan de "Tour de France's Daar de eylin-
derinhoud te groot bleek, m#bot dezen wedstryd te worden toe=
gelaten, werd een der motoren gewyzigd en na wyzipging wedar
beproafds Ne eerste maal moest de proef worden sfgebroken wee
gens een defeot. Nadat eenige nieuwe oylinders waren gemaakt,
voldeed de gewyzigde motor aan de eslschen ter verkryging van
gen Bevals

In Seegterberg werd een bespreking gehouden met den
Commandant Tehe over de verdsre vliiegopleiding van ir.ved.
iiaage. Tevens werd het laboratoriumvliiegtulg, dat gedemon—
teord was, geinspecteerd.

Op verzoek ven de N.V. Nederlandsohe Vliegtuligenfabriek

Straatsbur
ging de Heer Kuipers naar-ﬁﬁﬁ%ﬁﬁ&ﬁ&é%, teneinde motoren wvoor
deze Fabriek te sontroleerens

Ben der I’y III viilegtuigen, dat voor inspeotie gedemon—
teerd was, werd e Hotterdam door dey Heex, v.lwyk en Dolle-
kamp nauwkeurlg geinspectesrd. Behalve eenige ondergeschikte
gebreken, bleek alles in geede ordse.

Aan den besuinigingsinspeeteur Roelofsen werden in-
lichtingen gegeven over de inrichiting en werkzaanheden van
den Redelis Gewszen werd op het wetenschsppelyke doel, dat
de ReSslie nagtreelt en op Ret direote practische nut voor
den Staat en voor particulisrens Het aandeel, dat de R.S.0.

heeft in de luohivaartinspsetie, werd besproken.
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Met de Hesren Takens en Dollekamp had eens begpreking
plaats, waarop serstgenocemds een an ander uwit zyns exvaring
als keurmeester by de Fokkerfabrieken mededeelde.

Aan de Hationale Vliegtuig=Indusirie werd een bezosk
door Cegs gebracht in verband met moeilykheden, dies zich
by de contrdle by den asnbouw hadden voorgedasne Het bleek,
dat men bereld wag, om mede te werken op de wyze, die dezer—
zyds gewensoht wordts ir.v.Baumkausr en de Heer Dullekemp
bazochten op B85 Augustus 1924 deze fabriek, waar de teeke—
ningen en een model van het 3-motdrige verkeersvilegtuig
werden bezichtigd. De methode der berekeningen werd besgpro-
kane Afgesproken werd, dat een model wvan den romp in heb
aerodynanisch laboratorium van den R.S.L. zZal worden onder—
zoohte

Op verzoek van het Departement van Kolonién werd de

@@7 keuring van de motoren voor de in 1924 aan te ﬁouwen viieg~
fuigen door den ReSels gedaan. De ing.Kuipers glung hiervoor
naar Parys, teneinde de by de Flrma Gnlme en le Rhlne ge-
bouwde Jupilter-motoren te keuren. EindAAugustus giﬁg deze
Ingenieur naar Londen veer de keuring van Hapler-motorens

Priafeasor Teds van Royen legde zyne functis alsg Voor-
zitter van de Commissgie van Advies voor den Re.8.5L. neer; in
gyn plaats werd bhenoemd Professor Dr.B. van Hverdingen.

Do Re8elie werd bezoesht dooxr de officleren van het
imerikaansohe egkader met den admirsal Me Cullough; verder
bezoohten een sanbal offiecieven ven het Wederlandsche legex
onder leliding van Profesgor Josselin de Jong en Litn.ved.Berg
het laboratoriums

Hen grosp officieren van de Hoogere Marine-Krygsschool,

die in den afgeloopen winter den door ogg. gehouden cursug
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hadden gevolgd, Dr., Koppe van de Deutaohe Verguchsanstalt
fir die Luftfahrt en de DHultsche oorlogsvlieger, ingenieur
Tﬂomas, ult Darmgtadt, bezcohten den RaS.L.

Het rapport, genummerd L.64, hetreffénde asrodynamigche
metingen aan koelers en vliegtuigwielen werd, in het Ingelsch
vartaald, uitgegeven door het Amerikaansche Nationsl Advie
sory Committee for Aexonautlos als Techniesl Note No. 269,

De esrgte helfi van Augustus was ir.v.Baumhsusr met verlof,

da tweede helft ondergsteeckende.

‘ ‘ 2010-04_1924.indd 36 @ 16-10-2010 16:08:30 ‘ ‘



CORT_OVERZICHT VAN DB ¥RREZAAMEDEN IN D& LAAND SEPTBEMBER 1924,

3 DIRSCTLEUR,

/

® Jot .

‘ ‘ 2010-04_1924.indd 37 @ 16-10-2010 16:08:31 ‘ ‘



Betreffende de voorgestelde belsstingproer op een vlieu~
gel ven een verkeergvliegtulg, tyve FolIll, SsPe, had onder—
geteekende den 1Rden esne besprekingmet de Heeren Plesman
en Gullonards Door deze Heeren werd verklasrd, dat de KeL.M
waargehynlyk in principe bereid is; een vieugel besoh:lkbéar
te gtellen, indien de kosten der beproeving zelf dcor het
Ryk worden gedragens Hlertoe werd een voorgtel asn den
Minister gedam.

Met een vertegenwoordiger ven de M gemeene Nederl mdgche
Octrool-Mastgchappy werd besproken de toepassing ven het
Schoopr~proces ter beddkking van metslen ter voorkoming van
corrosie. Afgesproken werd, dat deze Maatschappy een gerie
proefobuktken zdl méken ter beproeving 400x den ReSele

Ondergeteekende legde bezoeken af asmn: ‘
de werkplaats ven het Reineker-sportviiegtulg te Weesps

de meubelfsebriek *Pander' te Den Hasg, welke met den bouw
ven kleine vllegtuigen is begonnen;

de fébriek van de Nationale Viiegtulg-Industrie en de
Mashinef ebriek vin Enkes te Voorburg.

Over een nieuw type wind=turbine hai eene bespreking
pPlaety en werd aidvies uitgebrachi.

Ben uitvinder vroeg sdvies over zyne vinding.
Op den 29sten bracht de Minister van Wabergstast een bemzoek
aan den RoSaLe Wadal een overzicht was gegeven over de
werkzasnheden vén den Byks~Studiedienst, werden de
vergchillende lsboratorls,bezichtigde Eenige meetfilma
werden vertoond.

Iydens verlof van den Offioler-Mashinigt Dollekamp

werd de ingpectie wasrgenomen door parsoneel, ven den ReSele
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ALGEMBEN MAAWDVERSIAG OVER QCTOBER 1924,

Den lsten October werd het vertrek bygewoond ven het
vliegtﬁig, type FoVII, op zyn reis nasr Nederlandsch-Indi&.
Daarna werd san dezen Dienst een vergedering gehouden vaun
Luchtvaartdeskundigen, Deze werd bygewoond deoor deskundigen
%an Land- en Zeemacht, fan de Koninklyke Iuchtvaart Maat-
schaépy en van Buresu "Luchtvearth, Besprbken werden lakw-
proeven op hout; de beééherming v;n radiotoestellen tegen
den invloed van magpneten van wotoren, luchiweerstandsmetingen
ven roumpen met verschillende koelerplaatsing, drukverdeeling
op den F II vlieugel, enz.

Op 3 October werd door ondergeteckende en ir,.,v.,Baum-
hauer sene vergadering bygewoond assu het Bureaun “Luchfvaart“
ven het Ministefie van Watersteat betreffende deﬁéontrGle ’
op de luchtwaardigheid van vliegtuigen en motoren en d; uit-
reiking ven bewyzen dasrvoor, Aanwezig waren eveneesns verte-
genwoordigers der Vliiegtuigindusiris,

Op verzoek van den Cormendant van het Corps Iunchidoel—
artillerie werd op den l5dern een proef ondernomsn ﬁet de
snelheidsbeaan te Alkwmaar, welke evenwel wegens ongunstige
weersoms tandigheden niet door kon gaan.Pevens bleek, dat de
militaire telefoonlynen tusschen Egmond'an Bergen, die voor
onze proeven gebruikt worden, defect weren.

Op 17 October had ondergeteekende sen bespreking op
Bureau "Iuchtvaart".

‘ D;ncommissieﬁtot het vaststellen ven materisalvoor-—
schrif%enwvergaderde op 21 October ter bespreking van concept-

voorschriften voor houtb,
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Op verzoek van de N,V, Nederlandsche Vliiegtuigenfabriek
werden op 29 en 3L October vliiegproeven gecosnitroleerd te
Schiphol mef sen jachtviiegtuig, type D XIII.

Door den Marina—Luitenant—Vliegei Dé‘Jong werd mede—
werkiné verzocht onm, iﬁ&ien dit deor zyné sﬁperieuren zou
worden goedgekeurd, eenigen tyd by den R.S.L. gedetacheerd
te worden, ‘

Door den Ingenieur van de Nederlandsche Vliegtuigenfa—
briek Fokker werd geinformeerd, in hoeverre de RsS.L, voor
deze Firma sen belastingproef met een.vieugelliggér»van nieu-
we constructie zou kununen uitvoeren. Dasar het bleek, dat de
ReS.L. daarvoor niet gemakkelyk ruimte en materialen zou
kunnén beschikbaarstellen, werd besloten de proef asn de fa-
briek te doen, waarby de R.S.L. sanwezig zal zyn en zoo noodig
hulp zal verleenens h

De ir. Grasé van de Fokkerfabriek gaf den R,S,L. een
heschrjving van de in Italid geziene nieuwe vliegtﬁiéen en
instrumenten en stelde een Italissnsche publicatie over de
berekeniang van stygvluchten'ter beschikking, Hierover werden
in Itali8 nog nadere irlichtingen gevraagd.

' Door den lmporteur ven Fransch vliegtuigdoek werd met
den Pabrikent ven dit doek eene bespreking gehouden, wasrby
tevens verschillende proefstukken van het doek werden ge-
trokken,

Over 4o wyze van beproeven by den HeS.L. en de eischen,
gan viiegtuigdoek te stellen, werd van gédécﬁten gewisseld;

Met den Secrstaris van de Vereeniging "De Nederlsnrdsche

=

Helicortére" w;rd de verhouding dezer vereeniging tot den

S
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R,S 4L, besproken,
' De Dienst werd bezocht door Lt. Pettist, Officier-
Vlieger ven het Indische Leger,

Tepslotte kan wordaﬁ vermeld, dat rapporten A.5L
betreffende "Onderzoek van een inrichting tot verkorting van
den lanaingsﬁitloop en uitzweeflengie van vliiegtuigen" en
"Invloed van een uitsnyding ven den voorraud ven een &ikken
%ieugel op de eigenschappen uit "Werslagen Premier Congrads
International de la Navigation 2érienne" in het Engelsch
éyn vertasld en werden gepubliceerd doo£ de National Adviso-
ry Committee for Aeronautics (U,S.A.) als Technicel Memoran-
qum No, 272, - '

Voor hetgeen de R.S.DL, medewerkte san de viiegbuig-
inspectie kan verwezen wbréen naer het afzonderlyk rapport

over deze inspecties
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KORT OVERZICHT VAN DE WERKZAAMHEDEN IN DE MAAND

NOVIEMBER 1924,

@ De Directeur, @
gt
=l

‘ ‘ 2010-04_1924.indd 43 @ 16-10-2010 16:08:37 ‘ ‘



e L AEEE ®

=

ALGEMEEN MAANDVERSLAG OVER NOVEMBER 1924,

Op den 3den werd ondergeteekende ontvangen door den Minister
vaan Waterstaat, teuneinde eenige inlichtingen te gevens

Naar sanleiding ven de snelheidsmetingen, verricht met een
TFokker-vliegtuig (einde October), had cene bespreking plaats
met den Heer Horter van de N,V, Nederlandsche Vliiegtuigenfabriek,

Ten behoeve van de Iuchtdoelartillerie werd met behulp van
de registreerthecdolieten waarnemingen gedaan by proefvliuchten
by Alkmasar, Hierby werden eenige reeksen waarnemingen goed go-
registreerd (5 November).

Tevens werden dien dag in overleg met de Directie ven het
Meteorologisch Instituat metingern gedasan met 6nze installatie
zan een loodshallon, door Dra. Schoute opgelaten van den vaur-
toren te Egmond.

Door den Heer André de la Porte werd getoond een gyrorsctor
van Rosenbaum (7 November). Afgesproken werd, dat een exemplasr
ter beproeving asn den Dienst ter beschikking zal worden gesteld
ter vergelyking van dit instrument met in vroegere Jjaren expe—
rimenteel en theoretisch onderzochte gyroscopische bochtaanwyzers;
Indien de proeven in het laboratorium een bevredigend resultaat
opleveren, zal in sameunwerking met andere orgenisaties de beproe-
ving in het vliegtuig worden opgevgt.r ]

Met Professor Burgers en Dr.ir. v.d. Hegge Zynen werd de
mogelykheld besproken, om by de voor tgezette prdeven met een
model met draaiende rol, welke over eenigen tyd gullen plaats
vinden, snelheidsmetingen in de grenslsag te doen met de door

den Heer v.d., Hegge Zynen ontwikkelde apparatuur. Afgesproken

‘ ‘ 2010-04_1924.indd 44 @ 16-10-2010

16:08:38 ‘ ‘



e L AEEE ® .  EEES

B8

werd, dat de Heer Hegge Zynen deze metingen zal komen doen.
¥

Over de coustructie,in het byzonder de mate van Styf-
heidy van den romp vepn de voor de K,DL.,M, nieuw gebouwde
P, VII vliegtuigen, had op 14 dezer esne bespreking plaats
met de Heeren Plesman, Guilorard en Takens;

Near sanleiding van de ingedienﬁe berekening van dit
vliegtuig hedden eenige besprekingen plaats en werdsn door
de Fokkerfabriek nog esnige manvullende berekeuningen, die
dezérzyds noodig geacht werden, gemaskt.

Evengoo werd een nadere berekening gemaskt over den
invioed ven een versterking, die nog aan de vleugelbevesti~
ging was sangebracht. .

De sterkte van het vliegtuig werd voldoende geacht,
Naar éauleiding van het feit, dat uit de berekening volgt,
dat de spenningen in de verschillende bulzen vry veel ver-
schillen, werd de Fokkerfabriek hierop gewezen en werd aan-
bevolen, by volgende constructies te trachten, ds materiagl~ @S
spanningen in verschillende deeleu der constructie meer in
overeenstemming wet elkaar te brengen.

Op den 25sten woonde ondergeteekende te Schiphol prosf-
vliuchten met het eerste exemplasr ven deze seiie by; Het
tosstel bleek beter stygvermogen te bezitten dan het proefnv
exemplaar‘van‘dit type, hetwelk in Batavia behouden aankwam;

Op den 27sten vergaderde de Commissie van Advies,

O;m; werd besproken de wenschelykheid, om retributies te

heffen voor werkzasmbeden ven den R.S.L; en de-voortzetting
van het vliegen van ir.v.d.Meaas. Na éfioop van de vergade-
ring werd door devverschillende ingenieurs eene ulteenzet-

ting gegeven van eenige interessante onderzoekingen; die in
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den laatsten tyd by den B.S;L, hebben plaats gevonden,

De dJury van de prysvréaé, nitgeschreven door de Koninkly=-
ke Vei‘eeniging voor Tuchitvaart; waarvan o;g. voorzitter is;
vergaderde op 2L dezér en begloot een deel van den prys tae
te kepmen asn de twee inzenders, Behm en Professor Mackensen,

Door een zeilspecialist werd.advies gevraagd over de
Wyze,>waarop de zeilen van wedstryd— en plezierschepen ver—
peterd zouden kumnen worden, Na een dezerzydsche uiteenzet-
ting van de wyze, waarop de lucht langs een zeil stroomt en
van de fouten, die naar onze meening de tegenwoordige wyze
van zeilmelren heeft, werd afgesproken, dat deze Hier een
model van een naar onze aangifte gewyzigd zeil zel vervasr-—
digen en dit in de windiunnsl bekeken zal worden.

Door den Hoofddiregteur em de HeerenCannegieter en

van het Koninklyk Meteorologisch Instifuu
SchouteYwerd een bezoek amn (en Hed.Ls g6 racht, Hierby

werden verschillende vragen, die vénmgemeﬁnschappelyk belang
zyn voor de beide Instituten, ter sprake gehracht; O;E, wel—
den de moeilykhedeﬁ van de absolute sneiheidsmeting, ds
wenschelykheid, om de werkelyke baan van een loodsballon
wet behulp van het Egmond-Bergen station van den R;S;L; te
bepaleny besproken., V T

Toor de verdere werkzasmheden, door den RS I, ver-

richt ten behoeve van de inspectie in verband mét de lucht-
wesrdigheid, kan verwezen worden nsar bet afzonderlyk hier-

over uit te brengen verslag.
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KORT OVERZICHT VAN DE WEREZAAMHEDEN IN DE MAAND
DECEMBER 1924.

@ De Dbirecteur, @
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ALGEMEEN MAANDVERSLAG OVER DECEMBER 1924,

Den l2den werd de Dienst bezocht door een Z-dal leden
ven het Gezelschsp Leeghwater van werktuigkundige Delftsche
studenten. De Professoren Dyxhoorn, Biszeno en Burgers maskten
dit bezoek mede,. Met Professor Biezeno werden de bereksnings—
wyzen, die by den R.S.L. voor vieugelberekening worden toege-~ -
past, besproken.

Op 2 December kwamen de Heeren Veraart en Lt.Xoppen ter
bespreking van de Vyfwerelddeelenvlucht, waarby ondergeteekende
mededeelds, niet in een comité te willen 21tting nemen, zoolang
de technische opzet niet beter zou zyn voorbereid,

Met den Commandent der L.A, had eene besprekiung plaats over
de verdere opleiding van dern ingenieur van derlMaasq nu deze’
het Internationasal Vliegbrevet heeft behaald (4 December),
Afgesproken werd, dat voorloopig volstasn kan worden met het
onderhouden van de verkregen vliegvasrdigheid door vliegen ge=
dur ende 6 uwur per maand,. Ter tegemoetkoming in de kosten zal
door de LeA, san den R,S:L« een bedrag van F.40,- per viieguur,
breekschade inbegrepen, worden in rekening gebracht, Hierover

werd nu een voorstel aan den Minister gedsan.

Ondergeteeckende bemichtigde de Parysche Luchtvaartientoon-
stelling van 15-18 December;

Den 23sten was ondergeteekende in Den Hasg, waar hy een
bezoek aflegde aan de Fabriek der N,V. Hationale Vliiegtuigin-
dustrie; waar het verkeersvliegiunig, type F;K;Ez, in aanﬁouw is .

De ir.Kramer, leecrasar aan de Middelbaar Technische School
te Amsterdem, bracht met een santal leerlingen een bezoek aen
de materialenafdeeling (24 December),

Den 30sten hed o.g., met een Officier by den Marine-Stoom-

vaartdienst eene bespreking nsaar aapleiding van diens verzoek,
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om eenigen tyd als volontair by dezen Dienst werkzaam te kunnen

Zyne Jarine Stoomveartdienst .

Dear de Officieriieeirimie#/Dollekamp niet langer den 31
December ter beschikking van Waterstaat gesteld kan worden,
hadden eenige hesprekingen pleats met het Hoofd van Buresun
"Tuchtvaarth over de wyze, wasrcp de Inspectie zou kunnen worden
geregeld. Iﬁ het byzonder werd er dezérzyds op gewezen, dat,
indien de plaats van den Heer Dollekamp niet door een deskundig
persoon werd ingenomen, de inspectie niet op de tot nu toe ge-

" volgde wyze kon plaats vinden.

Naar aesnleiding van een verzoek van der Hinister van Marine
over het verband tusschen het Pander-vliiegiuig en het indertyd
gebouwde Carley-vliegtuig, werden in een ulbvoerig schryven inw
lichtingen hierover gegeven. _

Ter gelegenheid van het bezoek aen Parys woonde ounderge-
teskenie cene vergadering by var de technische commissie der
FeAoLs

.Voor hetgeen door den R.S.L. werd gedaan voor de inspectie
van burgerviiegtuigen kan naar het afzonderlyke verslag over

deze inspeciie verwezen wordens
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Het onderzoek van de drasgvlatmodellen voor de W.V, Wederland- .
sche Viisgtuigenfabriek (zie msendverslag December 1923) werd
vaortgozat. Gometen zyn thans 8 dsr drasgvlekken als sendekler,
é6n uit deze opgebouwds twesdekkercel en 88n der rompen met en zonw
der kielers. lie resultaten zyn, wat betreft de vergelyking tusschen
de itweedekker eon de samenstellende draagvlakken, bevredigend. JBe
resultsteon van het onderzoek zullen verzameld worden in twee rap=—
porten, gelmmsoerd 4.73 (B.XI modellen) en 4,76 {0.IV modellen). ,

Het in het vorige masndverslag vermeldde onderzoek over de E
door metaglgans veroorszasakte drukvel werd voorigezet. De resultateng

zullen verzgmeld worden in een ropport, gehwmerd 4.7V en werden
gebrulkt by de keuze van het gaas, wasrult de koelers by het bovenw
beschreven onderzoak der Fokkermodeller vervaardigd werden,

@ Ben voorloopige proef werd ultgevoerd voor de meting van de @
op een beweeébaar achterdeel ven sen drsegvlak werkende momenten.
Hierby bleek een versndering van het model noodzekelyk. Dit onder-
zoek 1is een‘aanvulling van het in het masndverglag October 1923
aangegevene van twee draagvlekmodellen. {ropport A.72.)

Foor de Stast smynen werden twee snelheldsmeters geykt, wearo-
ver een rapporht A.78 werd ultgebracht, Aesn de Artillerie-lnrichtin—§
gen werd hulp verleend by het ¢nderzoek van het gedrag van vellig-
heidgschroafjes vaa bommen in sen windstroom.

Yoor de ¥.V, Hollandsche Isaria My. werd de door een ventilpw
tor geleverde luchthoeveelheld gemeten, waarover een rapport 4,79

werd ulitgebrachi,
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Nederlendsche Viieptulgenfabriek (zie voorgaends maandver-
glagen) werd voortgeset. By ds ultwerking en vergelyldng
der tot 1 toe verkrezoen resultoten bleken verschillende
folten, welke smetoonen, dat zoowel de toepmsbaerhsid van
de by modelprosven verkregon resultaton op het warewgrootie
vilegiulg ele deo nauwkeurdigheld van medimethode ob modallen
apumeek poor bevredigend syn. Do ult de resmliaten ven oen
modalneting bereokende verriditingen van een viiegluly bleken
in gosde ovorgenstanming wet do workelykheld te zyn. Is
versehdllon thas¢hen de resulinten van tweo draagvlaklan
met degelfde profielon on Esorddiepten, doch vorschillends
brosdips, Lvenon oversen mot de theoretisch berelkende. Otk
het twesdoklor-offeot (verschll in asrodynamnisdie elgenschap-
pea tsschen ean twosdokkervel eu de sawenstollende draage
vlakken 1B eendekker) was in ovaresnstammning met de theoria,
Joge rosudltaton werden met den ivetrasd von bovengenvande
fobriek besproken, wasrby Bevens bleek, dat door demen
sen nadeor onderzook van dew invlioed var koslers en shinrore
geanex gewensoht ward veor vergelyking met san de viieduipen
waRYgonomen veorschynsalen.

Nepr amnleldiog ven verschiliende vragen over de
serodysmmlache elgenschoppen ven swovends vogels werd in
de windtuanel gen krachtenmedting vitgovoerd non wel OPEHES b
T mgouw. 3o verkregen resulistvn gyn nlet bevredigend;

do memoten 11 fhedri Plevorboudinegen omn aanei enlek Eleinsy

@ 27-9-2010 12:06:02‘ ‘



_____NEEN . - EEEN
=

dan de sen yifegiulgmodsilen genetene, Jdengenomen wordt,

dut de lovande vogel gunebiger eigonschappen sal hobben en
dat do afwykingen toe Yo schyyven gyn san het felb, dot dese
vizugels en sinert op anders wywe Insteld en do dlasticltsit
van 4o vooven on hun inplenblsg con pudere is. Hodat nog

pen onkel punt nadebr onderszocht im, zpl over dit owderzoek
s rappord, genumserd L.88, worden opgeptold.

Voor de L.d. werdesn 19, voor de Hollandgche Isaria My
1 onelbeldeaeter{s) geykt, waarover rapporten, zonumerd
reade. A8l an .80, werden ultgebrachi,

Op versowuk ven de NoV. Hollendsche Tngenienys My. ou
in overleg mot de B.LJM. werd ean vllegbuligrult, welke doox
shglle draeiing Gen erad homenden regen wog moet slingeren
on dasrdooy doorsichblz blyven, ven ¢en luchtschroefje voor
sandryving voovrzlen en in do windtummel beproeid. Be working

@ wiy bevredigends ®

Ann do Stoomvasrt-Magtscheppy "Wederlond® worden ine
strumenten ultgel esnd voor het meten der windanelhaden in
dg pontilatieled dingen ven pen hever schepen. Yet den ir,
Terachoor van dezse Maatachoppy worden de vooidedleon LOEPro-
kon, wollke profielen, socdls voor dramgvlaliren en luchisw
schrosven gobruikelyk, dus met afgeronden neus, voor de
sonstrnotle van schespsschrooven lmmmen hebben boven de
desrby gobruikelyle scherprandige proficlen. Hmar asnlei-
ding ven dese hespreking werd dovr desze Mantaschappy osn
selaved met Jurgelyke profiglen beateld, welke in vergely-
klng mel de bostamnde heproeld azul werden.
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QERODYNAMISGHE AFDEEL YN G,
dverglag over Masrt 1924

Het onderzoek van de modellen vooxr de N.V, Nederland—
sohe Vllegtuigenfabriek werd voortgezet, Gemeten werden de
by deze modellem behoorende rompem met verschillende sténden
van 46 uitschuifbare koelers en eenige uit romp en twee—
dekkercel bestiaande vilegtuigmodellen. De gereed zynde rew~
sultaten werden met dem ir, Gras€ ven bovengenoemde fabriek
besproken, terwyl beponnen werd met het opstellen van een
repport,; genummerd A.73, over het onde:rzoek ven de eerste
serie modsellen.

Ter bestudeering van den gunstigsten vorm van rompen
veor een verkeersvliepgtulg werden verschillends kopvormen
voor deze ontworpen. Een eorsie model werd in dse tunnel
onderzocht,

Den ophanging voor het meten van de op een vrydrasien-
de helicoptdre-schroef werkende krachten werd ﬁitgavoerd en
beproefd.

Met dem ultvinder, voor wisn reeds eerder senige mo-
dellen onderzocht weren (zie o,s. meendverslag Octobert23)
word een verdere bespreking gehouden over de waerde van
zyn constructis,

Ter vergelyking met de by modelmetingen in het labora—
torium te GYttingen verkregen resuliaten, werd besloten,
indjien hiertoe de gelegenhelid besiamat, een door den R.S5,L,
on-derzocht draagvlekmodel ook in genocemd laboratorium te do
onderzoeker. Hiernaest zel sen te GOttingen geblagen model
door den H,H.L. nagemsskt en onderzocht worden,

Voor de N,V, Nationale ¥liegtuig Industrie zal een mo-~

del van eenige onderdselen van een der vliegtuigen onder-
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zocht wgrden in-verband met een voorgenomen wysiging,

Proeven werden genomen over de krachten en momenten
asn sen model-drapgschréef, waerby tevens de invloed van
de nabyheid van den grond werd nagegeen. Een rapport,
genumerd 4,83, 2zal hisrover worden opgesteld.

De instrumenten ven het snelheidsmeetstation te Ege-
mond werden nagezien, schoongemaskt en beproefd. Met het
ter pleaies opstellen der instrumenten wordt gewacht, tot-
dat de door den militaliren telegrsafdienst ult te voeren

vernieuwing der telefoonlelding gereed is,
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ARRODYNAMISCHE AFDRELING,

Maandverslag over #pril 1924,

Hef Snderzdél-: ﬁ'an c’ie mo-éellen voor de N.V. Nederlandsche
Vliiegtuigenfabriek werd overeenkomstlig programma voortgezet.
Dit onderzoek is thans zoover gevorderd, dat de D XI modellen
oD gén vliegtuigmodel na gereed zyn. Do resultaten zullen
opgenomen worden in de reeds vroeger w}ermelde rapporten, ge—
numerd A.73 en 4.78.

Iin de windtunnel zyn metingen verrichi asn een drasg-
sch.roéi‘ (schroefmodel Ho, 2) y waarby deze op kogellagers
vry kon (iraaien; de invalshc?ek, ganeten tusschen vlak van
draaiing en windrichting werd govarieerd tusschen 90 en 00.
Met behulp ven 5 bzlansen werd de luchtkracht bepasld. By 8 @
§ graden werden gevonden voor de verhouding 1lift tot drift
7s2 Tespe 13,2, welke wasrden goede verwachtingen geven voor
de gweefvlucht ven een helicoptdre en voor de mogelykheid
ven het bereiken ven een flinke horigzontsle snelheid met de
helicopt‘ére als gyroplaman, De resultaten van het onderzoek
zullen verzameld worden in een rapport, gemummerd A.83,

Door de irs. von Baumhamer en Eoning werden op het
te Delft gehouden congres voor toegepaste mechanics voor-
drachten gehouden, getiteld:
4,G. VON BAMHAUER, = Some notes on helicopters.

Ca KONII\IG. « Rinige Bemerkungen ber nichitstationdre Strd-
. . mingen an Tra.gflugeln. S

De eerste voordracht bevatte ngast algemeens beschouwingen
over helicoptéres een aantal gxperimenteel san modellen ver—
kregen resultaten; de tweede cen algemeene theoretische

wmethode, om in geval van niet-stationsire strooming de op
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een drsagvliak werkende krgcht its berekenen met een uitgewerkt
voorbesld dls toglichting,

By het bezosk van esn agsntal deelnemners ven bovenge—
noemd Congres werden in de windtunnel de onstsbiele trillingen
van een draagvlek vertoond, zooals deze in rapport £4.48 be-—
schreven werden, Verder werden de wyzen van modelleﬁaamaak
besproken en verschillende modellen met hun verschillende
ophangingen tentoongesteld.

Ven de Avtillerie-Inrichtingen té Delft werden & snel-—

heldsmeters ter yking ontvengen.
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Magndvorsiag over Mei 1924,

" 'Hot ondersoek ven de modellen voor de N.V. Nederlsndsche
Viiegtulgenfabriek werd voortzezet. De metingen aesn de I XI
modellen syn gerced, d¢ voorlooplge resultaten ven dit desl
van het onderzoek werden agn de hovengenoumde Tabriek medego-
deeld, terwyl begonnen werd met het msmenstellen van het
resis vroeger genocende rapport, gemumerd A.73, blerover,

Van de ¢ IV modellen werden son itweedekkerosl met en gonder
romp sn een drasgvlaitmodel cnderzocht,

Voor het onderazcek ven rompen voor verkaeersvliiegtuigen
(zis meandverslag Masrt 1924) werd een tweode modei on&ep—-
gocht met op verachillende plantsen sangebrachien keoeler,

Do resultaten van dit onderzoek pulien verzameld worden in
egh rapport, genummerd A.54,

Voor de CGounstruciie-Werkplamtsen te Delft en voor de
Staatomynen werden 6; resps 1 mﬁheidsmetar geykt, wasrover
rapportan, genummerd A, 88 en 4,86, ultgebracht werden. Beow
gonnen werd met het onderzoek van de luchtstrooming achter
de ventilatorschroef van de windtunnel sn in de iunnelhel.

De bedoeling hierven is ne te gean, of in desze sirooming one
regalmatigheden voorkomsn en in hoevexrrs het wegnenen van ;
deze leldt tot verbetering van den windstroom op de meetplaats;
Yooxr de Vliegtuigafdaaling werd eon Dbexler bochimanwyzer in
de windtunmel beproefd.

De instrumenten ven het snelheidsmeetstation by Alkmaer
werden opgesteld en ter plantse beproefd. Br werd een Ffoulb
gavenden, dle wedrgchyonlyk sesn esn gabrek vau een der moou-~
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batteryen moet worden toegeschrsven., Dege werd veor onder-

zogk en gventuesls herstelling aan de fabriek opgezovden.

flen aznvresg werd ontvengen voor hel doen ven prougven
met het snalheidsmeetstailon voor contxfle ven talemetarg
voor de I}uohtaoslartnlerie: Medegadealé. ﬁeag'd, dat t.z.t;
hierover nadeve afsprask gatask+t kan worden.
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AERODYHAMTIOCHE AFPDERLIN ‘C_{;&
Masndversleg over Jund 1624,

In panesluiting aun het onderzoek ven ds modallen voor de

BV, Hodurlaendsche Yliegtulgenfabriek werd de inviced ven ege
nigé wyslgingen aen deze wmodellen ouderzochi. De invioed wen
gewyzlgde stuurklappesu op d& Lift~ en dviftkrachien werd asn
8%n der D.XI drvesgvlakken bepesld. Verder werd een modsl ondew
zocht, bestaande uit een der C.IV ondsrvleugsls met duavop
bevestigden rowp, om den onderlingen invlioed van beide na te
guan, Do resaltaten, welke nog npiet gehosi ultgewerkt zyn, zudk:
len opgenomen worden in%vroager genoemde rapporisn, genuwmmerd
A,78 an A.T6,

Het ondevzoek ven rompen voor verkeersviiegtuipen werd
voortgezet. Do wesrstend ven den reeds voor de vorige proeven
gebruikten romp werd gemeten mel twee wverschillends lLop-
vormen, vaarvan de cene gelyk was aspn dien vepn het Fokker F,3
vliegiuig, de andere ocn wyziging wes van $en vroegsy ondale
zochten vorn. In beide govellen werd het ondervzosk ulbgzeveerd
met ap verschillende plaabszen wangebrachien koslex, Ue wosr-
standsvernserdering, veroorzunkt door des koelsr, bleek op ver-
schillende pluatsen asnzienlyk te verschillen, De resultaten
van het onderzosk zullen opgencmen wovéen in haet voads vioge-
ger genocemde raprort, gonwwerd 4,84,

Voor de iuchivansrtafdesling werden 21 snelheidsmeters gaw
yit, wamnrover een rapport,genwnwerd 4,87, werd ultgebrachi,

Een inrichiting, om by het onderzoek van modallen in de
windtunnel den invelshosk op eenvoudiger wyze te hunnen ver—
stellsn en deavdoor het werk te bespeedigen, werd outworpsn
en ultgeveerd, YVese invichilong wordt thans voor beprosving in

de windtunnel gemontesrd,
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In verband met het voornewsn, het beéstaande model ven hel
Fokker P,II=~viiegtuig nogunsle in de windtunuel ts onderzoew
ken voor vergelyking wmet de met het laborvatoriwnvlisgtuig te
vorkrvygen resultaten, werd begonnen met sen opmeting van hei
modal en van ds mellen ven het vilsgbulg,

Yat een iﬁgenieur der Wedsrlaondschse Spoorwagen werd sen
besproking geuouden over de kosling der motoren van de by
hen iggebruik zynde motorvagens, wasrmsde méﬁilykhsﬂan WL
den ondervonden.

et het snelheldsmsebstation wera?%zg esnlge prosvan
genemen ter contrlle der lustrumenten, welke tenslolte
goed werkten, gzoodat de op 2 Jull gedene proef goed verliep,

D4 ingesieur von Baumhauey was ven 2 tot 14 Junl wet ver-

lof, de ingenieur Fening van 2 {ot 21 Junl in militalren dienf
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Masndverslag over dJuli en Aveustus 1924,

Voor het onderzoek van de modsellen voor de N.V. Nederland-
sche Vliegtuigenfebriek werd het laatste draagvlakmodel, waar~
van de aflevering door de staking van Werkspoor belangryk ver-
traagd wag, ontvangen en onderzocht, Hiermede is dit onderzosk
afgeloopen, mwet uitzondering ven de meitingen asn £8n tweedsk-
ker- en &&n viiegtuigmodel, voor de samenstelling wearven dit
laatste drasgvlak noodig was. Het rapport, genummerd 4,73, o-
ver de proeven mst de D,XI-modellen werd samsngesteld,

Daar het voor sommige vliegtuigbewegingen van belang is,
de krachten op een draagvlak by zeer groote invalshosken te
kennen, werden degze voor esnige Fokker~draagvlakken gemeten
by invalshoeken vanaf de critische tot 30° of 40°, De resul-
taten van dit onderzoek zullen verzamsld wordsn in sen rap-—

@ poxrt, genumme:d 4490, @

Ter uwitbreiding en contrfle venm de vroeger san een opge=
zotte meeuw uitgevoerde wmetingsn (zie lssndverslag Feoruari
1524) werd dit onderzoek voorigezet. De resultaten vertoonen
wel eenige verschillen met de vrosger verkregsuns, doch bly-
ven, vergelcken met die van metingen asn vliegbuigmodellen,
zeer ongunstig. Ben rapport, senwamerd 4,82, zal over dit on-
derzoek worden opgesteld,

Voor de tussisphe alname-commissie by de Fokker-fabriek
werden 9, voor de Construsctie-werkplaatsen te Nelft 2 sael-~
heidsmsters geykt, waarover rapporten, genw-wmesrd 4,88 sn
4,89, uitgebracht werden.

De in het vorige maaudverslag vermelde 1nridhting Toor
het verstellen ven den invalshoek van modeilen in de wind-

tunnel werd beproefd en bleek ua eenige kleine wyzigingen.
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goed te voldoen, Het is de bedoeling, deze inxichting, welke
thans een voorlooplg karakisr heeft en in hout unitgevoerd is,
later te vervangen door een soorigelyke in yzer.

Ven de H,V, Wederlisndsche Vliegtulgenfabriek werden
twee verschillende koelers ontvangen voor onderzoek dsr kosl--
werking. Ua eenige voorlooplge proeven werdew besloten dit
onderzoek z86 in te richten, dat het te koelen water geleverd
wordi door sen B.M.4.—mobtor, terwyl de kosling geschiedt
door een Goor een Lkleinen ventilator geleverden krachiigen
windstroom, ifet een van beide koslers werd op deze wyze een
proef genomen, de tweede werd voor dit doel gemontesrd.

Op verzoek van de Natlonale Viisgtuigindustrie werden
am deze esnige gesevens verstrekt, welke by de metingen san
verschillende rompvormen (zie wmendverslag Juni 1924) ver—

kregen werden,
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ARRODYNAMTSCHE APDERLING,

Mpandverslas over September 1924,

Yoor het modelonderzoek voor de ¥,V, Federlandsche
Vliegtuigenfabrisk werden de metinger szen de lsatste modellen,
zynds een C IV tweedekker— en viiegtuigmodel, uitgevoerd,

Dit onderzoek is hiermede afgeloopen. Over de resultaten

met de D XI modellen werd reeds vroeger een rapport, genummerd
4,73, uitgebracht; het rapport, gepummerd £.76, over hst
onderzoek der C IV modellen is in bewerking,

Het ondexzoek der Fokker-draagvlskken by zeer groote
invalshoeken werd voortgezet., Fa befindiging van het onderzosk
zal hisrover het resds vrosger ge;aoémd.e rapport, zenummerd
4,90, worden samengesteld. Voor vergelyking vasn de in de
windtunnel verkregsn resultaten met die van het leborstorium
te GBttingen werd:

ilo, een draagvlé;éodel, dat door den R.S.L, onderzocht was,
near G8ttingen gezonden en dasr evenesns onderzocht;

20, van een drasgvlak, waarvoor de resultaten door het lgbo-
ratorium te GEttingen gepubliceerd waren, werd uit deze
publicatie het profiel opgemeten, hiernsar sen model
gemeakt en dit in de R.S.L. windtumnel onderzocht,

In beide gevallen was de overeenstemming bevredigend; de

Kleine verschillen, welke voorkwamen, zullsnm nader bestudeerd

worden, om te trachten de ocorzsak hierven op te sporen. De

resultaten zullen samengevat worden in een rapport, genmmmerd

4,93,

" Van het National Physical Laboratory werd bericht ont—
(-aﬁ‘y""‘:&wf
vangen, dat blanenkort een drasgvlelkmo 2lvergelyking san den
ReSeLs toegezonden zal worden, Dit model werd reeds in de

Engelsche, Fransche en Amerikeansche windtunnels onderzocht

en dient voor vergelyking vem de in de verschillende windtune
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nels verkregen resultaten.

Het reeds in het vorige maandversiag fenoemde onderzoek
van de koslers voor de N,V, Nederlandsche Viiegtulgenfabriek
werd voltooid, De resulteten waren bevredigend; er kon een
belangryk vsrscﬂil in koelwerking onder gelyke omstandigheden
tusschen belde koelers worden sangstoond, Een rapport, genum—
merd 4,92, werd over dit omderzoek uitgebracht,

Om by belastingproeven de verdeeling van de krachten over
sen vleugel te kennen, werd de drukverdeeling gemeten op een
model var het dramgviak van het Fokker ¥ II vliiegtuig. Daar
dit onderzoek zan meting en uitwerking vry veel tyd kost,
werd het voorloopig slechts by é8n invalshoek, welke voor het
oogenblik het belangrykste 1s, uitgevoerd, De resuliaten zul-
len verzameld worden in sen rapport, genummerd A.94.

Toor de Marine werd aen svrelheldsmeter geykt, waarover

‘@% een repport, genwmmerd 4,91, nitgebracht werd, : @@
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ABROTIYNAMISCHE AFDEELING,

Masndverslag over October 1924,

De ﬁeting van de drukferdéeling op een model van het
araagﬁlak ven het Fokker F II viiegtuig (zie meendverslsg
September 1924) werd voor &én invelshoek voltooide De ver—
kregen resultaten toonen asn, dat de onder aan den ﬁleugel
bevestigde romp een zeer belangryke invliced heeft op de
strooming om het draasgvlak, De verkregen gegevens zullen
verzaweld worden in het reedé vroeger genoemde rappori, ge-
pummerd A,94,

Uit resultaten ven buitenlardsche onderzoekers was be-
kend, dat met een in een windstroom roteerenden cylinder zeer
hooge liftco@fficiBnten verkregen konden worden., De hierby
te verwachten groote waarden van den wesrstand zyﬁ echier
¢en bezwaer voor een directe toepassing in de luchtvaart,
Uitgaande van het denkbeeld, dat door het achter den cylin-
der plaatsen ven een draasgvlakechtig lichesm de weerstend
verbeterd zou kunnen worden, werd door den R,S.L, een derge-
lyk model ontworpen en uibgevoerd, Hebt met dit ﬁodel uitge—
vosrde voorlocpige onderzoek toonde men, dat op deze Wyze
le op het drasylak werkende krachten inderdasd belangryk se—
wyzigd kunnen wordem en leidde tot het inzicht, dat in een
lergelyke in een draagvlak ingebouwde rol een belengryk
aulpmiddel verkregen is, om de strooming te beinvlceden, Dit
tan, behalve voor practische toepassingen, van beteekenis-
olyken te zyn voor verder theoretisch omderzoek van dragge
rlakstroomingen, De resultaten van het voorloopige onderzoek

iy semengevat in rapport, genummerd A.96,
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Voor het onderzoek nsar de krachten op draagvlakken
by zeer grooten invalshosk (zie meandverslag Juli en Angus-—
tus 1924) werd nog een drasgvlakmodel onderzocht. Hiermede
werd dit onderzoek afgesloten; de resultaten zullen na uit-
werking verzemeld worden in een rapport, gemummerd 4,90,

Aansluitende san hat ounderzoek van de koelwerking van
twee verschillende vliegtuigkoelers voor de N.,V. Nederlandsche
Vliiegtuigenfabriek werd op verzoek van deze fabriek in
de windtunnel de weerstand van een van beide gemeten (voor
de andere was 4it reeds vroeger gedasn, zie maan&versiag
October 1925), Over deze meting werd een rapport, genummerd
Ae98, uitgebracht, | _

Als voortzetting van vroeger uitgevoerde prosven (zie
Oem. masndverslag April 1924) werd een aantal mstingen.aan

€§} het model van een helicoptdre-schroef uitgevoerd. ‘@9

Fen asntal snelheidsmeters werd geykit, waarvan 1 voor
de vliegtuigafdeeling, 1 voor de Arbeidsinspectis en 25 voor
de ILuchtvesrtefdeeling. Over deze ykingen werden twee rap-—
por%en, resp. genummerd A.95 en A.97, uitgebrachte

Asn Dr. Schoute van het K.N.M.I; werd hulp verleend
by de bepfoeving van een door hem géconstrueerden snelheids~
meter in de windbunnels

Met een ingenieur der Bateafsche Petroleun Maatschappy
werd esene bespreking gevoera over een inrichting voor het
onderzoek van tochtgevoeligheid van petrcleumlgmpen by ge-—
bruik van verschillende oliesocrten, In verband hiermede
werd in de wind tunnel een proef genomén met leampen met twse

verschillende oliescorten,
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Het in het msandverslag December 1923 vermelde model

voor het meten van drukverdedling werd ontvgngen en in orde
bevondens

Het den ir, Grasé van ds N,V. Nederlandsche Vliiegituigen~—
fabriek werd een besprseking gehouden over een nieuw onderzoek
voor deze fabriek, waar‘oy een santel wyzigingen aan bestaande
modellen zullen worden asngebracht.

ir, Koning was van 28 t/m 31 October met verlof,
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Ay 73, — Fokker D XI modelleng

4, 92, 98 — Onderzoek koelwerking én weerstantsmeting san koe—
) lerss ’

4, 984 - Voorloopig onderzoek model met dreaiende rol.

Met Dr, van der Hegge Zynen te Delft werd een bespreking
gehouden, om by de voorbzetting van ﬁet onderzoek van het
model met de drasiende rol (zie mmandvewdag October 1924) teveus
ketingen in de grenslsasag uit te voeren, Dit onderzoek werd ver—
der voorbereids -

Met een ingenieur der N.V, Nederlandsche Vliegtuigenfabriek
werd, in verband ret uitgevoerde proeven, een bespreking gehou-
den over de grootte en plaatsing ven den koeler san een nieuw

type verkeersvliegtuigs
Van de Nationale Vliegtuigindustrie werd een model; bestaan—
de uit romp, staartvigkken en een deel van den vleugel van het

T,K.33 (het voor de K.L.,M, in asnbouw zynde 3-motoren—verkeers—
v liegtuig) ontvangen, Dit model mocet dienen voor de meting ven
duik- en giemmomenten, welke door den romp en de stasrtvlakken

veroorzaakt worden
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ABRODYNAMISCHE AFDEELING,

Masndverslag over December 1924,

In de windtunnel werden hoofdzskelyk door den Heer Lefé—

bure proeven genomen met de helicoptdre-schroef No. 3y waarby
de schroef werd aangedreven met behulp van een spasr door sen
buiten den windstroom opgestelden slectromotor, Hierby was de
opstelling zcodanig ingericht, dat met behulp van 6 balansen
de drie componenten var de luchtkracht eun van het luchtmoment
kunnen worden bepaald, Dit met het doel gegevens te verkrygen
betreffende de aerodynemische grootheden, welkéé%fabiliteit van
een helicoptdre bepalen, omtrentlwelke ons geen gegevens bekand
zyn van andere aerodyunamische laboratoria, Daar de hoek tusschen
het vliak van drasiing en den windstroom kan worden versteld, was
het mogelyk, wmetingen te doen voor standen, welke overeenkomen
met verschillende vliegtoestanden ven de helicoptire, De styg-
vliucht, étilstand met geringen zywind en horizoﬁtale viuchty
waarby de draagschroef near voren geneld tevens dienst doet van
trekschroef, waren de 3 belangrykste toestanden, waarby metingen
werden verricht, De schroef is zoodanig ingericht, dat daarvan
de bladen onder verschillen@e hoeken konden worden ingesteld.

Verder werd eeﬁ tweede meer beperkite serie uitgevoerd met
dezelfde schrosf; welke hierby'echtei was voorzien van een mecha—
niek, waardoor de bladhoek gedurende het roteeren ven de schroef
oscilleerdpd b,v. slingert om een middelwasrde van 130, terwyl
de bladhoek aan de tegenwindzyde 10°¢ agn de meewindzyde 16°
bedraagts Deze ilnrichiing maskt het mogelyk by helicoptires
met de draagschroef stuurmomenten om een horizontale as te gevan,
De resultaten van deze metingen worden verzameld in een rapport,
genumuerd A483; By dege nieuwe soort van metingen werden verschil-

lende moeilykheden ondervonden, zooals sterk trillen van ophang-
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draden; ounvoldoende uitbalanceering van de schroef, breken van

de suaar, storingen tengevolge van de wanden van de tunnelyenz,
Voorvereid werden de proeven wet eeun modelromp met vlieugelstuk
van het Z-motorige verkeersvliegltuilg, type F.K.33 van de N,V,
Nationale Vliegtuigindusirie, Voor de metingen betreffende de
statische en dynamische stabiliteit zal het model opgehangen
worden in den vrystraal, zcodat het om een as door het zwaarbe—
punt kan slingerens: By het ontvangen model lag:rhet zwaartepunt
te laag, zoodat door het uithollen van den romp en het san-
brengen van contragewicht het zwasartepunt op de gewenscite
hoogte werd gebrachie.

Ben zeilbouwer beproefde eenige zeilmodellen, welke hy
in overleg met den diehst had gemaakt.

Betreffende de strooming om een roteerenden cylinder van
20 cM, doorsnede en 100 cM, lengte webd met belmnlp van wind-
vasntjes een voorloopig onderzoek ingesteld. Siroombeelden, op
deze wyze verkregen by verschillende verhouding ven omtrekw
spnelheld tot windsnelheid, werden opgeteekend en op verzosk
ven de redactie van "De Telegraaf', in verband met de algereene
belangstelling voor Flettner's roforschip, in dit blad gepubli-
ceerds

Beantwoord werd een vrasag, gesteld door het Departement
van Merine betreffende het onderzoek van dezen Dienst over de
klappen ven den Berkel eendekker.

Aan een artillerist werd advies gegeven betreffende het
Magnusjeffect.

Voor een uitvinder werd in de windtunnel een proef genomen
met een molen, waarby de wieken vervangen waren door roteeren—
de kegels, Het resultaat was onbevredigend, wasrschyunlyk door-

dat de omtrekasnelheid van de kegels te gering was, Naar ssan-~
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leiding hierven werden eenige berekeningen over dergelyke

molens uvitgevoerd, wasrby blesk, dat op deze wyze waarschyunlyk

belangryke voordeelen te verkrygen zyn.

‘ ‘ 2010-04_1924.indd 72 @ 27-9-2010 12:06:13‘ ‘



e L AEEE ® .  EEES

=

MAANDVIRSIAG VAN VEINGTUIGATHBELING. JANUART 1024,
" Yoor “e:igén Wge‘bzl'uik werden §€n electrische en 2 gleoholthermo~ |
neters geykte. By deze yking bledk het wenschelyk, dat de R.S.L. se-
nige geykte thexmometers zou bezitbten; offerten werdeu sengevraagde.

Op 15 dezer werden eenige vluchien round den Hasrlemmermeer gew |
daen met het laboratoriwmvliegtulg ter yking ven de suclheidsneters.

Van den lengshellingmeter ven het leboratoriuvwevliegtuig wezd |
het meetgebled verkleind sn deze werd opnleuw geykt.

Op verzoek ven het Departement ven Kolowifn werden op 16, 17 |
en 2% dezer, in asanwezlghelid van ing,Vrecburg, prooven gedsan met
de typen NC.I. en C.IV (resp, lichie en zware verkeunor) der N.V.
Hed, Vliegtuigenfabriek, en wel werden voor elk der typen bepasld:

1o, De mwoximgle snelheden over son sfgemeten basn van ongeveer 1 KM
en oyer sen vierkent van 6 x 6 RN, i

20. De minimale snelheden over de afgemeten K.M. on kinematogra-
phisch in de windrichting heen en terug.

Boe. Voor de DG.I. tot 6000 M. en voor de C.,IV tot BOGO M. cen
hoogtevlucht ter bepaling ven de styglyden en stygsnelhedon
naer geohoemde en btusschen gelsgen hoogten.
@ 40, Sterttyden en =lenghben. @
50. Ultlooptyden en ~lengten.

De gegevens worden verzameld in rapport V.7l. Ir werden berekeﬁ::
ningen over de prestaties ultgevoerd ter vergelyking met de uitkome
sten der proeven.

In deo imstrumentmakexy werd als voorbseld gemaskt sen optisch
stelsel ven het bestelde kino-theodolietsbtatief; esn proef hisr-
mede leverde gen gunstig resulteaat. '

bear het voor proeven, waarby op constente hoogibe gevlogen
moat worden, wenschelyk tleek te weben in hoeverrs dit pleats had,
ward eenzelfie hoogltemeter besteld gls in het laboratoriumvlieg-
tuig gebruikt wordd, daar deze zeer goed voldeed.
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DMverse hoogltensbers werden gaykb.

Do studie van 4o storktebevekeming ven viougals werd voor fw
gegobs Beveboningsn werden uitgevoerd veor won cuenvoudlg geval
van tﬂrsiaﬁelasting. Beze bershaeningen zyn tosgsvoegd wau rappord
Vo700
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EIEG’I’UIMEH&I-‘BEEL;WG,
Ma&dvg?ﬂ Bg over. Fobyyord 1054,

Jle proeven voor het Departement ven ¥olonlln, sls goe
noend in het vorige masndverslag, werden voortgeset, mm
met den lichten verkenner, typs F.R. 81, van de N.V. Uationg-
le Viiegtulginjustzie. De proeven hadden plaats é.waalhaven.
Bon hoogteviucht had plasts, welke horhesld werd, dasrde mot(
alot pgosd liep. Voor hot Lopsleon ven de suelheid werd near
de Haavlemnermeey gevlogeu, ponder te landon in Schiphol.

Ten bean van ongevessr 1 L. word in Waolhaven vpgemeten.
In verband met dems proeven werden sen hoogtemetor en eenige
barografon poykt.

Voor deselfde moris proeven werd cen veism nney Parys
gomankt, nu voor het type XIX der Firme Brfguet. Doze proeven
konden nlet plaats hebben, doer het toestel niet moar apo~
weslg wes. De tyd, ale, vdrdat dit gehoel blesk, verstreek,
word begteed san het bezichtipsn ven de lesboratorin to
Iopy-les«ioulineaux, §t.0yr sn Villaooublay, terwyl by de
Firma Drégust te Viilaeuublay de fabriek werd begidhtigd,
weer met nane do rompiebyicatie in dursluminive ven het
nleuwe Lype XIX,

Ook word de opiische instrumentenfabrisk van Berthiot
bezodrt,

Laar vit de by coulge styaprooven verrichte tempsretuny-
wasrnemingen bleek, dat de werkelyke tewperatuvzverdseling
gesr sterk ken afwyken vanm de by de barumebtrische hoogbave-
ting gebruikte gemiddeldd topperatuurverdeeling, warden
egnige berekgningen uitgevoerd ter bepeling von de versoille
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lon in stygtyd by verschillende luchbtemperatuur. leze
verschillen,en wel varleereunds stygiyden neer G000 M. tuse
schen 20 an 28 minuben, bleksn zeer belangryk. e ultkuasten
der bex’ekaﬁingen worden vemeld lu rapport, genmmerd V.72
Voor de aovo dyopmd sche afdesling wordsn de prestaties
van esn Jjachtvliegtulg berekend, wearvan cen model in de
windtunnsl beproefd was. Dy berekende wmeximm snelheld atemt

ovevesn met de werkelykheid.,

Pa ghudie der sbterktobsyekening werd voorigezel, L
werd con beveleningsmethode opgesteld, wesrby de invived van
sen groot santel ribben in rekexing gebracht ken worden.
Jese methode kan tosgepest wovdsn, zoowel Ly vieugels mey
prismotische gls met niet-~prismatische hoofiliggers. Hen en

ander is opgeuomon iu een rappovi, genummerd Ve G%Ba
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YLIEGIUTCINAFDEELING,
Mpandversleg over Heart 1024,

Dg rapporten, genummerd V. 7L en V.72, resp., over de
proeven voor het Depnrtement van Eoloniln ven de viiegtui-
g der §,¥, Neod., Vllegtuigentabriek en N¥,V, Nationnle
Vilegtulgindustrie, als genoemd in de 2 vorige masndversle-—
gen, werden afgesloten,

Voor het Tepartement ven Murlne werden te Schellingwous
e, in overieg met gen door genovemd Departement benosmde
comuissie, proeven gedasn met het type F.B.II der W,V, Ned,
Viiegtuigenfabriek. De proeven omvatten het bepalen van maxi-
male en mivlimele vilegsnslheid, top, stygenelheden by en
#iygtyden near diversen hoogten en men~ en uitlonptydnn. In
een rapport, pgenwunerd 'V?'M s werd hispven verslag gedaan,

Een rapport,gennemerd V,75, wver de foubten, waraen e
metingen by viiegproeven zyn oﬁdarwuryan, is in bewerking,

Ben besspreking werd gehouden met Ir. Gchoute, hoe de
windvean, genoemd in Let maendverslag over November, den
grootsten graad van nauwkeurigheld te geven, In verband hier-
mode werd besloten het meetgebled te bepalen tusschen hoeoksn
ven ~100 tot +2° , Ge elscirische overbrenging omkesrbear te
mnken, zoodat ook hoeken ven =2 tot +18° te meten zyn en
te trachien wen ontwikkelde schasllengte ven 180 m,M, te ver=-
krygen. Streep— en getellendikten werden vastgelegd op minie
moal 1 m.M,, opdai de sanwyzlng na fotografesren mlcroscoe
piach nog afleesbuar zal zyu.

Op 4 Muart breoht ir, Reyneker den bezosk sen de NV,
Nederisndsche Viiegtulgenfabriek, wasr met d¢ heeren Bethge
en Roosenschoon de sterkteberekening van den vomp van het

FVIl-vliegbulg vesproken werd,
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By een bhespreking, gehouden met de Heeren Botermsns en
Blot, van de N,V. Vliiegtuigindusirie "Holland" te Voorbhurg,
wearby deze hesren hun plarmen voor de naaste toekomet he~
spraken on inliochtingen verstrekten omtrent ds wyze, waarop
da door den heer Carley ontworpen vliegtuigen afgebouwd zule
len wordem. Op 28 Meart volgde een bezosk van ir, Botermans,
wasrby hem inlichtingen werdem verstrekt omtrent de wyze, waaw
op aerodynamische~ en sterkteberckeningen ultgevoerd kunnen
worden.

Er werden sterkteberekeningem ven de Fokker P,VII, P,X.31
en Carley H I toestellen ontvangen en gecontroleerd.,

Fen 1B-tal berograefen, gedesltelyk asn den R.5,L., gedesl
telyk aan ds N,V., Nedserlendsche Vliiegtuigenfabriek toebshoo-
rend, werden geykt.

Voor de serodynamische afdeeling werden cenlge prestatie-
berekeningen nitgevoerd voor een vliegtuig, waarven een model
in de windtunrnel onderzocht is. De berekende prestaties ko= @@

men gosd oversen met die, welke ln werkelykheid geconstatesrd

ZIM.
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VLIEGTUIGENAFDEELING,

Maandverglag over April 1824,

Het iﬁ he$ vorig maandverslag genocemds rapport, genite
werd V.75, over de fouten, waaraen de metingen by vliiegproe—
ven zyn onderworpen, kwam geread,

Ben onitwerp~reglement voor afname-proever werd op 15
&pril assn de vergadering van deskundigen voorgelegd; sen
nieuw reglement werd opgesteld, wasrin de voorgestelde wyzi—
gingen asngebracht zyn.

Door ir,ven der Mags werd op 16 dpril, nsar ganleiding
van corrsspondentie hierover, een bezoek san het K.N.M,I,
te De Bilt gebracht, Dr. Hed, Cannegieter lichtie genoemden
ingenieur in omtrent de behandeling van den door dezen
Dienst gebruikten viiegtuigmeteoxrograaf, Binnenkort zal dit
ingtrument toegezonden worden. Ren rapport, genummerd
R.,Bs, 65, werd hiercver samengesield,

In studie werd genomen ds beteekenis van den invloed
van den schrogfstraal by verkeersvliiegtuigen aan de hand
van buitenlandsche publicaties over in die richting gedane
proeveu, en over de vraag, of in verband dasrmede 2-den wel
Zmotorige toestellen gewenschit zyn,

Op 9 April bracht ir.Reyneker een bezoek asn de fa-
briek der N,V. Nationgle Viiegtuigindustrie te Den Haag,
woal met de Heeren Koolhoven sn Tempelaar Lietz‘de Wy ze
van uitvoering dem sterktaberekeﬁngen vooi' het in aanbouw
gynde verkeersviiegituig besproken werd. O0p 13 4April werd

een bezoek gebracht asn het Vliegveld Waslhaven ter bywoning

van een demonstretie met sportviiegiuigen ven de Viiegtuige
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Dboor de N,V, Nederlandsche Vliiegtuigenfabrisk werden
verdere sterkteberekeningen van het P, VII vliegtunig ingezon—
den., Deze berekeningen werden gecontroleerd. In verband
hiermede werd op 25 April een bezosgk gebracht san Schiphol,
teneinde bedoeld viiegtuig te inspecteeren.

Door de VTliiegtuigindustrie R"Holland' werden gewyzigde
sterkteberekeningen ven het Hy lestoestel ingezonden, Deze
berekeningen werden eveneens gecontroleerd en de resultaten
besproken met den ir. Botermans,.

Benige barografen werden geykt, w.0. een van de
KoLM., die gebruikt was by een proefvluchi met hel vlieg-

tuig H-N4BP., Het desbetreffende barogram werd uitgewerkt,
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Dy in het vorls wmasadveraley genounds bastadesring van
dan invieed ven den solwoofotranl by verbkoarsviiogiuigen Luss
gam?vaéél;

Hagapuan wevd; wab varbeullkt o besciikbony vermigen ata
sy voor § videptuighypon van hebgolfde gawlcht (800 _iﬁ;,é;)
olk voorsion van son Wheel notorvotnoges ven Y0 UK, Het
varschil bestond 4n de verdseling vaw dif venmogen ooy i,

2 &"‘&Bp; & wotoyon, womrby in hot corete wn lootube govul oon
motoy L6 podeolt 30 don koY van dan verbeeyieump. Gobiull
gonpkl ward van de withtmeton van Hagelsche medulyvooven,
batrofionde den waedorsydeshen dnviosd ven sclwoef an rwp.
Hogwel hob veraclhdl in wooretand niot Yo verwarlamen is,
Lyt toch, dub et do gebroilbo sonnemen de vednodo oiole
hedd der § versobillonie viiegtadglypen welnlp ultosnloopt,
Mot 1y B an @ motoran wipdt nele voor dese melhald gevoudon
170y 180 rompe 178 Kelefiiz,

Vorwaoht wan, dat by het Jeaotorigs toostel hot rendow
ment sleohber sou apyu, wdet de silpetvoin van do sthyos?
don weeratond von don vevkesrsromp in dlb gevel het stoprkas
vergront, wally alipsteroon 46 gehoolo dzyikeacht van het
vuagmig vertogouwordigts By hobt gokopsn groots vorhgen
(V80 ¥oHa} 18 euhber do sehigediinneter in verlouding tot
4o zomplooraneds niet klelne Hobt &Snwaobovigs toestel poun
mot elney ahios? sloshter gon ten upaiolte ven de asdere
typon, hotgess by lwoger toeventel ven de schves? of Ly
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seringey HOOrvenoge: Lot goval sou gyt In it verbend
moag ekop wrdst gewssaty det de qovrsagic ven oo varloorie
rompy afgesion van conpluoileve ometondisbedon, by veREbte
thng von bet Wilogtulptype nlub grovter buwelt te wordang
waor touh do hoogle van hut groctapent door de luughe

van oan noaedh vwewdt bogpalds

Voup 4o agrodynosioche afdneling werd sen viewislsfe-
dynrmaator goykte

oy o HlVe Hoderloadsche Viiegtuigonfobeick vorden
stovktoborokeuingen van do YaVIY e & 0 § dliggiuigen inge-
gunden, door do Neflonde Viiogtuigindastvdlo von bot 3?’1%’;55 '
viiegiols g dosw de Vilegihuipindustrie “Hollond? van Lot
Hoft vijogtuigs Iu vorbond met do contrdle deser Lbevebendnga
vounden besprebingen plaats moeb fv. zzua@ﬂauiwm W dy
HaVs Bocavlendashg ﬁiegwag@:i‘@mw o ive Bobdrmons s
dy Vilegtotginduptvie "Holloniv,

Op L6 en 17 Uod werden te Sohiplwl woefvluohbuh wed
hot PV vidogtuig bygovooud, D¢ oo on witlooplangtoen
werdun opgoncben on bet dbygvoraopen by Son prond beponid.

Londzw voor ¢lge pebrull bastonde hbogtosators warden
geprhte

Het den Boer it werd de dabonw ves do Iwexleghiohis
soawyace in heb verksevmvlisgtuly, type FeVII, ter pleates
bugpraleie Verdey werd quor lwevon Bumlsuer osg oiteprosd
pansonen nob udt, Jongbloed e bustuuder 22 48n vorlidne
adngeviiogluly, wpe C.IV, Bodd uod na U9 goad, of tey schate
bing van do boogte op hot ooy, in aen vileglulg genaten,
de adlo kon vworden geboord yau des lnel ven sen dooyadl afgew
athn el n&my&amﬁ% Oy unpevasy 150 Y. wopden tose
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progran goumnany topwyl do wwolor gilmopen liep. W wand
poon sohey ge&mwﬁ.:

Op A6 deztw word :‘w; Tou duv Mool %6 Soestirbely gadte
tocheond, Senoinde syne eploiding tob vlisgar den t6 vage
geide

A gan ultvinder word oon advies vevstrolkd over em

doow llmﬂui%‘sgaﬁwh% weajeot wour oon Wiiegtulp st dluende
et el e
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VLIEGIUI G AT HENLIN Gy

Moapodverslap over Juni 1924

Dooy de ¥,V, Hed.rlandsehe 'Gliegtuigwi‘ébriek warisn
sterkbobovekoningen van het BE,I.-vilegtulg ingswonden, Vare
der werden storkteberscheningen onbvangen ven de Natlouals
Viiegtuig~Iindustzrie en de Vliiegbulgindustrie "Holland"., In
verbend met de sontrfle ven luatst-genoemde berekenlvgen
word sen bozoek ge‘nr;mhi; aun ds fabriek te Voorburg, wasy de
in sembouw gynde H-2 cendekkes bozichtigd werden on met ir.
Botormems senige byzonderheden der sterktebershkeningen bae
sproken:werdsn,

ir. van ésr Moas verxbleef de goheels maand 49 Soesbtolw
berg tot voortzetiing ven zyn cpleiding tot vlisger. Op 6
Juni werd web het lsboratoriuwmviisgtuil over ds snelheldse
hasn in de sarlemnerméoy geviogen ter yking van de snele—
heidsmeters en op 7 en 21 Junl werden glyproeven verwlehi,
Mot dews viushten is de cersie serie proeven bedindlgd, Het
vliegbuig is thansg in de werkplaatsen der L., in revisis
gemomen en daarby zulien enkele noodige herstelllngen songe
byscht worden, Vooral i1g het vliiegbulg ondsr jelding vem 1w,
van der Maas gehoel oppeusbol.

fenige barografen van de W.V, Nedsrisadsche Viiegtui~-

geniabriek en van den f,u.L, werden geylkb.
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VLIZGTUIGEN AYTDESLING,

Meoandverslag over Jduli en Augustus 1924,

ir, v.d.Maas verbleef te Soesterberg ter voortzetiing
van zyn opleiding tot vlisger. Op verzoek van den Commandant
der L.&., maskte hy deel uit ven een cowmissie ter beoordee—
ling van de eigenscheppen van het F.E.3l-toestel.

By de revisie van het 1aboratoriumvliegtﬁig werd het
instrumentenbord uitgenomen, Te instrumenten werden geykt en
een nieuw bord vervaardigd, waarcp sen grooter aantal instru-—
nmenten asngebracht ken wordsn.

Op 2 en 9 Juli werden metingen met de snelheldsbsen ult-
gevoerd, Die van 9 Juli geschisdde in semenwerking met de
Luchtdoelarfillerie ter yking van afstandsmeters, De uitwore
king der gegevens der laaist- semoemde proef gebeurt na ge-
pleegd overleg gedeeltelyk door sen artillerie-officier, Door
den R.S.L, werd een deel der gegevens der proef van 2 Juli
gabruikt voor een onderzoek naar de nauwkeurigheid der uit—
komsten, De coBrdinaten van het viiegtuig werden berekend met
drie verschillende combinaties ven twee postern, De overeensiem
ming tusschen de gevondsn 3 stel wesarden was zser bevredigend,

Er werd by deze gelegenheid ook een jroel geonomen met
gen nieuwe methode van snelheidsbepaling, n.,l, door fotogra-
feersn met bekende tusschenpoozen ven het terrein vanult het
viiegtulge.

De nieuw asngeschaite statische drukbuis, bestemd voor
manometrische snelheidsmeting in een vliegtuig, werd met gun-
stig resultaat beproefd, (Zie rapport, genwmmerd V.78 ).

Toor #e Luchtvaartafdesling wordt een vliegtuig uiltgerust

met lendingsklapjes volgens het systeem, beschreven in het ge-
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publicesrde rapport 4,33, teneinde wna te gaan, of de by mo~
delproeven gevonden uitwerking op ware grootis eveneens op-
trsedt.

In de fabriek der Naticnale Vliiegtulgindustrie werd een
beizstingproef op een vieugelproefstuk met 3 ribben van hst
in sanbouw zynde B-motorige verkeersvliegtulg bygewoond.
Sterktsberekeningen werden gecontrolserd ven de volgende
vliegtuigent H2 (Viiegtuigindustrie Holland), F.K.29 en
F.K.31 (Nationale Vliegtuigindustrie) en DC.I. (N.V, Nedsr-
landsche Vliegtuigenfabriek). Omtrent de sterkteberskening
der T.K.29 werden ssnvullingen sen de fabriek sevraamgd.

Er werd sen rapport, genunmerd V.80, opgesteld over de
perekening der prestaties der D,XI-viiegtuigen uit gegsvens
ven door den R.85,L. uitgevoerde modelproeven.

Op 29 Augustus werden proeven met een C.IV watervliieg-
tuig bygewoond, By de snelheids— en stygproeven vloog ir.
v.Paumhauer als waarnemer mee, De hierby verkregen gegevens @S
werden uitgewsrkt en neergelegd in een rapport, genummerd:
v.81).

Behalve de instrumenten van het laboratoriumvliegtuig
werden nog een aantal hoogtemetsrs en barografen geykt,

han cen uitvinder werden inlichtingen verstrekbt. Opge-
steld werd een rapport, genummerd V.79, batreffende de foto-

grafische tydstudies van vliegtuighbanen,
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VLIEGTUILGENAFDEELING,

Maandverslag over Sepbtember 1924,

ir.van der Maas verbleef te Soesterberg voor zyn oplei-
ding tot vliieger,

Tengevolge ven de ongunstige weersgesteldheid en her—
healdelyk in het ongereede raken der lesteestellen, werd
het santal vliegoefeningen zeer beperkt,

Door de fabriek van Viiegiuigen "Davy" werden berske—

ningen ven den eendekker, type D, iugeéénden, welke bereke-

ningen gecontroleerd en in orde bevonden werden,

Er werd verder gegeen met het onderzoek nsar den in-—
vloed der ribben op Ge belasting ven vleugelliggers.

In verband met een op een F III vleugel te Texrichten
velastingproef werd negegaan, hoe deze proef ingericht moet
wordsn,

dsn een uitvinder wewden inlichtingen verstrekt,

Ben proef wordt voorbereid met een vllegtuig-kompas, oniwor-—
pen door ir.v.Baunhauer, met het dosl, den storsnden inviced
te verminderen van {e vertisale component van het zardmegne—
tisme, welke in het byzonder in den wmist de wasrde ven gewone

kompassen gering msaki,
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VLIEGTUIGENARTRELING,

Maandverslag over October 1924,
Ir. van der Msas vertoefde te Soestsrberg ter voort-

zetting ven zyne opleiding tot vlieg;r en heelt voor het
serst alleen gevlogen. Hy werkits vooris mede asn afnamepros—
ven met vliegtuigen, type FeKe3l, welke bestend zyn voor

het Departement van Kolonién.

W Voortgegean werd met de bestudeering der sterktebere-
kening van vrydragende vleugels, Getracht wordt, om uit
vroeger verrichte belastingproeven gegevens e verzamelen over
den invliced wvan ribben en triplexbekleeding op de spamningen
in de hoofdliggers.

ir,. v. Baumhsuer bracht een bezcek aan de Nationale
Vliegtﬁigindustrie te Den Haag ter bespreking van de sterkie=
berekening ven het in éanbouw zynde viiegtuig, type F.K.33.
Ven de N,V, Nederlandsche Vliegtuigenfabriek werd eeﬁ in
Itali® opgenomen barogrem ontvangen met verzoek dit te wil-—
ien owrekenen op standsardaimosfeer, Hierover is een rapport,
genummexrd V, 83, opgesteld, A

Op 29 October werd te Schiphol op verzoegk wan de
N;V. Nederiandsche Vliegtuigénfab;iek de snelheid van een
D XIII jachtvliiegtuig gemeten, Daar de unitkomsten niet geheel
sen de verwachtingen der fabrieﬁ voldeden, werd de proef
herhaald op 31 October, De resultaten der proeven zyn ver-
meld in rappoirt, genummefd Ve82e

Eernige hoogtematers eﬁ.barografen webden geykt,
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VLIEGTUIGENAFDERLING,

Maandverslag over Noveémber 1924,

Voortgegasn werd wet het bestudeeren van de sterktebereke-
ning van vrydragende vlisugels, Een algemeen beeld werd verkregen
van den invloed van triplexbekleeding en ribben op de vormver-
anderingen der hqofdliggers? Hierby werd gebruik gemaakt van de
uitkomsten ven in de Vereenigde Staten verrichte belastingpros—
ven op een F.VI vleugel, ” ‘ |

In verband ﬁef aéngevraégde hewyzen van luchtwasrdigheid
werien sterkteberekeningen van de Fokker F.VII en Pander-viieg-
tuigen gFecontroleerd, ;

Benige iustrumenten weiien geykte
Op den l4den beszichtigde ir.v,Baumhsuer dé in asanbouw éynde
F,VII in de Fokkerf&briekd tezamen met de Heeren Guilonerd, Te~
kenéven Dollékamy‘ ' , -

Doof yooruit—~ en achteruitschudden san een vleugeltip werd
getaoﬁd, dat de constiuctie betrekkelyk slap is, Lan het spant
onder den voorligger was een szydelingsche schommeling zichtbaar
ven den vieugelligger ten opszichte van den roups Aan het eerste
toestel van dit drietal was een beugel by dit punt aangebracht,
waardoor wel verticale bewegivgen, doch geen zydelingsche moge—
lyk wordens

By op- en neerschudden van het vleungeleinde blelle dezelfde
Jewegingen byvden voorligger op te treden:; Asn het toestel,
vasrmede te Schiphol proefviuchten zyn gehouden; zyn 2 nieuwe
itylen aange%radht,

Op 29 November werden met ir Roosenschoon van de Fokkerfa-

wiek bezwaren besproken eu asmvullende berekeningen doorgenonene

Op 25 November werden met een F,VII toestel start— en lan-

ings—, styg- en suelheidsproeven gedaan in samenwerklug met
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den Technischen Dignst der K.LsM, By een gelyke vliegspelbeid
bleeﬁvds stygsnelhaid gunstig;g daﬁ by het in Indi& aangekomen
toestel en wel ca, 2 M/sec. aén den groai, De snelhgid was
152 EM/uur., De belasting was by deze proeveﬁ 1200 K, G4, zoodat
het totaslgewicht cas 3600 K.G; was, De aanloop bleek iets te
lang,; wat aan windstil weer is tos teﬂschryveug By sen windsnel-,
heid ven ¢ M/sec, zal de aanloop voldcende kort #yn; Asn het be-
reiken ven 20 M, hoogte op 650 M, afstand ven de startplaats
werd voldasn, -

Ook werd nog gevlogen met een totaalgewichi van 3800 KoGa
De asnloop bleekx nu asnmerkelyk te langj daar de oorzaak hier—
van kon zitten in een nog niet voldoende ervaring hebber van
den vlieger op dit toestel, zal de senloopproef met dit gewicht
overgedaan wordens

De vliegopleiding ven den ir,.v.d., Maas werd voortgezels
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Maandverslag ovexr December 1924,

ir,v.d: Maas beBindigde het serste gedeelte van zyne
opleiding tot vlieger met het behalen ven het Internationale
Brevet,

Er werden sterkteberekeningen gemaskt voor -het Fokker ¥,III
vliiegtuig, teneinde na te gaan, welke spanningen en vormverande-
ringen optreden, als de berekening geheel volgens de thens in
Nederlend geldends technische voorschrifien wordt-uitgevoerd.>

Ven ir.Grasé ven de N.V. Nederlandsche Vliegtuigenfebrisk
werden mededeelingen optvangen omtrent de in Itali€ in gebruik
zynde methode voor het omrekenen van barogremmen op standaardu_
atmosfeer,; Deze methode werd bestudeerd en met de by den R.Ssls
in gebruik zynde vergeleken, Hierover werd een rapport, genum-
rerd V.83, opgestelds De in Italid gevolgde. grafische methode
werd voor practisch gebruik zeer geschikt bevonden,

Op 6 December werd op verzoek ven de N.V. Nederlandsche
Vliiegtuigenfabriek door de irs.v.Bauphauer, Reyueker en v.d.lsas
te Schiphol een stygproef met esen Fokker (.V verkenuer bygs—

woond, waarby ir,v.d.Maas als waarnemer optrads Over de uitkomste

werd een rapporit, genwmerd V.84, opgesteld.

Verschillende instrumenten werden geykt. De Bennewitz—
barograaf, welke wegens gebléken fouten naar dé fabriek terugge-
zonden was,; bleek nog steeds niet deugdelyk te zyn; By andere
barcgrafen en hoogitemsters werden eveneens verschillénde gebre—

\werd » .
ken bemerkt en beproefd, dezete verbeterens
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o VERUGELPRORFSTUE »

;;angezien de vliegtuigensfdseling verdere berekeningen maakt
iwver @it onderwerp, worden de proeven met het vleugelproefstuk
rooricoplg niet voortgeszet.

OIYEN,

Len beéifl werd gemaskt met de systematische proeven op de
vdoefutuisies in et begin ven Jan. ven Werkspoor ountvangen. e
rolgende lymsoorten werden in het ondsrzoek opgeuomen:

&) Luwart-koudlym. Monster ontvangen v.d. K.LM.-
A, Bir. 1133, 1)

b} Certus-koudlym merk N. Monster ountvengen v.d. K.LM,
A4f, NT. 1132. 1)

¢) Brandepburge koudlym. lionster onlv, van de N.V.
Ned. ViliegtuigenTfabr. AJdi. 538,
4) Colwwa—glu - koudlym. Mounster ontv. van de Handelsmy.
Orignt, Atdam. Deze lymsoort
ig by de Marine in gebruik,
Ad, 1082, 1)

8) Insol<koudlym f_{onsters oniv. van den im-

porteur 4.YM, Insol 691 1)
£) Croid-liguid glue (Xtra) Croid 1142

De Croid-lym wordt by den
R.8.L. geregeld gebruikt.

Van de vele verianbern, welke het vrasgstuk beheerschen werd

rooricopig onderzocht! de. genspgndruk terwyl tevens sen begin werd

remaalkt meb: dem invloed ven den drocgityd na te gasn. Er werdsn
36 prosven per week genomen en de ultkomsten werden in grafiek ge-—%
sracht. Van elk der proefstukjes werd het vochigehalte bepaald 3
berwyl tevens ombrent hei harsgehelie voor gzoover het uiterlyk der;
blokjes hiertoe sanleiding gaf asnteekening werd gohouden. Tempe=- :
ratunr en vochigehslte van het lokeal worden gelbezeld genoteerd

(3 x daaga). . L
AM, Nxr, = sankomst materialen nummer, i
E.L.M, = Koninklyke luchtvaart meaischappy.
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By, Y HREORITHUSAPEATRAAT, ‘

Hen ven motorentabriek hier te lende werd de verveardiging
vorl eédn reserve nd met kKlem-stullken voor het door ds S.K.0.
galebritoerdd en im hersbtelling zynde apperset opgedrazen,{iie
muandvrerelog Doc.'29).
G INSCHUURSTORVEN LOEE

¥eun overzloht werd gemeskt ven de tot mx toe genomen prog-
von. ke resulisten werdan graifisch ultzowmet. Jeme gogovens pule
Tan wop vepder ultgewarkt dienon bte worden in verband mot de
storkte per dvesd on bet santal ineendrasifngen.
By, JIUPERE R0 5Y il

‘1‘.1;‘61: de vochiproeven op dese blobkken werd oen aanvaag geznaakt.i

Be VOORSOHRITIEN,

Hen iitevstuurovergicht van hout voor soover gezovens te
vinden waren wolke voor de te meken voorschriflen van bslang kon
dem zya werd gomocskts o behsndelde concept-voorschriften on de
alge inleldling werden omgewerkt en in de vorgadering van 2 Tebw,
gereviseord., Hedel sukele wyzigingen zyn sangebrachi zal 4it cepe
ste gedoslie {alg. inleiding + 20 Yoorschriften) sem het Mivise

terie van Harine on Oorlog worden opgezondeis

Fe PR EURY O ﬁiﬂ_‘FIGERS-H
Yooribgsgoen werd met do relmeterproeven op procfstasfjes
umini )

ult verschillends al.fz“u‘f‘g/ge;ra gonomen. Beponld werd by welke bae

lagting e wek in de ultersite vesel sen blyvende vommverandering

optred. Bk op enlele suigers werden drulprooven meb relmeter g

nonan. Van de K.h.. werden voor dlt onderzoek ontvangen! :
2 siloein S.9. zuigera (A.dl, Nre 1135 cn 1138) ‘

2 S.7. zuigeyrs zonder rlgpen moeb dilkle (24 m.M,) bo=
dem (dell, Hre 1130 an%%‘lﬁ). "
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g 8,P, zuigers oud model, met ruggen. (4.k, Nr, 1137 en 11.38),
8, CHEMTSCHT ANALYSTN,

In verband meb bovenstaand ghderzosk werd ven 2 aluminiume
gulgers deor den Marine Schelk. de chemische semensteliing bew
pasld, (An., Nr. 208 en 209).

9, AANTASTINGSPROGVEN OP DURALIMIN,

Van off.-mach. Talens werden éntvangen eenige mongters Du-
rolunin-plant met bybehoorende trekproefstaafjes (A.M. Nr. 1144).
Op deze monsters, welke genomen werden uit het materisal door de
NoV. Ned. VItf. by den sanbouw van vliegbooten gebruikt, werden
door off.-mach. Tekens santastingsproeven gencnen, Hiertoe welr
den de stukkem (herd, middelhard en zacht) gedurende 2 msanden
aan de lawerking van zeewaber blootgesiteld op een dusdanige Wy
28, det gy by ebbe boven water kwamen te hangeun., Trekprosven
werden door hem genomen v66r en na deze mantastingspevicds. De

@ medegedeelde cyfers zullen in rapport M. 127 worden verzemeld. @

In verband met het verszoek van den heer Vresburz om het v
vliiegtuig I'WnE.3L der Nat., Viiegtuig Indestrie te controlesren
werd aan deze flrmse vergocht de gegevens betreffends de voor
aanbouw gbxulkie materlalen- voor zoover deze ult proefuemingen
bokend zyn - ter lnzags te geven. Tevens werd om teezending van
een santel proefstukken verszocht, waszrop by den R.S.L. prosven

zullen wordsn genomen,

Ter onderzoek werden ontvengen de volgends monsters:

a) Vleugelbevestigingsbout uit een Fokker-viiegtuig
{4M, Nre. 1143) gebroken iydens eeon viucht. Gew
vraagd breukoorsesk (Lede).

b) Ben monster leer van de N.V.Ned. Vliegtulgenfsbr,
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met verpoek een attest af be geven, dal dit werkelyk
leor was. Be N,¥. werd verzocht zich hiexvoor Lot een
partivnlier ondergoekingslab. te wenidsn,

¢) Een gedeelte van een gebroken ssbuis van een F.III toew
stol van de K.L.M, {§=NABU) 4.0, Nr. 13.34
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By I,m;?ﬁa@ *gﬁ, l-»“'vt;di"ﬁgiégs‘mﬁ werﬁ med de lyuprosven ter be=
pe&ing. van den invloed van ponspendiuk on droegiyd op dem
weergtand von do heohtlugshiaeht tegen afuchuiving. lo apie-
spendruk der standeordblokjes werd pevarieerd van 1 tet 25
Folte (0,06 =~ 1,8 par #12), torwyl ne i, 3, 5 @ 7 dagen drooge
Hyd 4¢ bDreshproeven werden gonousds

Be onderzochte lymsvarten () wowden in meendversleg
danuwerl opgosond.

Be ultkomsten van degs prooven warden in grafiek gebrachi
&le vesulieabt van dit deel ven het lymonderzock kan worden
vermeld, ded de invioed van dsn lymdruk niet zeer groot is,
alioewel pa2s vana? een bepaglden deuk de uitkomsien voldoende
rogelnatigheld vertoonsn, Dg droogiydenveriatic gof con dulde-
lyker verschll, hoewel ook na 1 dag droogtyd veeds con wry
grovie hechtingekracht werd govonden.

In de volgende serie zel de lavioed van de mengverhoi
ding worden oundersochts
B YO
blask, dzt de ondsrzochts lalscort winder gesthikt ils, om in

TEROEVAN 0 TUBBERGOUIRNDE Lik.w Uit deme proeven

dgn vilegtnigbouw te wordsm gebrullkt, den de vrooger tndor-
gochte olielakken., Hiet alleen i3 ds vochitafslulting ninder
goed, doch ook ds weergtend tegon umechenlsche beschediglug,
de sterkie ven d¢ lasg en de heohbing op het hout is geringer,
Do DUISVERBINDING FhE.3ls ~ Van de ¥V, Hatlonale Vliieghuige
in&lm&ria word op aanvraiag van dgn HeSe.Lke aon aantal proois-

gtukken ontvangen. lo hieyop te newmen proeven hsbben ten doel
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na te gaen, in hoaverrs deze verbinding, welke by den bouw
van de F.Ke.3l werd toegepast, betrouwbasr is. (wie hievover
waandverslag Jamnari),

B JEENIBELT BENZINSLOIDING, ~ Von de L.d, werd sen mouster
scapele hoperen buls anwméen. welke in herupulla-vors go-
porst is on welke bestend is, om de duritesxpensis-stolken
in bengineleiding tu vorvangen. legegesn werd, iu hoeverre
dozo uls daovioce geschikt kan wordsn geacht. Uit de pyoeven
blesk, dat de bnigeasmbeid zeer groot is, torwyl ook het
materigal goed bestand blesk to gyn tegen ulizloeion, weche-
nische bowerkingen of vervormingen, ong, zuodat omtrent de
toepusging gunstig kon worden goadvisgerd.

~ Hogonnen ward met het onderyoek nasy

da broulsorgask van dome os. Pe wyze, wasrop in de hoofituls
de dumnere cluden, waarop de wliclen zyn bevestigd, waron

vastgezet, meet minder betrouwbaar worden gevoamd, terwyl tew
gens or slechte verdseling van de Klinknagelgateon over den
omtrek tor plentse vean do govasrlyke doorsneds, son ounoodlge
veRgwakiing wen vercorzaalt. Nagepaan zal worden, in hooverrve
evouineel diecht materiasl van as of klinkuagels de brauk

mede kan hebben verocorazankis

- VYan den isiraateu:ﬁ-ﬁenaraal

Lt het verzoelk /
vED mbé&ﬁ waraen eeni@ga bouten ter umie:?zﬁ”“k Gntvangen,’ 200

nogelyk de brenkooxzesk hieyvan op te sporsn. Bsgonnen werd
met het mioro- on wmecroscopische ondersvek. Yo chealsche
gwnenstelling ven het mebtericsl werd bepaald.

LB GEL BRV AT I NG T A 148, -~ Ook mat het ondovzoek
wan aeéeﬁ tout 'ﬁerd' een aaaveng goamaskt, Henige preparaten.

werden vervaardigd, de chonlache sunenstelling werd bspapid

H.  EEEm

27-9-2010 12:06:27‘ ‘



_____NEEN . - EEEN

s ombrent de bedvyfeomstandl gheden werdev couige nuders
intichiingen gevraagd.

By INSREOUIR HEAUY, ~ Op 14 Tebwusri werd een besvelk gy
bracht son het Vilegveld *Wasnlhaven®, toneiude ns te gamy,
of de HNaWW, wolke teungevolge ven osbrouwk en caputage Bg=
schediging opliep, voldoonde batrouvwbaer hersteld gou Imnhnsn
worion. o inspeclie werd verwviché in sasenworking aet den
inspeoleur van Bavesn Iuchivesrte dedoeloe repurstle leverde
geen ernetige wmogllykhedun. Tevens weyd de Fele @l ami Pen
nenwkeurige besohouwing oxxﬁqmﬁ;-yw. it vlilegbulyg mankis,
wal Batrafl de wyze, w&mragg%%/verach;nauﬂe materialon Lo

bruik gonsekt was, een gusstizen indruke
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MATERIAALONDERACEXATDEELING,

axsl v aart 1524

1, LYMPROEVEN, De proeven op lym werden overesnkomstig het
programme verder voortgezet, Zoo werden j 25 serles blokjes,
welke met een ssnspendruk vem 1, 3, 5, 9, 18 en 25 K.G.,
waren gelymd, na 1, 3 en 5 dmgen droogtyd gedrukt,

0ok werd een begin gemeakt met het onderzoek nasr den
invioed van den mard van het oppervlask, Vergeleken werden
gleigescheafie, na schaven gekraste {met kraspen, een veal
gevolgde methode) en mot een rasp ruw gemaskte lymvieikkem.

De resulimten van deze proeven werden in grafiek ga’oraEﬂ
en ven alle blokjes werd het vochtgehalte bepanld.
2, BREURKOORZAAK AS H~NABU, Het onderzoek naar de breukoor-
zeak der as ven de N-NABU werd begindigd.Rapport, genum—
merd M,132, zal hierover worden opgesteld. Als breukoorzesk
ken worden vermeld: Foutieve constructie (cndoelmatige ver—
deeling der bevestigende klinknagels over de gevaarlyke
doorsnede met els gevolg onnoodige verzwakking) en slecht
Elinknagelmateriasl,
3, BREUKOORZAAE BOUTEN VAN EEN GASFABRIEK, Ook het onderzoek
der 2 pebroken bouten, ontvengen ven den Dirscteur~Gensranl
van den Arbeid, werd beBindigd. Hoewel het materiasl ven deze
bouten niet byzonder gunstig kan worden genoemd (zware se-
gregatie, tamelyk hoog gwavelgehalte) ken het breken dezer
bouten niet =sean het materissl worden toegeschreven., Verkear—
de consbructie van ds ophanging van den kolenbak, welke door
de bouten werd gedraegen, sen in beginsel verkeerde rem-in-
richting, kwmen in verband met de in een dergelyk bedryf

te verwachten ruwe behandeling (schokken), als de vermosde-

. EEEs
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lyke manleiding van dit ongeval worden mangemerkt,

Repport, genummerd M,133, 2al over dit onderzoek worden
opgosteld. A
4, KOUDGTTROKKIN MATERIAAL A,8,%, Op een party koundgetroke—
ken materisal, hsstemd voor boutenasnmaak (geen ophangbouten)
entvangen ven de K,L.M,, werden trekproeven genomen. Rapport,
genummerd 4,130 hierover, werd verzonden., (idvies: materiaal
goed),

5, LASCHPROEVEN ¥,L,M, Tn verband met het ongmstige resul-
taat der prosven, gemomen op de gelaschbe buismonsters, onte-
veingen ven de K.L.M., op 8 Meart (Bapport, genwmmerd M,129,
zie masndverslag Februari'24) werdem door den Chef van den
Technischen Dienst der K,L.M. esnige lasohmonsters gezonden
met het verzosk, dit laschwerk te keursn. Doel: contrSle

van de bekwaawheid van den lesscher der K,L,M,

6, ONDELRZOZK BUTSMONSTELRS VLIEGRAMP YDE XOOY", Het onderzpek
op de buismonsters, ontvengen van het vliegkamp "De Xooy",
kon wegens tydsgebrek unlet ter hand worden genomen. Op voor=—
stel ven den R.S.L, werden door de Marine de voor trele,
druk- sn laschprosven bhencvodigde proefsiukken vervesrdlgd,
zoodat de proeven binnen eenige dagen kunnen plasts vinden,

Y. BUISVERBINDING F,K,%1, Op de proefstulkken, ontvangen

van de Netionsle ¥iiegtuigindustrie (A.M, 1159, ontvangen
{genomen, De drukpreosven

18/2124) werden trek— en drukproeveny{(2 per buis, totsal 16)

gaven alle zeser gunstige resultaten. By twee trekproeven,

genomen op de wmonsters, zoocals deze ontvengen werden, bleek
de verbinding sterker dan de buis zelf. Ook by de verdere
proeven, waarby de verbinding op verschillende wyzen werd
verzwakt, werdsn gunstige resultaten verkregen. De proevea

zullen worden voortgezet,
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8, BOOD-XOPTAEN BINZINRLEIDING, Near asnleiding ven een ver—

zoek ven den hy asnbouw controleesrenden efficier-machinist
der L.A, werden eenlge series proeven genomen 0p rocdkoperen
benzineleiding, welke in het Duralumin-veredelingsbad waren
witgegloeld,

Doel ven deze proeven: Nagesn, of deze behandeling een
ongunstigen invloed heesft,

Uit dit onderzoek blesk, dat ds buls, welke in @it bad
werd ultgegloeid, asa de voorggschrevan driftproef,'plet-—
vouwproef en (rekproef in dwarsrichting voldeed, Aan de heenw
en weerbulgproef in dwarsrichting, waerby specianl de nadsew
lige invloed van trekproeven tot ulting komt, voldeden de
monsters niet. Geconstateerd werd, dat door een verders uit—
gloeiing in dit bad de weerstsmd tsger heem~ en weerbuigen
nog iets achteruit ging, zoodat geadviseerd werd, de buis,
welke deze behandeling had ondergsan, niet te gebruiken, @

Dit onderzoek zal op eenige vergelykingsmonsters worden
voortgezet, (Repport, genumerd M,131 B), Repport, genummerad
¥,131 A, werd hierover uitgsbracht,
2e Van de K,L.M, werden ter onderzosk ontvangen: een gebro-
ken wisldepborgbout van de H-NABJ, (wiel afgeloopen by start
te Croydon, toestel licht beschadigd by landing te Rotterdsm).
Aan de K.L,M, werden op verzoek de 2 Sllumin-zuigers teruge
gezonden, welke voor het onderzoek op aluminiumezuigers waren
ontvangen., Deze Silumin-zulgers konden wegens tydsgebrek nog
niet worden onderzocht,

Ontvaagen werd een geschenrde S5,P,-zuiger, welke ns 122
bedryfsuren bezwesk, Deze zuiger werd v48r het in gebruik
nemen ultgedraaid,.

10, ANALYSIN, Door den Marins-Scheikundige werden eenige sna-
lysen verricht,
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MATERTAATONDERZORKAFDEELING .

Maspdversias over {fpril 1624,

i,A PROEVEI&&PLW, ~b-;‘iSe ﬁl;x:c;eiw;an op lym, welke deze maand
vnvei't.iéﬁ\ée\ﬁc;n‘l;xi: ‘l_u:\dcle;: ten doel den invloed, welke door den
sard van het oppervlak uitgecefend wordt, te onderzoeken,
Hierby werd gevonden, dat voor twee der onderzochte 1lym-
soorten: gelatine-lym en Croid-iym, door gladschaven de
sterkte vedl achteruitging, globaal ¥ 60%. Voor de andere
soorten was de vermindering zeer klein, be invlioed, dooxr het
raspen van het hout vercorzaakt, was over het zigemeen ge-
ring, sihoewsl in senige gevallen een kleine verhooging vean
de schuifvastheid viel waar te nemen,

2, MATERIAALVOORSCHRIFTEN, — Op 12 April werd de esrste gollec
tieymatefiaalvoorschriften voor de luc:h‘hvaart”verzonden.

3, RAPPORT BOUTEN GASFABRIFK, = Vergonden werd het rapport,
genummerd M. 132, betraffen&é het onderzoek der gebroken
ophengbouten, opgedragen door den Direcieur-Generasl van den
4rbeide

4, RAFPORT HoNoAoB.Ug ~ Het rapport over het breukgevel der
ée; va‘.nde-H.N.A.ﬁ.U: ﬂwerd afganaakt en verzondel.

By BUISMONSTERS EoLoM, = Proeven werden genomen op de ge-
iéééhfzgﬁﬁﬁf_éﬁdﬁé%é;é “ven de KoL.M. met het doel de betrouw—
baarheld van hun lasscher te‘ cc‘mtroleeren. Asngezien de ré=

sultaten dezer proeven miet geheel bevreéigdén, werd asn de
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64 BUIGMONSTERS MARINE, < Trak-;- en dmkjproeven. werden ge—
ﬁoméﬁ e;p ;;ﬁ ‘pﬂarfy ge-is;schté\?;ggsters 0p verzoek van het
Viiegkamp *De EKooy*, Deze proeven hadden ten doel de bruike
baarheid v;.ﬁ de be:loeide buizen te controleeren, Be Chef
ven den Technischen Bienst van WBe Eooy® woonde deze proeven

bye
7o DURALIMIN-EN ATUDUR-PROBVEN, -~ Ben begin werd gemaakt met

d:e ﬁerﬁ;.ardiging van fféﬁpfoefétaafjes uit Poralumin en
Aludur, deels om de eigenschappen van het materissl te lee=
ren kennen en anderdeels om gegevens voor Le geven voor—
schriften te vermamelen,

8y ANALNSEN, = Door den Marinegcheikundige werden een santal

Aa s At g =

anglysen verrichte.
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. Pﬁt‘)-\ N0 ‘L . . ‘.a, Be pz*c;avan op lym werden volgense prow
éraﬁma .‘#éortgazei. In 4 20 series ven 8 Vlokjes werd do ine
vloed ven de mengvawhmiaing lymiwater ondsrzocht in verband
met senspendruk en droogtyde. De hierby gevenden versehillen
waren duldelyk, doch gering en bedroegen niet meer dsn % 1551;
$lechts de in het programea opgenomen Fraunsche koudlyuscort
van de Vlieghuigindugtrie "Hollacd? maekte hiercp senc ultw
zondering. Hen toevoeging ;an aen ;vaterhczeveelhaid van 265
op het lymgewicht vam%inderda de sterkte der lymhechiing op
afschuiving met j 50%, In normesl gebruik wordt geen water
am de lym toegavcegd; Uitkomsten met de envarﬁgnde 1ym
syn nog niest bekend (zie volgende maandverslag).

@ ﬁien-begin word genaskt met het onderzocken ven den
agumaskiyd voor koudiymsoorten,
2e JUIS Eelel,~ Op do voor verder ondersoek gezondsn lasche
ﬁroefahkﬁan 'van de EK.L.M, werden treke, druk-~ en vernislingg-
prosven genomen. Hiez-o%ez- werd rapport, ganuymexd M.Ll34,

opgesteld, dat men de K.L.M. werd geozonden met het verzvek

nog esnige verderse proefstukken met ander laschdrassd te

vorvaardigen,
3, TRIKPROBVIEN ATUDUR BN DURALIMIN, - De proefstaven voor het

nemen van trekproeven op Aludur en Duralumin werden afgenaskt
en trekproeven hierop genomen. Rapport, gemmmerd M,138,

gél hierover worden opgesteld.

4. HOUTKBURING INDISCHER VinIﬁ G!)I;‘@ﬁ'l’. - ooy den R.S.E‘% werd
apslstentle verieend by de keuring ven sen perty (12 M )
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aesscherhout voor den Indischen Viiegdienst., Gmtrent degs
keuring, welke in samenwarklng mebt Ir. Pfeliffer, deskundige
van de Cormissie van Advies lugzeke Surinaamsche houtsoorsen,
werd verrioht, gzal rapport, gemmmerd M. 136, wordsh opge—
gteld,

Be BLZOEK "DE RKOUY*, = Op 14 Mei werd een beasoek gebracht
aé.n hat Vﬁegkmﬁj ;Hie Kooy", dlwaar esensg belastingspros?f

op een Wed Tomp p].;.ats v:m&, wolke fmmx in de werkplastsen
van "De Kooy® uit gelaschite stalen tuis was varvaardigd;

Be r;m;g maak;a, wat ulterlyk en sterkte by de proef betreft,
gen zeer goeden indruk, Door deze constructie werden belang-
ryke besparingen op: tyd van vervaardiging {(70%) kosten

an gewicht (50 E.G. op de 152 K.G.) verkregen, &en rapport,
door den T.D. opgesteld, zal ingevolge verzoek amn R.:S.L;
worden gasanden; )

g,' QORROSIE VAN LIOHTR LBUHNARINGEN, - Asn verschillends
fabrikanten ven lichte legesringan ‘(Mrener Metallwerke,
Berg-Metallfabrilk, Egich‘&na‘i;all A.'G\; Fabr. ve Aludur,
Atlag-Aluminium £abr,., Vickers-Houss, )werden inlichtingen
gevrasgd betreffende den weerstand tegen zeswatesr en atmos~
ferisc;ha invlioeden 1;h.a. van deze elliages. Ook aan de ver-
tegenwosrdigers der Valspar~fabriek hisy ter steds werden
goegevens gevraagd betreffende de mogelyktheid, om door bee
hendelen met Valspar-lak bescheming te verkrygen, Lendge
antwoorden werden reeds ontvangen, Door de Valspar-fabriek
werd esng b-ehandaung_ apngegaven, waervan de bruikbaarheld
a8l worden onderzocht, Prosfatukken voor het nemen van

-gentge voorlooplge progven worden vervasrdigd.

H.  EEEm
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Te ANALYSEN, «» Door den Marinswscheikundige werden verschile
lenge analysen varri ahite
8y ABEIEﬁ. « Amn de Mebaalgl stery "o Harpuen" werd sivies

gegeven bsi:raffanae de samanstelling en glettng vau een

Alvwminium legeering, geschikt voor vliegtuigunderdeelen.

Asn 0fﬁ_‘iciex‘-&ﬁéehinist De Vries vau den To:bp edodienst te
Niguwediep werd amsistentde verisand by een onderioek naar
breukoorgaak en bronskwallielt van sen gebroken torpedos
dryifmaching,
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" ;ﬁa awia, waorin de invioesd ven deg
amaaktyd woor oudipnsooriten werd onderzocht in vevband

mat sanspendiuk en droogtyd, werd vac:r‘{:geaat;. Hearvoor
warden 10 series ven 6 blokjew gedvubt. Do Wi o toe gee
Yonden verschillen waren gewing, o Fyansche koudlym,op
novoele wyze gebruiké (1 week droogiyd, lym onverdund) pef
ropalbaten, wolke peniddeld i 40% lager waven dan voow boude
lym tot ma top is govondon. In veyband hiewmeds werd agn

dg Viitegtulginduetede "Holland® geadvisserd, deoze Yymsoort
nigb te gebwniken,

In de volgends mamnd zel de invlosd ves den ssomeskiyd verdex
worden ondergooht wet grootere tydeverschillon voor hot goe

brullen van de pangosnalte Iy,

= L@ pragval op durw

alumin an @luﬁux-, aa W‘rig@ maenﬂ. @ancman, worden ulbgowerit.
Heb dun aomtask yan proefetosties, vervesvdigd wis Pirth
ﬁtmniasauymat werd baganmn.

Ly, = Voortgegoan wind net

de keuring ven esscherhout voow den Tndfechen Viegdlanwb,
Gobleken i8, dat houd in de verlangle maten hier te lands
auer muzaﬂyk ig te !mygem.

, G ; L0HE ip1y w Benige :@»xvnei*»
plaatjﬁa weram ge&prapweam m;: ds vsyae, ‘door ds Velspar-
Febylhent sengegeven voor hel beschermen ven Lichie logage
vingen fegen den invlowsd vun zeewater. Dous procven noebtun
als voorproeven wordan beschouwd, Genomen hierveoy wavdan
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stuisien plant van Aluminiun, rdlunin, Aludur en Atleg-

_ Aluminiom (wasrsohypiyk hetzolfde sls Aludur), Do stukios

plant wordsn mot verdunds Valsper (2 declen Valspse, 1 deel

terpentyn) gegrond en dapwnn stvovksgewyse wet §8n tot § lagen
Toligpar bYedekt, Dege proefetulken gullen door bendddsllug van
G.8, Tokens te Schellingwude in ges worden gehonpai.

Holland® werd het lauschwark migroesoopisch e door het nomen
*:}an vm:nﬁanngaprawm andorgocht. 21t bleck gesr goed fe zyn.;
Bon 1ynscort,ven degelfe fobrdok ontvangen, tleek nleb zoo
goed to syu {zio punt 1 ven ait versieg). Ven eenipgs ileine
‘wensbers hout werd de dmkvastheld en buigrastheld ondevsoohd
o1 d¢ slasticited tewgodulus bepasld. Rapport, gerummerd

M. 157, blerover werd Versonden.

‘Ban viemgelbevestigingsbeugel ven don esndolder, type 5.2
woxd wotvangeny o hieroep seit atorkteplost to uaman.

b PUBLIGATIS OLINVURRTSOGUN, ~ Godurends dese mammd word

aon ui;tgéﬁréid Pappory vatreffands de voohtwaranis glgan.
sohappen van olle-vernlssen in geregdheld gebwacht voor pu-
blicatie. Benige contrfle-prosven in verband met dege publlose
e worden vaari‘;arem.‘ﬁen agntal prosfstulthan hleyvoor warden
gaprapareerd.
o PURIOREINCSPRUIVIN, - Tenige voorloopige proeven werdsn
gaa;an meb het nieiw vermool ingsappareat, dour de Firme

Thomassen vervaardigd, wet ket cog op het loslasibamy sante}
ouw/inine Dy 7500 omwentelingen lisp de madhine wiet regelmatiyg
waer, Tusschen 3 en Y000 emwenislingen sullien nog verders
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Iroaven woRddn gRuonene
GELASCHTR BRVASTIGTNGSBEUGHY: ¥aVIX, ~ Von de H.V. Now

davd andaohe Vilegtulgenfabriek werd aen geloschte visugelhew
vooti giugsbengel Gor ondevzodk onbvangen. Jg hwaliltelt ven
bet inschwerk en do betvouwbearheld veu dese construoile

zullan worden ondersochb,

=~ Vau Ad‘en Lier
épwﬁaur Tan het 'Hateriﬂel mﬁ da ﬁz&iﬁa-m'ﬁllaria ward

het vekgoek ontvangen, of door den ReSed. sen ondersodk kon
worden Ingesteld nuay do oorzask van hel scheuven ven doge
hol zate Jooy den ReSydl werd hievop gonutuwoord, dat het
undergoek kon pleate vinden, indien Glt zonder veel haast
gasahiarle_n'}s:an. ooy pevisunead, van de Mevine werd ven de
ontrangzen halgen een ambal preparaten vonrbawwlm:

10, ADVIRS MAUERIANT MACHTNIN @F&Eﬁaﬁgﬁ@; - don do Weton-
achaypolyke LPdeoling van de H,V. Nederiadsche Vilegiulgeu-

fabridk werd een advies gegevan betraffande nnteviasleischen,

aon dege dragevs e stellen. )

&; HLBCURISOHE TASSOHIRY HARMIS & 00, =~ Hent Depook werd goe-
twacht amt de elestiische Loaschery Harms & U0, Hot Lasche
appevent wat omvorner, dat gemschikt is, om vensf wan dynans
den bansodigden stroom to betreldwen, werd bezlcdhbigds Ben
maei‘ssm!;:, waerop lasschen met 28, 30, 40 eu BU Volbt sponning
werden agagobrochy, werd tor onderzock meddgonouen.

; iy, = Joor den Mavins-Scheilundige word emi gonbel
analysen verrdchte.
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EYiiNs, — Gedurends de maanden Juli en Augustus wex—
den eenlge sexies eontrBle-proaven genomen, waarvan de wen—
gohelykheid tydens de u-i'l:werking der lakproeven gebleken was.
400 werd naast de combinatie vexf + lakx (blokien met meet=—
vlak) ook verf slleen en lek alleen als bedekkingsmiddel
onderzochts Ter vergelyking werd naagt Ripolin een normale
witte vexfatof,door Dr. Lobry de Bruin samengemteld, gebe~
zigde Tegelyk met de nieuw gepreparserds blokken werd ook
gen amntal blokken, wharop vroeger reeds pIroeven waren ge—
nomen, ¢pnieuw op verseohillende wyzen onderzocht. Deze
proeven zyn gedeeltelyk bsgindigd, terwyl eenige sexiles nog
gedurende deze nasnd m:.ller;. worden voortgezet. Het rapport
over het geheesle ondergzoek werd voorloopig afgesloten en

zel worden gepublicserd.

s, ~ De proeven 0p lym werden oversenkonmstig
he'g programma voortgeszet. Gogavens werden verzameld betref-
fende den invlioed van den tyd, verloopen tussthen aanmaken
en gebruiken van de lym en betreffende het een~en meermslen
instryken van het lymvlak v66r het op elkamr brengen der
ta lymen stukken. Gevonden werd, dat de wyze van bewaren
dor aangemaskte lym een duldelyken invloed heeft op het
resultaat en dat voor ledere lymsgoort een kriticke bewarings—
tyd voor de aangemaskie lym is aan te géven. Over he%t bewa~
ron, anders dan asn de luoht, moeten nog nauwkeurigere ge—

gevens worden verzamelds

S DOBEPROBYEN, ~ Voor de L.A. werd een aantsl doeknonsters
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onderzoohts Hiervan werd bepaald de trekaterkie, de zek,
de wondaterkte (op 2 wyzen) en de inscheursterkte, terwyl

de draaddikie en het aamntal draden werd gemeten. Repport,

genummerd H.139, werd uiltgebraoohi.

a1 R =~ Do keuring van 12 Ms esgohenhout
voor den Indigohen Vliiegdienst werd grootendeels beeindigd.
Op een aantal proefgtulkiten van versohillende planke:r; werden
bulg~, slag~ en drukproeven genomen, terwyl van alle proef=
gtuktken het voohtgehalte en het S.8&s werd bepasld. Hen cer—
tifisaat van goedkeuvring beirefPends het onderzochte gedsel-
te (x 11 Ms) werd van Dre Pfeiffer onitvangen. Tien meer uit—
gewerkt rapport over dlt ondexzoek zal nog worden gesehraven,
terwyl naasr aanleiding van deze keuring sen soneept-voozr-

sehrift voor het keuren van essohenhout zal worden opgemaskt.

@ B, JUGPUGRIN, - Geinspeoteerd werd de H~NABQ na 1100 vlieg- @
urens Hierby bleek, dat de buizenromp zich in goede sondi~
tie bevonde By een der bovendwarsbuizen werd een soheurtje
gevonden naagt de lasohplaats van het asngelasohte span=—
draadbevestiginggoogs Voor dezen romp seheen tamelyk vesl
gebrﬁik genaakt te zyn van nief~naadlooze buig. Op ver—
gohillende plaastgen kwamen walsgroeven voor in de buizen.

In den motorinbouw werd een buls efgskeurd wegens te soherpe
groeven. By de drukproeven,op deze afgekeurde btuis genomsn,
bleek, dat aan de Engelsche voorgohriften niet werd voldaan.
Trekproeven op het oude doek van den romp (dat vernieuwd

word$), zullen worden genomens

S LASOHUREK Keliajly, — Van de K.LolMe werd een party gelaschte

en niet gelasehte proefstukken ontvangen $er onderzoel,
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Be proeven hadden ten doel Aa bruikbearheid ven deze bulsg=
s002t na te gran. De proefstukken van de K,L.M, maakten gls
altyd een gesr verzergden indruk., Uit de proeven bleek, dat
het laschwerk zeer gurnsiig kon worden genoemd, zoodabt tegen
het gebmi};g van deze buisscort, welke ~wfolgsma opgave by Ge
lasaching met mesr zorg dan gewconly_%: moat worden behand_gld,
‘c}ezerzyas gasn bezwasr kan worden gemaskt. Rapport, gemime
merd M. 142, zal worden opgesteld, ‘

Anglyse op het buismateriasl werd verricht,

e GRSCHIURDE MBSSTHCGHULZEN, « Het onderzoek nasr de oorzask
van het scheuren der messinghulzen, ontvengen van den Chef
ven hot Materieel der Marine-Artilleris, werd voorloopig afe
gesloten en rapport, genuwrmerd .14k, hierover werd verzon-
deny Uit het snderzoek bleelk, dat de corzask van het scheunren
@ deger hulzen vermosdelyk san inwendige spmuningen in het @
materiarl moet worden tcegeschreven. Het ligt in de bedoealing,

dit onderzoek verder uit te breiden.

8, BEUGEL TF,VII, - Ren vleugelbevesbtigingsbeugel voor een
verkeersviiegtuig, type P.VIL, werd 0p verzoek door de N_:TI_;
Nederlandsche Viiegtulgenfabriek vervaardigd voor het nemen
ven proeven, Het proefstuk werd aan‘fruk- en vernielinggs
prooven ondsrworpen en ook werd in“ esn asntal doorsunedaen

de lagchbhechting macroscopisch en wmicroscopi gqh geeon‘sroleerd;'
Uit een sn ander hieek, dat de vervaardiging met zeer veel
zorg Was geschied, Het laschwerk was uitstekend te noemen,
terwyl de sterkte ven den beugel buitengeswoon groot bleek e

zyne Desondapnks is aan de N,V. Nederlandsche Viiegtuigenfa=
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brisk voorgesteld, dit bevestigingsstuk in de toekomsi te
wyzigen, tensinde senige mindexr gunstige punten in dsze con-

structie te verbeteren,

9 ANAL?SLN, ~ Door den Marine-icheikundige werd een asntal

apalysen verricht,

10, ONBERZOFK BRIUKOORZAAK BUONAIN T0:EiDO-DRYFUACHINE, = Aan

officier-machinist De Vries werd essistentie verlsend by het
onderzoek nasr de breukoorzaak van een bronzen torpedo-dryf—
machine, Bericht werd ontvengen, dat na inzending ven de ge—
nomen wicrofotografietn, waarop de minder goede gieting van

het brons duldelyk was waar te nemen, de toezegging voor de

levering van een tieune machine door &e Fransche fabriek

werd gedsan.

L, STERKTEAHOLT BIUGEL H~? wENDECKLH, ~ Verzonden werd nog

@@' rapport, genummerd M,140, betreifende sterkteproef op een @@
beugel ven den H-2 eendekker der Vliiegtuigindustrie "Holland,
De fabrlek deslds mede, dat met de dezerzyds voorgestelds wy—

ziging in de constructie van dezen beugel werd accoord gegaan,
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1o FROEVEN OP OLIRVERNISSEN, =~ De contrSleprceven op oude en
nisuwe blokken, welke noodig waren gebl.eken voor de vervol—
lediging van het afgesloten gedeelte van het onderzoek op

de vochtwerende eigenschappen van olie~vernissen, werden
beeindigde De publiocatie over dit onderzoek werd af gem agkbe
He't’; programma voor de voortzetiing van deze proeven zdl
worden opgesteld. dls punten voor het verdere onderzoek komen
in ammerkingt de invliced van den gronder en vuller op de
aldichting ven de loeg en de toevoeging ven specidle begtnd—
deelen a=n de wernis, zoodls grafit, dlumin-poeder, barium-
gulfast, eeds '

He LYUPRORVEN, = De proeven op lym ondervonden deze masnd
stegnatie Go0or de werkzammheden voor het onderzoeks verniggen.
Deze zullen in den loop der volgende mamd weder regelmatig
worden voortgeszete

ke HY «~ Drekprosven werden genomen Op eenige
oude doekmonsters, arkbmstig van de vleugelbedekking der
HN4BF en van de rompbedekking der HNi#BQ. Het vleugeldioek

ven de Fe vertoonde een duldelyken aghbteruitgeng. De proef-

gtrocken uit den ondervlieugel gaven &lg wasarden 8-8% KG/eMd,
die ven den bovenvleugel ¥=13 KG‘/OMze Het gezonden mongter

wag evenwel te klein, om hierop het normdle ambel proef-
stukken te nemen, zoodat geen gegevens betreffende het ulteen
loopen dezer wasrden konden worden verzimslds

Het rompdoek dexr Q, det een bedryfstyd van £ 4 jaar
en #1100 viieguren had doorgemaskt, vertoonde een vastheld
van 47 KoGe /QME. Ook hier konden geen duploproeven worden
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genomen.
Hen monster Frensch doek; ontvangen van den importeur,

werd beproefd en ganf zeer goede ultkomstene

4o INSPRCTIN, ~ Gedurende het verlof ven den ingpecteur

ven Bureen Tuchbvaars werden ingpeoties verricht te Rotter~

dan by de Kelwlfs (vliegtulg EN4HK verlenging van het beowys

ven luchtwaerdigheid), in Den Hasg by de Firma Pander

(Vliegtuigfabriek "Davy*), by de NeV. Nederl andsche Viieg—

tuigent ebriek te Jmgberdem (ambouw P VII) en te Weesp by

den aanbouw v&n het sportviiegtuig Bedunekers Eenige materiadl-=

broeven 0op triplex en sfadlplaast werden voor deszen 1asigien

ambouw genomens

Do VOOBROHRIFIEN, = Eern concept-voorsohrift voor de keuring

van essohanheﬁt werd opgesteld en asn Dre.Pfeiffer opgezonden,

met het verzoek eventueele opmerkingen hierover sen den

BeSelie te doen toekomen. Na ferugontvengst zel dit concept

aan de leden der Commissie worden rondgezondens

ibile~ Doorbuigproeven op Durdiu-~
min-gtaafjes werden genomen op de Schopperbenk met een daartoe
vervaarilgd apparasatje. Hoewel het oorspronkelyk de bedceling
wag, deorbuigproeven te nemen op geschopeerd durdlumin, waar-
vén de lasgg daarma wag verdicht, om na te gaa, in hoeverre

da wezm‘bebehmaeling,voor de verdlohting toegepast, de vagt-
heidgeigengchappen had beinvioced,; werd hiesrven afgezlien, om~
det bleek; dat de opgespoten lasg te gemakkelyk ven de
Durelumin-pl.aatjes was te verwyderen.
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MATERIAATONDERZOEKAFDEETLING o

Magndverslag ever October 1924,
l, ONDERZOEK OP LAKEKRN (OLIEVERNESSEN). - Teneinde de tot

Bu toe bereikte resultafeﬁ te bespreken en‘eventueel van
hunne aanwyzingen gebruik te meken voor het nemen ven verde-
re proeven, werd san de fabrikenmten der onderzochte clie—
vernissoorter verzocht, een deskundige te zenden voor het
houden wvan é%ﬁ%'bespreking. Met de vervaardiging van proef-
stukken voor de voortgézette Proeven werd een sanvang gemaski,

2, PROEVEN OP IYM,. — Ben onderszoek nasr de wastervastheid

ven de verschillende gebruikte koudlymsocor ten werd begonnen,
Nagegaan wordt, hoeveel de sterkte door vocht wordt bein-
vloed en in hoeverre deze door uitdrogen van de natgemsakte
blokjes weder terugkeert, Voor dit onderzoek worden proef-
blokjes ven het tot mu toe gebruikte model gedrukt:

8s & den normslen droogtyd (1 week);

be nadat zy - ne normaal gedroogd te gyn - 1 week in water
zyn geweest;

c» nadat zy deor uitdroging weder tot het oorspronkelyke ge-—
wicht zyn ternggekesrd,

By eenige series,op deze wyze genomen, bleek, dat de onder—
dompeling gedurende 1 week in water, de sterkte doet achter—
uitgaan op 1 10% van de oorspronkelyie (ruw geschat) en dat
na de uitdroging tot op het oorsPronkel&ke gewicht ée sterkte
weder asmmerkelyk vooruitging. Door de groote spreiding

der gevonden waarden (em dit zyﬁ er slechts weinige tot mu
toe) is het niet mogeiyk, een gemiddelde aan %e geven, De
grenzen bedroegen van 20 Lot 65% van de oor spronkel yke éterk—

te.
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begonnen werd meT ket preparesren van geiymde proer-—
blekjes met olie-wvernissen, Hierby werden ook de niet water—
vaste lymsserten: Croid, timmermwsnslym, e,8, onderzocht,

Ter contrfle werdem 6 proefblokjes ter lyming opgezon—
den asn de Nationale Vliegtuigindustrie en aen de Vliegtuigen-
fabriek "Davy" (Pander). Deze blokjes werden na terugontvangst
gedrukt,‘na 1.Week droogtyd. In beide series lagen de waar-
den een weinig beneden het geﬁiddelde,by den ReS,.L. gevonden,
doch de sterkte van alle proefstukken was zeer goéd. Dit zal
san de fabrikanten worden medegedeeld (Rapporten, genhmmerd
M,144 en M, 145), |

Asn de K.L;M. werd advies uitgebracht betreffende de
kwaliteit van éenige koudlymsoorten in verband met de hierop
genouen proeven,

e VOORSCHRIETEN, - Op 21 October werd eene vergadering ven

de Materialenéommissie gehouden, waarby het concepi~voorschrif
voor esschenhout werd behandeld en over de opételling van
Llgemeene Voorschrifien %hout! werd gesproken. Voor de komende
vergaderipng zal een concépt v&or deze algemeene voorschriften
worden opgesteld en tevens een overzicht worden gemaskt ven
de resultaten by proeven op vliegtuigdoek (ook inscheur;

en wondproeven) tot nu toe bereikt, \

4, TRELPROEVEN AVIONINE, ~ De R.S.L, werd bezoecht door den

fabrikant van het Fransche vliegtuigdoek "Avionine', De aanpw

leiding voor dit bezoek was, dat de resultaten der trekprose-
ven,alhier genomen, niet overeenstemden met de waarden, door

den fabrikant gevonden, By de proeven door dezen, alhier met

de Schopperbank genomen, werden in de richting ven den inslag
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dezelfde resultaten bereikt, terwyl in de scheringrichting

de gevounden waerden assnmerkelyk verschilden, ‘

Door den ReS.L, werd nagegaan, in hoeverre deze ver-—
sdhilien door de kieinere inspaniengte, welke dobr de
Frenschen werd gebruikt, kan worden verklaasrd, (irn de Fren-
sche voorschriften wordt geen inspanlengté genoemd ) By
de voorloopige proeven bleek, dat deze inderdaad vén ieer
veel invloed is,

Dit punt (alsook de invloed van de treksnelheid) zal
nader>worden oﬁderzocht en rapport, geoummerd M, 146, hier-
over worden opgesteld,

S PROEVEN OP ELECTRON, ~ Trekproeven met rekmster van Ok
huizen werden genomen op eén monster Electron, ontvangen

van de fabriek "Enkes' te Voorburg, ' Deze proeven zullen nader
worden uitgewerﬁ%??ﬁ éapport, genumwérd M.147, worden be-
schreven, Eene anelyse werd gemaskt,

6¢ DRUKPROEVEN HOUT L,A, - Druk- en buigproeven werden ga—
nomen 2; eenige proefstukkenhesschenhout, ontvengen van

den Gemé%;zant van den Techniscpen Dienst der Luchtvaart-

afdeeling, Rapport, genﬁmmerd M, 145, werd hie%over ODE Gwn

Steld..
7+ DRUKPROEVEN GELAMELLEERD SPRUCE, - Drukproeven werden gew=

nomén ob een stuk-gelaﬁeiléefé'séfuce (;gsschenlagen Cawitt),
/

) Y
Sy »\ﬁ‘jf’ﬁ»wﬁﬂﬁ,

afkomstig van den bouw van het vliegtuig Rein, Dit maieriaai
is voor den assmmask van liggerklossen toegepast; By de proe-
ven bleek, dat de lymhechiing zeer goed was, Ondaﬁks de

sterke vervorming, welke de stukken, die in 3 bichtingen

werden gedrukt, dndergingen, gelukte het in geen enkel geval

de lymhechting te verbreken,
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Slechts in radiale richting trad een begin van opengsan van
den zymmmixwm lymmaad op, Rapport, genummerd M. 148, zal

hierover worden opgesteld,
8, INSPECTIE, ~ Op 30 October werden op het Vliiegveld "Waal-

haven' geinspectesrd de ontkleede rompen ven de vliegt;igen
HNABI en Ns Deze rompen hadden resp. 1000 en 1400 vlieguren,
De algemeene toestand van deze rompen was zeer goed te noemen,
éoodat er geen aanleiding bestaat, san de luchtwaardigheid

ven deze vliegtuigen te twyfelen, By de HNABN werd in een der
knooppunten een scheur gevonden, wélke op bévredigende wWyze ge-
repareerd ken wordens

9, ONDERZOEE BUISMATERTAATL, — Voortgegsan werd met het onder—

zoek ven het buismateriaai, ontvengen ven de N,V, Nederlandsche

Vliegtuigenfabriek en de KL

10, ANALYSEN, - Gedurende de¢ze masnd werden snalysen verricht @@

door deﬁ Marinee.Scheikundige op verschillende monsters lasch-

draad, aluminium; eNZe

11, FROGRAMMA, - Het programms der werkzasmheden van de
materiaalonderzoekafdeeling werd opnieuw opgesteld;

12, CENTRALE VERWARMING, -~ In den loop van de maard October
werd:dehinéﬁalla#ie fan de éentrale verwarming nagezien sn

in orde gebracht,
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MATERIAATCNDERZOEKAFHEELING ,

Moandverslag over November 1924,

1. TAKPROEVEN, - Voor het newen van proeven op lakken, wel

ook by de hoogere temperstuur zonder onderbreking zouden !

veortduren, werd een verwarmingsketel opgezonden san de E

trische Centrale, teneinde van een veilige verwarmingsinr:
te worden voorzien, Eenige proefblokkeon werden gepreparee:
asphaltlak (3 monsﬁers)¢ om de watervastheid vasm deze laikl
met die van de clievernissen te vergelyken, De proeven hie
zyn begonnen,

2, LYIMPROBVEN, - Voortgegasn werd melt het onderzoek naar §
watervadtheid van koudlymsoorten op de wyze; zooals in voo
gaand nmaaendverslag beschreven, Totaal werden op S soorten

y§§§§§§§nn genomen, De verkregen resultaten liepen voor gde
soorten vry belangryk uiteen, De achteruitgang na 1 wseek b
van 75-90%, terwyl de vastheid na uitdrogen van 50-110% va
de oorspronkelyke bedroeg. Een begin werd gemaskt met het
pareeren ven gelymde blokjes met olievernissen.

3s UITGEBRACHTE RAPPORTEN, - De volgende rapporten werden 1

gebracht:

Ms 144, Resultaten der proefblokjes, welke door de N;V, Na
Vliegtuigindustrie ter lyming waren gezonden,

. 145, Resuliamten der proefblokjes, welke door de Fabrisk
Viiegtnigen "Pander" ter lyming waren gezonden,

M, 148, Proeven op een veérnikkelden vleugelbevestigingsbeus
bestemd voor het sportvlieghtuig, door de Fabriek ve
Vliiegtuigen "Pander" gebouwd.

M, 149, Rapport betréffendemdrukproeven op doorboord houty
nomen deor Officier-lMachinist Takens,

M, 180, Trekproeven op duralumin, Corrosieproeven,

M, 1Bl, Proeven, genomen op deén eelaschten wlamasl hamanis -
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Teneinde mee;‘alggmeene“gegevens te verzamelen over de
sterkte van lymgaden‘op_afsqhuiving, werd aan de vliegﬁuigfabri_
kenten en de 1u§htvaartdiensten in ons land verzocht, een zes—
tal proefstukken te vervaardigen uit een by hen gebrulkte hout-
soort en deze met de in gebrulk zynde lymsoort te lymen, Deze
proefstukken werden ontvangen en rapporten over de resultaten
werden verzonden (Rapporten, genummerd 153-157),

Eveneens voor het verzamelen van gegevens werd san dezelfde
adressen een serie.ven zes proefblokken; zooals deze voor TEerge—
lykende vochtproeven by den ReS,Ls in gebruik 2yn, ter preparee~
Ting opgezounden en een monster vliegtuigdoek ven + 2 u2 aange-
vraagds De proeven op deze doelmonsters hebben %en doely den -
invloed van inspanlengte en treksnelheid by het nemsn van trek-
proeven te bestudeeren.

@@' Verder kumnen de kleine onderzoekingen, deze masnd verricht, @@
nog worden genoemd:
lo. trekproeven op extra dmm triplex, ontvangen van ir Reyneker
(rapport, genummerd M, 159);
20, trekproeven op oud triplex; ontvangen van de KngM@j
30, druk- en buigproeven op esschenhout, ontvangeﬁ fan de.LkA*;

40, trekprosven opr een wonster stazmlplaat van de K. LM,

504 buigproeven op lymlasschen; ontvangen van ir. Reyneker,

‘ ‘ 2010-04_1924.indd 121 @ 27-9-2010 12:06:40‘ ‘



______EEEEN .

=

. MATERIAATONDERZCERAFDEELING ,

Mesandverslag over December 1924,

l. LAKPROEVEN, - De proefblokken, welke ter prepareering met

olievernis aan de vliegtuigfabrikanten en de luchtvaartdiens
hier te lands werden opgezonden, werden nagenoeg alle terug
vangen, zoodat de vergelykende vochiproeven een asnveng kunr
pemen, zoodra de verwarmingsketel gereed iss

Door een lakfabrikant (Vettewinkel) werden op verzoek vg
den ReSe.le eenige monsters verpis verveardigd, waaraan resp,
bariumsulfaat, aluminiumpoeder en grafit toegevoegd is (A.M,
Met de proeven Op deze vernissen zal zoo spoedig mogelyk wor

begonnen,

2, LYMPROEVEN, — Afschuifproeven op lymblokjes (model ReS.L.
vervaardigd door de K,L.M. ven Carqline—pine, werden genomeh
(AsM, 1355), Van dezelfde hputsoort wé?deu ter vergelyking ¢
eenige massieve blokjes op afschuiving beproefd,

Van de L.l. werd een serie van deze proefblokjes ontvang
welke aan verschillende vochtbehandelingen werden onderwcrpe
(LMo 1368, Rapport M, 163).

Van de N,Ve Nederlandsche Vliegtuigenfabriek werden zes
Jes ontvangen, welke van de by deze Firme in gebruik zynde b
en lymsoort werden vervagrdigd (LMo 1349) Rapport, genumme
M:166, zal hierover worden opgestelds

3y CORROSIEPROEVEN. ~ Genomen werden trekproeven’op de proef

plaatjes'Aludur, Duralumin en Aluminium, welke gedurende 2 n
agn de inWerking van zeewater waren blootgesteld. De resulta
van deze proeven zullen in rapport, genummerd M.167, worden

schreven; Preparaten uit eenige der gebroken staafjes zullen
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4, ASBIIS ENERES, — Van de Firma Enkes werd ontvangen een monster

asbuis (AeM, 1352) van het materisal, dat voor de Pander-~vlieg-

tuigen-assen werd gebruikt, Uit de hierop genomen proeven
(drukproeven, Brinell-, Shor e-~proeven) bleek, dat dit materisal
door uitgloeiing wordt veranderd. lankeiding voor dit onderszoek
was juist na te gaan, of het zich, zooals geleverd, in uitgew
gloéiden toesband bevond., De vestheid der ultgegloeide stukksn,
voorzoover deze op betrouwbare wyze uit de Brinell- en Shore-—
getallen kon worden berekend, was zeer laag. Hoewel verdere
proeven gewenscht waren, moest hiervan worden afgezien, omdat

geen monster meer kon worden verstrekts

5. TREEPROEF SILUMIN, - Op een gegoten Silumin-trekstasf, ont-

vengen van dezelfde Firma, werd een trekproef genomen, Hierover
zal rapport, genummerd M. 168; worden opgesteld., Het materiasl
vertoonde een vastheid van 20 K.Ge per 2 by een rek ven + 6%,
Contractie = O«

65 AANDOUW VLIIEGTUIG REYNEKER. - Eenige materialen, afkomstig

van het sportvliegtuig Reyneker, werden onderzochi. Trekproeven
werden gepnomen op het gebezigde piasnodraads Op eenige houtlas-—
schen werden buigproeven genomen, terwyl de verzwakking werd
onderzocht, uitgeoefend door de schroefgaten in de romplangs—
liggertjes. Deze gaten bevonden zich nagenceg in de neutrale
lyn. De verzwakking was gering, (zie rapport, genummerd M.160)w

7. PROEVEN OP QUD TRIPLEX. — Voortgegasn werd met de trekproeven

op oud triplex, Over dit onderzoek zel eene publicatie worden

gereed gemasktiy

8, PROEVEN OP DOEK. - De 10 doekmonsters, welke ven de verschil-

lende diensten zyn onbtvangeun; werden in onderzoek genomen. Begons-

nen wordt mel de normals trek-, wond- en inscheurproeven
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9, CGRENENEOUT MSCHAMEART®- (A.M@ 1528). — Repport, genummerd

M, 161, werd verzonden gan de K, L,M; naar sanleiding van een

onderzoek, verricht op een monster greneunhout,ven dezen dienst

ontvangen, Bepaald werden. druk-, buig- en schokvastheid, S.G.,

vochtgehalte, elasticiteiismodulus en aantal jaarringen,

In dit rapport werd er op gewezen; dat, hoewel de algemeene

indruk ven het hout goed was, de gevenden drukvastheid eenigs--

zins leag kon wordes genoemd (= <~ 350 K,G,/cMz); By eventueecls

toepassing

voor liggersanmaak zal hiermede rekening gehouden

dienen te worden,

Ter onderzoek werden verder ontvangen de volgends monsters:

A, 1372:
ALM, 1369:
® KM, 13743
2,M, 130742

AyM. 1375:

Lichte 1egeer1ng "Lautael" van de AMMY (Directeur
Terpstra),

Onderdeelen ven een Oberursel-motor, waarby breuk
in de lucht plaats had.

Silver-spruce, gezonden door de Firms Schamhart voor
de K& LoMq

5 mM‘ staalplaat, bestewd wvoor beugeleaanmaak, ont-
vangen van de K,IL,M,

Klein stukje gletyzer, ocntwangen van den Marine—
Scheikundige.

10, ANALYSEN: Hedurende December werden aenige analysen verw

richt door
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M:ANTVERSTAG .OVER J NUARI 1924,
MOTORENLABORATORTIM, .

In den loop der maand werd een niecuwe gletstalen koppelis

ultgebalanceerd en gemoﬁteerd, zoodat de B.M.W.-motor tegen he
einde der maand weer in het bedryf kon worden gesteld., De kops
peling voldeed hierby voorloopig zeer goed en er waren geen hi
derlyke trillingen te bespeuren. 0ok kon een sgtmerkelyke ver-
betering van de elasticitelt worden geconsteteerd,

Povens was tegen het einde der msond de Liverty-motor ng
de- en hermontage weder op den balsnshok emontesrd en werden
hiermede eenige krommes betreffende vermogen om verbrulk opgew
nomzen, Een inrichting voor het yken ven de schroeftrekinrich-
ting v.d. balsnsbok werd gereedgemaskt, De yking zelf zal ng
afloop ven de proeven met de Liberty-motor Plaats vinden, doox
middsl van sen op een trekstaafje geplantate relmeter van Gke
hui zen,

Ter vergelyking van de geluidsterkie ven verschillende ge-
luiddempers werdem sen opstelling ven ¥lephooras, microphoonsg
en weerstapden gemaakt, zoodat het geluid van den geluiddemper
in de ¥lephoorn zoodanig veranderd kon worden, dat dit gelyk
wes zan een standsard geluld van een zoemer, Na verschillende
verbeteringen werd sen vy goeds oversenstemming verkregen, Do
prooven gzullen worden voortgezet. Hel rapport B, o7 s dat een
overzicht geeft over de ontwikkeling ven de vliegtuigmotoren
vonaf bet jeer 1903 werd be¥indigd. Gegevens betreffendes modesrw
ne vliegtuigmotoren werden aan verschillende dmerikeansche

fabrieken samgevrsegd en verkregen,
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HOTOREARDRELING

Ee ;,moevan ﬁ;ai; &ai:t”ﬁﬁaéf:;rmmtar wowdan vooritgeuet,
wagrvan do resultaten in een rapport, genuumerd DeEP P
len worden verzsmeld.

0p verszeek van de WeV, Noderlandsche Viiegtuigeunfabriek
werd sen haéprelrir;g gehoudon voor te nemen proeven pab Gode
dyn sarbueatours ¢p een ILibdrty motor.

Iin everleg nmot den chef van den tochnischen dienst van
de Tebe word toosteuming verkrogen, deze cavbuynteurs op den
2ich by don ReS.Ls bevindonden motor van &o I.d, e nontes—
van on te boprosven. Boze prosven worden van den 15den -
dlaten der masnd ultgevosrd, doch werd op den grond gosn
verbotering tegesover de feulth cariurateurs geconstatoerd.
Hot 18 ovenwel wmogolyk, dat do foddyn carburateur tegensver
dan Zenith betore oigenschgppen bozlh, wat bebroft het
vilegen op groctuere hwogte, Dt Len by gobykk san bem Ol
derdreuldiomeyr ooliter niet in hol laboratoriutm voen den ﬁ.%;:ﬁz;
wordon onderszochl. Toor dit ondergoek zal de curburatour
in een Liberty moter ven de V.V, Wederlandache Vliegtulgene
fabrlek worden gemoniverd, wanrby dan verst een hoogtevluchi
met don Zendth carburateur zsl worden gemaski en divent
dagrop mat den Goddym caﬂ)uraﬁeur; Hat sehynt ochier, dab
e curburatie ven Jeze constructie verbetoring bshooft. Om
hlerover senlyg inglehi be krygen, zal dese carbarateur op
de carburateurbsprosvingsimeichting ven den H.8.1. worden
ouderrocht on deaynn het ondergosk van den dooxr den HeBel.

vorauderden foddyn carhwralour op eon Ba,W, motor in hed
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leboxatoriun worden voorigozet. De gegevens en ultkomsten
dor procfveningen pullen in osk rappord, pomummerd Be 50,
worden verzameld.

Vervoigens werd voor andere proeven mol den Liberty mo-
tor gen niguwe verloupbus vooy krukas an moulinethonf gew
mbaky gn ln onde gebrocht, Bany de proeven met den Iibariy
motar voortdurend belemgrd wovden dobr sivengs vorst en
gleoht weer, aullen deze voorloopig worden gostaskd mu de
proaven met den goluiddemper o6y den B.M.W. motor wordasn

voortgasnt.

M

in het versleg von held wotorenlaborsiorium ovey de
mpand Januerd stanlt op dlines & wa L0 ven benedent Ykleps
noorns?, it meet zyn “"telephoonsh,

Peovens i hot nummer van het ropport B, genptend in de

46 aiings van beueden No. 28 In plaats von 27,

H.  EEEm
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MOTORENATDEELIN G,
.
Yapndyerslag over Mpart 1924, 4

Deze masnd werden de in de vorige ma;md verkregen resul-
taten met den Liberty-motor nsder uitgaw%rkt en zullen deze
wordenm neergelegd ih een rapport, genummei-d B.ﬁy. Daar nog
voortdurend last werd ondervonden ven slecht werkende bougies
in den Liberiy-motor, werd het bougie~heprosvingsapparast weer
in orde gemagkt en hierin een santal bougies onder druk
onderzocht, waarby de vonk werd geleverd door een Bosch~mag-
neet, Deze magneet bleek echiter niet goed te functionesren,
zoodat voor dit doel een Bosch-mognset van de nisuwste con—
structie zal worden asngeschaft,

Dsar het in den loop van de maand bleek, det de starter
ven den Liberty-motor niet goed meer werkte, werd de starter
gedemonteerd, waarby bleek, dat de noklken waren versleten, zoo-

@ dat de proeven met dezen motor voorloopig niet kumen worden @
voorigezet, omdat de motor ep den balansbok te hoog is opge-
steld, om degen zonder sterter door middel van de schroef san
te slaan. De Goddyn-carburateur werd op de carburateurbeproe-~
vingsinstallatie gemontesrd en hiermede eon recks proeven by %
verschllliende veranderingen genomen, waarby blesk, dat deze
carburateur sen zeer geschikte compensatie levert voor vere
schillende toerentallen, dear hierby de verhouding lucht/benw—.
zine praktisch sonstant blyft, Dit is echtser voor vliegtuigen
ven minder belang, wyl in den regel met een nagenoceg constant
toereatal wordt gevliogenw Beaige proeven werden genomen mei
aen thermo-element,dat te dien einde werd geykt ter contrdle

ven de optredends temperatuur—verschillen by de verdemping

van de benzine in de sanzulgbuis,
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Vervolgens werden senige proeven met den Goddyn~carbu-—
rafeur, waarasn senige veranderingen v88r den sproeler wa=
ren aengebracht, op den B,M,¥,-motor genomsn en hierby eem
groote verbetering geconstateerd. Ter verder bnderzoek viérd
een gehasl gewyzigde binmnen-constructie ontworpen, dis door
den monteur ven de afdesling vervaardigd en in den oarbura~
teur werd gemontesrd, Hiermede zullen de proeven de volgende
masnd worden voortgezet,

Op verzoek ven de N,V, Néderlandsche Vliegtuigenfebriek
werden ven een santal moderne motoren het vermogen en ben-
zineverbrulk op hoogten O = 8000 M, ultgerskend ,znover moge~
iyk met de by de N.4.€.A, verkregen resultaten in het hoopg-
te~laboratorium vergeleken, en in dlsgram-vorm opgeteskend.

Deze repporten werden genuwmmerd B,1%sz en 19D in asenw
sluiting op een vrosger verschensm rapport, genwmerd B,19,

@ betreffande hoogtemoto;an. @

Vervolgens werd het rapport, genummerd 3,28, nog uib-

gebreid en een lyst met gegevens opgesteld ven de meest ge-

bruilkte moderne motoren,

‘ ‘ 2010-04_1924.indd 129 @ 27-9-2010 12:06:44‘ ‘



e L AEEE ® .  EEES
-

MOTCORENATDRELING

Magndverslag over April 1924,
‘ Het onderzoek ven den Goddyn~carburateur werd voortge—

zet met gewyzigden bimnenvorm. Hy werd hiermeds zoowel 0P
de carburatenrbeproevingsinstellatie als op de rem onderzocht.
Alhoewsl de motor op de rem hiermede niet zco soepel liep
als by de vorige verandering, kon toch een verbetering in
het vermogen, echter ten koste vam heb verbruik, worden ge-
constabeerd., De op de carburatsurbeproevingsinstallatie ver-
kregen resul'béten waren ven dlen sard, dat dsaruit bleek,
dat de Goddyn-carburateur esn veel geringer inwendigen weer-—
stspd heeft dan cerburateurs ven normsle uitvoering, zcodat,
wennesr de onderdruk by den sprogier in oversenstemming
kan worden gebrscht met die ven normale carburateurs, eerst-
genoemde een verbaetering beteekent,

Het vraagstuk uitstrooming ten opzichie van den onder— @
aruk is echter nog niet voldoende bestudeerd, om hieruit

reeds sen conclusie te kunnen trekken,

Te dien einde werden, zoowel by den BMW,, als by den
Goddyn~carburateur pypjes gemonteerd, om hiemede de ver-
schillende onderdrukken te kunnen meten, welke met dis, ver—
kragen op de carburateurbeproevingsinstallatie, zullen worden
vergeleken,

De Libverty-motor werd gedemontesrd en asn de NoV.Ne-

derlandsche Vii egtuigenfabriek teruggezonden,
Het rapport, genummerd B,29, waasrin de proseven, met
dezen motor genomen, werden beschreven, werd gereced gemaslkt,

Renige gegevens betreffende het vermogen van motoren op
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groote hooglbe, vervatl in rspport, gemummerd B.l9b, werden

san den Chef var de Wetenschgppelyke Afdeeling van de NoVl.Ne-

derlandsche Vliiegtuigenfabriek verzonden,
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MOTORINATDEHIING,
Masndveralag over Mei 1924,

Gedurends doze maa‘nd werd het onderzoek van den Goddyn—
carburatenr voorigezet op den B.M.W. motor, gekoppeld ean de
Fronde=-ram en werden de onderdrakken by den sproeier eu in de
asnzuigbuls by den oorsprovkelyken BM,W,-en by den Goddyne
corburateur By verschillende wyzizlagen met elkasr vergeleken.
Do tot nu tos verkregen resulbaten werden uitgewsrkt en hie_rby
bleek, dat &8n wyziging ven der CGoddyn-carburatenr werd gevone
den, wasrby de wearden ven onderdruk, vedbruik sn yermogen viye
wel oversenkwamen met dle van den BM.W, carburpdeur met het
gebruik van de hoogle-gaskleppen. Ben en suder zal nog eens
nader worden beproefd ook in verband met den oorspronkelyken
splestsproeier van den Goddyn-earburabteur, welke door den uit-
vinder gewyzlgd was geworden in driechoskvoma, doch waerdoox de
uitgirooming ven de benzing op grond ven theoratische overwe-
gingen mlaschien nlet zoo gunstig is voor sen hoogtemotor den
de spleetvorm.

Nadat de gunstigste resultaten alhler zyn vastgesteld,
zel asn de L.ds worden versocht den carburateur in sen viieg-
tuig op gr’eétara hoogte te beproeven, teneinds ne te gamn,
of de ooxsprounkelyke verwachting, dat dege carburstenr esn
ul tytekende hooglsctmpensatie zou geven, bewaarheld wurdt;

De bengine-opslagsinstellatie, systeem Wertini & Hineke",
over welkaronvoldoende dichitheid by denﬂinstallateur wasqge-
¥laagd, werd spuisuw negeslen en verschillends lekken dichte
ganaekt,
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In efwachting ven de ontvengst van san 26 P,E, Anganie
motor, dle ter verkryging van eeu bewys van luchtwaerdigheid
zal worden ontvangen, werd in e&gen werkplaastaen eon pessende
wmoulinet ontworpen en sangemsaki,

Den l4den Med werd ¢sn bezoek gebracht asn het V1iegkaup

“Be Eooy" en advies gegeven hetraffende sldasr genvmen proeven
met muigers van Aluminium-legeering,
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HOTORENAFD HLING,
Masndyeralag ovay duni 1924,

In het bPegin van de maend werd voortgegoan met het ge~
reed en paswsken voor de yking op de remdynamo ven de mou-
linet door den monteur der afdesling,

Wa de Pinksterdagen werd door den lugeonieur esn wesk
varlef genoten, Veerne werd de moulinet geykt, Usi mamimum
koppel, dat de remdynewp op kon nemen, bedveeg 10 M,K.G,, 200
dat allsen het by BOO - 1200 omvw/win, geabsorbesxds vermogen
By verschillende pleatenstellingen kon worden bopasld, terwyl
de hooger gelegen waavden by 1200 -« 1600 ouw,., waarby de mou-
linet gebrulki werd, dvor sxtrapolatie werden gevonden, lien
pergelyking door meting ven heot moment oy den balansbok gaf
by da ongunstigste plabenstelling een meximan verschil ven
2:6% in het vermogen, By de yking bleek, dat de moulinet go-
sohikt is voor een vermogen min, 11 tot wex, 49 P,K, by 1400
omwm/min, Do yking zal in rapport, genuwnmerd B.d)l, worden
beschreven., Inmiddels was de inZani-motor van de Vliegbtuigine
dustrie "Holland" ontvangen en op den balemsbok gemonteerd,
wearop by werd ondeyworpen asn een S-uurs dunrproef volgens
§19 A.tek. van de M,B, voor bhet ultreiken van een luchtwagpe
&ig;heidrabe(giy:s. De reaultatan werden in sen afzonderlyk rapport
geansmard ‘V“.“g’éﬂ, vastbgelegd,

Vervolgens werden nog veranderingen asn den folddyn-carbu-
ratour ssngebracht en deze op den B.M,%.-wmotor geproboerd.
Resnlinten werden hisrmeds niel verkrsgen, dssr de motor uniel
goed functionnesrde en deze veor het in orde brengen geosele

tolyk noest worden gedemonleand,
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In het begin ven de mamd werd de molenrem (moulinet)
voor den dnssmi-motor door dem monteur der sfdeeling geraéd
en pag gemadkt op de remdynamo, wasrop 2y werd geykt, zoodat
het nu ook mogelyk is, het vermogen van deze motoren, gemon—
teerd met de molenremy in het vliegtulg zelf op te nemen.

De yicing met bybehoorends krommen werd beschreven in reappoxrt,
genumnerd Be3le

Naiat de szai-motor was ontvangen, werd @en passend
raam gemaskt voor uontsge op den balamsbok en werd de motor
beproefd volgens de wvoorgchriften § 19 & azls van de Beschike
king van den Minister veamn Waterstast (MeBeWe) van 28 Med
1924 ter uitreiking van een bewys ven luchtwasrdigheids

Vervolgens wexden nog eenige proeven met den HeMaWe @
motor met Goddyn—ocarburateurs genomen, wasrby een cylinder=
lek ontatond; zoocdat de motor gedeelitelyk uit elkaar moest
worden genomene

Ben nleuwe "Bosch! magneet voor het gebrulk by de
magnoetbeproeﬁnéainriéhting wexrd ven de Flrma Bosch ontvangen
en in gebruilk genomene

De Ingenieur der afdeeling wes wegens vasantis een week
atwezige |

Den 19den Juni werd een bezoek amn het Tliegveld "wWadle-
heayen' gebrzcht en werden eenige motoren geinspeoteerd; wWasr-
over ;:eisverslag, genummerd ReB.66; werd ultgebrachts

De benzine—opsl sg~instdll atie, systeem "Martini &
Hineoke", werd door de Firma Geveke & Co gair‘xspeoteerdg: hier=

by werden wederom eenige ondichte pl, éatsen gevonden, welke
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werden gerepsareerd. Deze inatdll atle voldoet nog steeds

niet aan de daarasm gestelde verwachitingens

Masmdvexslag over Juld 1924,

In het begin ven de masnd Juli werd de in de vorige
maand'baproefde dng ai~mnotor, Noe 5484, onder toezlcht vaa
den Ingenieur der afdeeling in de fsbriek van de Flrna Enkes
ta Véorburg ult elkaar genomen, de onderdeelen ge&nspeo‘keerd
en daarnsa weer gemonteerd, wasrop deze motor volgens § 19,
& 88; ven de MaBeWs 28 NMel 1924; weer werd beproetd 613 esn
vegten bok en belagt met de door den ReSsLe. geykte molenrem.
BEveneens werd hierby een insmi-motor Nos 5410 gekeurd en

@ beprcefds Deze keuringen warden beschreven in rapport, ge— @

numierd BedZo

Rerstgenoemde motor, die bestemd wag, on ir de *“Tour de ;
Framoe pour svionettes® mede %e dingen, bleek echter“hiet £
am deqhiervoor gestelae eigehen te voldosn, daar de oylinder- i
inhoud te groot wame

Po gdien einde werden dooxr de ¥lrma lnpkes mdere atslen
eylinéers gemagkt met kleinere boring, terwyl de gietyzeren
oylinderkoppen van den eersten motor hierop werden bevegtbigds
Deze motor werd den 1l7den Jull by den ReSeLe. 0P den billang~
bok asn een duurproef van 4 uur onderworpens Ben der oylinddr-—
koppen scheurde hierby, na cas 2 uur,tengevolge van te weinig
gpeling tusschen oylinder en cylinderkops Door de Firma Ynkes
wexrden daarop zndere cylinderkoppen gemaszkt en wer«‘i de moborx

den £2gten Juli nogmasls asn sen duurproef onderworped,
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waarby hy goed voldeedsDeze ksuring werd beschraven in
rapport,; genummerd B,33s

In de werkplaats werd eenig onderhoud bestsed amn
de Heenan & Froude—~rem en de hierby behoorende centrifugadl--

pompe De werkzaanhedan condervonden gtognatie door veasamtie

ven den monteurs

In het begin der masnd ié:l.gustus bagaf de Ingenieur
der afdeeling szich near Parys op verzoek van hef Dap arte—
ment ven Kolonien voor het keuren van 4 Jupiter—motoren,
welke door de Sociftd Gnome et Rhone in licensie worden
gemagkts De keuring, wasrover rapport, genwmerd B.38,
Eam-FEy, verscheen, duurde tot en met 16 Mmgustus.

@ Den S3sten apgustus begaf hy zich naar Londen op ver— @
zoek ven het Departement van Kolonién voor het keuren van
20 Neapier ILion motoren. Deze keuriné, wasrover xapporly
genmumnerd Be36, wversohynt, duurde t/m 25 Septembers In
gyne afwezigheid wsrden dcor den monteur der afdeeling
ver'schillende verbeteringen asn de remingtell ebies van dep
BeSele amngebracht en werden verschillehde bybehoorends ‘
appaiaten amn gebeele rainiging en reparsties onderworper
Deze werkgzammhsden ondervonden atagnatle door vaseatie
W.ran den monteurs

Nasr amleiding van eenige vraogen betreffende de T
socherning van msagneten, om gtoring op de ondvaghtosshteo™
voor dresdlooze telegrafie te ondervengen, werden by &r™
sohillende axboriteiten, zoowel hier te lend fls in TETE
en Engslend; inlichtingen ingewonnen en wexd hierowi oen
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rapport, genummerd B.34, sanengestelds RBenige adviezen
beatreffende nieuwe eonstructies van motoren werden amm 2

ulbvinders gegevena
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On verzouh van de N V ﬂaderlmnasche VLleutulfenfabrlak

y
K :

wGrdeg 20 lberty-motoren in het matoren}abcr"*orlum oe—\

ot s

proefd. Hlertoe wevd64 de raterreﬂ.en de balansbok afw1sse»

B

lend. gohrulktg terwyl }ersonGBW van de LERD vmde‘fd?flch ZOrg—

de voer montage en afeteillng van de WOtFrCQ. Blks motor

ward éan éeﬁléuu rroel vén 2 uur onderworre e, terwvl alle
hlerdoor on é;éne Logten door de fabriek werden g=draf=na
Fenige 1allahu1n~en en gcgcveas betre;fende dﬂ Ll“erty-moto—
ren, welke in vllectulﬁen voor Rusland aulLan worden gemon-
t&erd werdon aan de Mu051ncne coaurole oeambten vajstrekt

By deze gelegenheld werden Wede£0m.pr05van genom;n ter

Bepéling‘vaﬁ;delschroefreactie op den bzlensbok. De resulta-
ten hiervan zullen in een rapport, genummerd B.38, worden

vermeld,

»
’

By de laatstelyk gehouden beproeving van de Liberty—
motoren is wedzrom gebleken, dat de reminrichtingen goed vol~
doen en dat het op eenvoudige wyze verkregen dubbele gebruik
van een 8 P.K; elsctromoter voor asnzetinrichting en sls ventd
lator eveneens san de verwachtingen beantwooxrdt.

Ten korté beschryving ven de reminrichtingen,alsmede de
meetmethodes by de beproeving var motoren, by den R.S.L, in
gebrulk, zal verschynern in rapport, genummesrd B.37.

Ter hervatting van de gelulddemperprosven wordi een
nisuwe geluiddemper voor den B.M.W.-motor 1 meal zoo groot
als de laatstbeproefde, gencemd in rapport B.Z2éb, door den

monteur van het laboratorium gemaakt,.
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Ven den MeLeD. word een HeA«W, propeller ter yking ont-

vangen, Hiervoor werd de molenrem (moulinet) van den ReS.le
weer in gereedheid gebracht em de B.M.W. motor tegen het éinde
der meend wesr &y den balansbok geﬁonteerd. By den proefloop
scheen na voorlooplg onderzoek de swering ven den motor echter
niet in orde te zyn,zoodat deze eerst zal worden nagezien, waar-
toe de motor weer nasar birnen werd gebracht,

De rapporten, genummerd B.34, 35 en 36,mgencemd in het
vorige verslag, werden gereced gemaakit en verzonden,

Inlichtingen werden versireki aan een unitvinder betreffen-—
de de koeling van watergekoelde motoren en aan de N,V, Neder=-
landsche Vliegtuigenfabriek betreffende motoren voor zeer

kleine vliegtuigen,
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MOTORENAFDEELING,

Mgandverslag over November 1924,

De in het vorige verslag vermelde werkzaamlieden aan den
B, M. W, motor werden voortgezet en nadat de motor'gedeeltelyk na~
gezien en opnieuw afgesteld was; weer op den balansbok gemon~
teerd, lets abnormmals werd evenwel nlet gevonden, zoodat de
ondervonden storing aan andere oorzeken, b.v. toevallige, wel
by hooge, niet by lage snelheden, optredende verstopping toege=
schreven moet worden, Met de normale Heine B,M,W, schroef belast,
gaf de motor na hermontage 1320 omwentelingen, overeenkomende met
de door de L.4. opgegeven waarden, De proeven voor de yking
van de M LoDy-HyA,Ws schroef werden nu begornen. Om zooveel mow
gelyk gelykwaardige resultaten te verkrygen, werden de proeven
met de veranderingen, welke sgn de schroef moesten worden sange-
bracht, steeds na elksar op denzelfden dag genomen,

Tevens werden vergelykende proeven met de molenrem (moulinet)
van den ReS,L. genomen, By de ultwerking van de resultaten bleken
de uitkomsten niet asn de verwachting te beantwoorden. Het bleeék
nsl,; dat de door de schroefstraalreasctie veroorzaskte meetfoub
groote verschillen by kleine verschillen in toerental vertooade,
Aangezien hiervoor niet direct een verklaring kon werden gegeven
en gedacht moest worden san eventueel mogelyke afleesfouten, wer-
den de proeven herhaald., De aflezingen bleken echter goed te
zyn, zoodat nu in andere richting moest worden gezocht en wel
die van schroefvervorming.

Teneinde deze na te gaan, werd getracht de vervorming van
de schroefbladen (die by de H,A.W, schroef zeer slap zyn) ns te
gaan en fotografisch vast te legéen, Deze proeven zyn evenwel

niet geslaagd.
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Daarna werd de motor onafhankelyk van het drasibare rasm
omgeven door een betimwering,om de schroe fstraslreactie niet

op den motor te laten inwerken, De resultaten zullen nog verder

wordes onderzocht en worden vermeld in rapport, genummerd B,39.
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Masndverslag over December 1924,

In het begin van deze maand werd de B.il.W, motor van den
balansbok gepomen, om plsats te waken voor een Liberty-motor

met een compressie~verhouding van 5.55:1, Nadat deze motor was
opgesteld door monteurs vaa de N,V, Nederlandsche Vliiegtuligen-

fabriek met behulp van den monteur ven het motorenlaboratorium,
werden nog eenige aanvullende proeven genomsn voor rappori,
genummerd B.37, specisal met beirekking tot het vermogen by ge-
bruik van verschillende brandstoffen en ter vergelyking van een
in de Fokkerfabriek zeer goed nageﬂienene§%?§§§;ct ult Amerika
ontvangen motor% Na aflocp hiervan werd de motor van den bok

enomen, om te worden vervangern door een Liberty-motor met een
g 2 g

compressieverhouding van 6.5:1,. Met dezen motor zullen op ver-
zoek van den chef van de wetenschappelyke afdeeling van de

N.Vs Nederlandsche Vliegtuigenfabriek proeven worden genomen

betrefTfende het brandstofverbruik by verschillende tosrentallen

en lage belasting, om hierdoor te komen tot een zeer betrouwbs-

ren en toch zuinigen motor. Proeven met schroefbelasting et
dezen motor werden op den balansbek uitgevecerd, terwyl de volgen-—
de maend de proeven zullen worden vooritgezet op de waterrem,
By deze gelegenhelid werd tevens voor de Lib.; waar deze motoren
in gebruik zyn, dg schroefresctie op den balansbok met de ge-
bruikelyke schroef bepazald.

Tevens werden nog eenige proeven op den Liberty-motor met
nieuwe Goddyn-carburateurs genomen. De motor werd daasrns afge-
nomen en wordt in de serste week van de mmand Januari op de

waterrem gereed geuwaskt,
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Door den monteur ven de afdeeling werd &e benzine-tank.
installatie van den balansbok verarnderd, zoodat het thens moge-
1yk is, deze vanaf den groud te vullen,

Tevens werd op den balsnsbok een zinken dak aangebracht
en electrisch licht aasngelegd,

Voor de Firms Fokker werden senige tachometers geykt,; en
gan het Hoofd van de Russische Afname-cormissie van Fokkervlieg-
tuigen inlichtingen verstrekt en hulp geboden by literatuur=—
overzichten betreffende brandstoffen voor hooggecomprimeerde
viiegtuigmotoren,

Aan de Nederlandsche Industrie werden inlichtingen ver-

schaft over den asnmeek van vliegtulgmotoren hier te lande,
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