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Plattegrond bovenverdieping van het gebouw “De Zaagmolen”zoals gebruikt door de RSL in de periode

1918-1937 (foto 517.10 uit de serie glasplaatnegatieven van de Stichting Historisch Museum NLR)
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Plattegrond begane grond van het gebouw “De Zaagmolen” zoals gebruikt door de RSL in de periode

1918-1937 (foto 517.09 uit de serie glasplaatnegatieven van de Stichting Historisch Museum NLR)
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Inleiding bij de serie maand- en kwartaal verslagen van de RSL

De Rijksstudiedienst voor de Luchtvaart (RSL) bracht vanaf het begin van
zijn activiteiten in 1918 tot en met 1929 maandverslagen uit. Deze zijn ge-
vonden bij het Nationaal Archief en door de Stichting Historisch Museum
NLR uitgegeven in de eerste negen delen van deze museumpublicatie.

Over de periode 1931 tot 1934 zijn bij het Nationaal Archief kwartaalversla-
gen gevonden. Voor de jaren 1931 en 1932 verschijnen zij in deel 10 en voor
de jaren 1933 en 1934 in deel 11.

Vrijwel alle maand- en kwartaalverslagen zijn opgesteld door de directeur
van de RSL, dr. ir. E.B. Wolff. In sommige delen van de tekst zijn soms
handgeschreven aantekeningen zichtbaar. Soms waren dit aanvullingen van
Wolff maar ook de lezer bij het Ministerie van Waterstaat vermeldde hier en
daar een tekst in de kantlijn.

De afdrukkwaliteit van de pagina’s is afwisselend goed tot moeilijk leesbaar.
De oorzaak daarvan is in hoofdzaak gelegen in de wisselende kwaliteit van
de originelen.

De kwartaalverslagen zijn per kwartaal, evenals bij de maandverslagen, als
volgt ingedeeld:

— Algemeen

— Aerodynamische Afdeeling

— Vliegtuigenafdeeling A

— Vliegtuigenafdeeling B

— Materialenafdeeling

— Motorenafdeeling en Luchtwaardigheidscontrole

Eerder verschenen vanaf juni 2010 in deze reeks maand- en kwartaal-
verslagen van de Rijksstudiedienst voor de Luchtvaart:
Deel 1: maandverslagen over 1918,1919 en 1920
Deel 2: maandverslagen over 1921

Deel 3: maandverslagen over 1923

Deel 4: maandverslagen over 1924

Deel 5: maandverslagen over 1925

Deel 6: maandverslagen over 1926

Deel 7: maandverslagen over 1927

Deel 8: maandverslagen over 1928

Deel 9: maandverslagen over 1929 en 1930

Het voorliggende deel 10 zal worden gevolgd door:
Deel 11: kwartaalverslagen over 1933 en 1934

@ 18-12-2011 14:19:53 ‘ ‘
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Het bestuur van de Stichting Historisch Museum is de Directie van het
Nationaal Lucht- en Ruimtevaartlaboratorium erkentelijk voor het mogelijk
maken van de productie van deze museumpublicatie.
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Hyks-Studiedienst wvoor de Luchtveart, Amsterdam.

Verslag over het le. kwartaal 1931.
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Ryks-Studiedienst voor de Imchtvasrt, Amsterdam.
Versglag cver het le. kwartaal 1931,

Alpgemeen.
De perponeelssterkte is als vermeld in het werslag over 1930.

liet ingang ven 1 Februari 15931 werd de ingenieur F.H.Reynekexr
wegena ziekie ontslagen.

De vacature van chef-ingtrumentmekyer werd op proef verwuld
door een instrumentmeker van den Dienst der Rykstelegrasf. Met in-
‘gang van 1 April 1931 werd deze biyvend in deze functie tewerkgesteld

“Verschillende beaprekingen werden gehouden met vertegenwoor-
dlgers van de vliegtuigconstructeurs oc.a. over mogelyke verbeteringen
aen te brengen san sen Jachiviisgtulg; over de materiaalvoorschriften
over een te verrichten asrodynamisch onderzoek in verband met een
nieuw vliegtuigontwerp en betreffende het keuren wvan materialen.

Met den Secretaris van de Rotterdamsche Aerc Club werden de
eischen besproken, dis aan een nisuw te bouwen las- sn toervliegtuig
gegteld moeten worden.

Over de opmeting van bsnen van 6 - 6 km in de Haarlemmer-
meer, van 4,2 - 4,9 km langs het Foordzeekanasl en ven 6,3 - 6 km

‘@% by Hellevoetsluls ten dienstqvan de snelheidsmeting van vliegtuigen, ‘@%
welke door den Militairen Triangulatiedienst ultgevoerd zullen
worden, hadden besprekingen plaats -en nasar. sanleiding hiervan werd
verguming gevrasgd aan de elgenaren ven de betreffende wegen en
dyken tot het plaatsen van steenen merkteekens.

Met verschillende fabrilkanten werden besprekingen gewwerd
betreffende de leverantie van een weeginyichting voor vliegituigen.

Het Bestuur van de Algemeene Nederlandsche Zweefvereeniging
verzocht medewerking by het uitzoeken vun terreinen wear gezweefd ‘
zou kunnen worden en by het Idezen van zweeftoestellen.

Met vertegenwoordigers van de K.L.M. hadden besprekingen
plasts o.m. over het vliiegen op veilig%hocgte'hovan e t Kanaal en
over dem aankoop van gebrulkte motoren.

Len besprekling over ncrmalisatie op luchtvasrtgebled had
plaate met den Directeur van het Centramal Normalisatie Buresun en
vertegenwoordigers ven de E.L.M. en de Fokkerfabriek.

Door de Hoofdeommissgie voor de Normalisatie in Nederland
is naar sanleiding daarvan besloten een commissie in te sgtellen
voor luohivaart-zalken; Dr. Wolff werd uitgenoodigd het voorgitters—
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schap te bekleeden.

Lt. Dr. ir. Bogaerts deed mededeeling van zyn ervaringen tydens
ezen sptudiereis in Duitschlend opgedasn.

Ve:schillende vergaderingen hadden plasts ven de Materialeny
Commissie, waear voortgegaan werd met de reviele der Nederlandache
Materiealvoorschriften voor de Militaire Luchtvaart.

Voor de internationale luchtveartcommissie, C.I.N.L.,werd een
nieuw ontwerp sterkievoorechriften opgesteld ier behandeling door
het Comité dw Matériel.

In v rband met verschillen gevonden in de uwitkomsten van snel-
heidsmetingen unitgevoerd op groote hoogten werd een uitvoerige con-
tr8le ultgeoefend op de gebruilkte apparatuur en op de verkregen dila-
grammen, Het bleek hisrby dat hierin geen fout kon gchuilen, zoodat
alg eenige mogelykheden voor verklaring voor het verschil overblyven
de vreag of de wilitaire vlieger het regintreerende instrument goed
heeft mangesloten en of er in verband met de reer groote omtrekenel-
heid van den schroeftip een onstabiliteit in de etrooming is opge-
treden.

De dienst werd bezecht door:
esen. groep studenten van de Afdecling Natuurkunde. wvan de Technische
Hoogeschool te Delft,
een 40-tal studenten van de Physische Facultelt te Leiden onder
leiding van Prof., Fokker,
een vertegenwoordiger ven een groot Dultsch concern, teneinde te over-
leggen ovor het eventueel geven van advies op het gelLied van heli-

@ coptdres.

Op verzoelvan den Directeur van den Inchivaartdienst werd doox 6@9
pr. ir. ven der Maas met den Inspecteur van der Heyden een voorloopig
onderzoek ingesteld naar de ongevallen welke plaata hadden te dchip-
hol met een Pollker—jager en te Waalhaven met een Pander-lesvliegtub.

Vergaderingen werden bygewoond ven de Commissie van Toeezicht
der Nationale Luchtvasrt School en van de Commisslie ven Bystand voor
de Sleeptank.

A Aan eenige ultvindera werd advies gegeven o.m. Over een nleuw
materimal met byzondere eigengchappen; over hydrodynamische Truag-
stukken welke by petroleumbronnen ven belang zyn; over een goort
hefventilator-vliegtuig.

Rapporton,

In den loop van het kwartael werden door de betreffende
afdeclingen opgesteld: :
in de Vliegtuigenafdeeling A 13 rapporten

in de Vliegtuigenafdeeling B 2.
in de Aewdynemischeafdeeling 11 ”
in de Matedaplenafdeeling g
in de MotoTwmafdeeling 3 -

Verscdllende deser rapporten moesten wegens tydegebrek
ven hat PAeTBONel onvoltooid blyven.

‘ ‘ 2010-010_1931-32indd 13 @ 18-12:2011 14:19:55 ‘ ‘



Aerodynamische Afdeeling,

De proeven in den windtunnel over den invloced van het san—
brengen ven een Townend-ring om een luchtgekoelden motor op het nuttig
effect van een motorgondel met schroef werden voortgezet.

Op grond van theoretische berekeningen bestond let veimoeden
dat by de mu ultgevoerde metingen met gondels met Townend-ring en aan-
gedreven schroef de schroef door den ring ongunstig beinvioced werd.
Deze ongunstige Ilnvloed mon dasrin bestaan, dat de invalshoek van de
bladen van de schroef, voor zoover het middetideel ven deze betrefit,
te groot en dus de strooming om deze overcritisch zow zyn. Om na te
gaan of deze veronderstelling juist is, werd begonnen met proeven,
waarby schroeven gebruikt worden, waarvan de spoed in het middendeel
kleiner, de mogslykheid ven het overcritisch worden van de strooming
dus geringer is.

In sansluiting op het onderzoek aan het F VIII-model, waarby
de invleced werd onderzocht die een gesloien windscherm op de lucht-
krachten beszit, werden metingen verricht met een gesloten stunrhuis.
Deze hadden ten doel na te gaan in heceverre de gstrooming sterk word?d
verstoord indien de renden van het stuurbuis minder vloeiend worden
afgewerkt dan eerst by het model het gevel was. Het bleek dat de
gtaande voorwanden met groote opstuande randen moeten worden ver-

{@9 lengd vé6xr dat een sterke vermindering ven de 1ift opireedt (A.352). 6@}

In vervolg hierop werden renige proeven uitgevoerd met
kleine scherpe randen aan het gesloten windscherm. De gtorende in-~
vloed daarvan was gering (A.338).

Bovendien had eenig stroomingsonderzoek gan d4it model plasats.

Teneinde de vergelyking te kunnen maken tusschen de strooming
by een model en op ware grootte werd het siroomingeonderzoel begonnen
gan het F II model. Het laboratoriumvldegtulg ven den R.3.L. werd
daartoe nagemeten en het oude model daarnaer verbeterd., Een nieuw
draagvlak werd dasrtoe gemaskt. Op een vertlcale lyn is in verschil~
lende punten by het stabilo de energiedruk bepasld. By het voorloo=-
prige stroomingsonderzoek werden by éénzelfde snelheid 2 configuraties
van de wervelvorming gecongtateerd. Hierby deed zich bet merkwaardige
feit vooxr dat door het passeeren met een windvasn-gtaaf op de boven-
zyde van den vleugel de strooming met groot wervelgebied in die met
goed aanleggen der strooming overging, alof het Beynold'sche getal
werd verhoogd. Dit verschynsel komt oversen met heftjeen aan bollen
en cylinders elders werd gevonden.
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Near asanleiding van de vraag in hoeverre een buikkoelex
geplaatst onder tegen den romp van-een vliegtuig door verstoring
van de rompetrooming den weerstand meer vergroot dan wanneer deze
koeler lager is aangebracht, werden zan het T VIII model eenige
metingen uitgevoerd. Een gaasraam deed als buikkoeler dienst. De
weerstand was in de 2 bovengencemde gevallen practisch hetzelfde,
Bovendien werd met een verstoringsplaat dezelfde proef herhazld
(hoogte daarvan slechts 1/16 van de rompbreedte). De weerstend van
het model was nu kleiner wanneer deze plast tegen den romp aansloot
dan wanneer deze was geplaatst op een afstand die gelyk was asn de
plaathoogte (A.335).

De Rapporten A.286 en A.286 over metingen aan een vliieg-
tuigmodel wvoor de M.V, Nederlandsche Vliiegtuigenfabriek beschreven
in het verslag over 1930 werden wvoltooid.

Met een nieuwe schroef werden metingen verricht voor het
onderzoek van een slulsdeurbeweging, dat in het verslag over 1930
vermeld 1s. Deze schroef voldeed beter mand e eischen dan de vorige
schroeven. Door een eenvoudige verandering aan de doorgtroomopenirg
kon de werking asnzienlyk worden verbeterd. De verdere proeven
zullen door de firma die het onderzoek manvroeg in water worden
gedaan.

é%% By trillings- en stabiliteitsvraagstukiken moeten vaak de 6@9
wortels van vierdegraadavergelykingen bepaeld vorden. De hlervoor
gebruikelyke methoden zyn echter,vooral indien de te bepalen wortels
complex zyn, zeer tydroovend. Nomogrammen werden daarom ontworpen
en uitgewerkt, met behulp waarvan het bepalen ¥an deze wortels in
belangryk korten tyd kan geschieden (A.321).
Een nomogram voor het bepalen van den kinematischen wryvings-
cogfficiént van lucht by verschillende temperatuur en druk, waarvoor
tot nu toe slechts een weinig nauwkeurige grafiek beschikbaar was,
werd geconstrueerd em in rapport A,337 gegeven.

Asn een uitvinder werd advies gegeven over een door hem
ontworpen draaginrichiing voor vliegituigen.

Een tydens het bezoek van Leidsche studenten gehouden voor-
dracht over de grondgedachte ven de drsagvliaktheorie werd uitgewerkt
tot rapport A.354.

In dit kwartasal werden 10 snehheidsmeters geykt.
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Vliegtuigenafdeeling A.

A. Vluchten voor het bepalen ven bepaslde elgenschappen van het vlieg-
tulg en den invlced ven veranderingen dasrop.

Met het toestel PH~AEZ, T VIIb-3m Titan, hetwelk voorzien was
van een richtingsroer, dat over de geheele lengte gebalanceerd was,
werd een vlucht medegemaakt. De stuurkrachten bleken zeer klein (V.
439).

let de PH=-ATL, type F XII, werden proeven uitgevoerd. Gemeten
werden behalve de snelheden, het stygvermogen met verschillende
gschroeven, de glyhoek en invalshoek by verschillende snelheden, het
styEvermogen op combinatie van 2 motoren. De resultaten van desze
proeven werden ultgewerkt. Berekeningen werden opgezet aangaande
het muttig effect der schroeven, hetgeen met groote betrouwbaarheid
kon geschieden, daar ook de lift-drift hiervoor was bepaald in de
glyvlucht. De resultaten van tunnelproeven zyn vergeleken met die
met volledige ware grootte vllegtulgen verkregen. De resultaten
stemmen zeer goed overeen (V.433 en V.433a).

Het Pander toestel PH-ATF, type EH 100, werd gevlogen ten—
einde na te gaan of het overhangen verbebterd was, hetgeen inderdaed
zoo bleel te zyn.

Het het toestel PH-AEQ, type F VIIb~3m Titan werden vluchten

é%% gedaen ter bepaling ven de stuurkrachten met 2 verschillende rich- 6@9
tingsroeren by verschillende slipkrachten. Het eene xoer was normeal
aan dgn tip gebalanceerd, het andere over de geheele hoogte, '

Met de PH-ARLD, tygpe T VIII-2m Jupiter werden proeven gehou-
den. Met schroeven met verschillende instelling der bladen werden
styg- en snelheldsvluchten verricht, terwyl ook het siygvermogen
op één motor vliegende werd bepaald. Het resultaab duidt op een ver-
betering tengevolge van het verwyderen van spatborden, oliestand-
aanviyzers (welke voor den vleugelneus waren asngebracht) en veran-
dering ven windscherm (V.445)

Met laboratorium vliegtulg van dezen Dienst werden proef-
vluchten gehouden in verband met een aerodynamisch onderzoek in op-
dracht van Foklker te verrichten naar sanleiding van een nieuw vlieg-
tuig-~ontwerp (V.448).

B. Vluchten ter bepaling van de prestaties.
Op verzoek van de K.L.M. werden de prestaties gemeten van

de PH-AFK, type F IX voorzien van een stel H.K.W. en Standard Steel
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schroeven met verschillende instelling. Eveneens werden snelheidsme-
tingen verricht (V.442).

Van het toestel FH-AFF, type F.VIIb-3m Titen werden enkele
prestaties gemeten (V.443),

Van het toestel PH-AFW, type FK 43, werd het zwasrtepunt be-—
paald. Proefviuchten werden gehouden ter bepaling van de maximale
snelheid, het stygvermogen en de langsstabilitelt (V.440).

C. Luchiwasrdigheid.

Met het {oestel PH-AFT, type F.VIID-3m Titen werd een F-uurs
vlucht gehouden, eveneens met de PH-AFK, type F.IX-3m, PK-AFH, type
F,XII-3m Wusp en een één-uurs vlucht met de PH-ATZ, Pander BF 85-31,

Froefvluchien werden gehouden met de PH=ATV, type TK 43,
nadat veoraf het zwsartepunt bepasld was.

Dlvergen,

Het onderzoek met het Jumbo vrachtvliegtuig wexrd voortgezet. Hetlj
bleek dat met bebhulp van instrumenten het toestel goed blind kan worden
gevlogen, hoewel, mede ult de rapporten van de vliegers blykt, dat het
toestel moellyker blind te vliegen is dan de toestellen die op het oogem
blik by de E.L.,M. in gebruik zyn. Voor dit toestel werd een beperking
van hoogtercer en stabilo-uitslagen voorgeschreven.

Voor betere aflezing van te filmen stophorloges werd een
gpeciale wyzerplast ontworpen.

De rekenschuif, systeem HMatthysen, ter bepaling van de dicht-

é%% heid uit druk en temperatuur en van de snelheid ult stuwdruk en dichi- 6@9
heid werd gecontroleerd (V.448).

Toor het neuwkeurig aflezen van barogrammen is een nieuwe
inrichting vervaardigd, welke blykt een belangryke verbetering te
zym. Deze inrichting zal nog nadexr bestudeerd worden,

By het afnemen van het examen B en C voor vliiegtunigbestuurder
verd assistentie verleend.

Qver het te honden examen werd een bespreking gevoerd met
Iunchtvaartdienst en een vertegenwoordiger ven de XK.L.HM,

Verder werden de volgende besprekingen gehouden:
over de verschillende typen van richtingsroeren voor de driemotorige
F.VIIb unitgevoerd.
met den Iuchtveartdienst over het vliegreglement van de E.N.Z.C., naar
ganleiding wasrvan door den ingenieur-vliieger een nieuw ontwexp is op—~
gesteld.
met den chef van den Triasngulatiedienst over de triangulatie van de
verschillende enelheidsbanen, _

met verschillende fabrikanten van weeginrichtingen over een weegtoestel |
voor vliegituigen. ‘
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met een ingenieur van de Rotterdamsche Gemeente Werken eangaande de
platsing der gebouwen en de vrymaking van den omtrek van het viieg-
veld te Delft,

met den Luchtvaartdienst over het ongeval amn den Heer Brugma met
een Pander sporttoestel PH-ARJ overkomen,

met een inspecteur der Amgterdamsche Politie over een proceg-verbaal
wegens te laag vliegen van een K.L.M.-vlieger boven Tilburg,

over den zanleg ven een vlilegveld by Leeuwarden,

met den Imitensnt-vlieger Jhr Sandbergh over zyn asnstel.ing tot
instructeur in het zweefvliegen,

met Dr. C.Schoute van het Koninklyk Nederlandsch Meteorologisch
Institunt over de ontwikkeling van den basnhellingmeier en de assn-
schaffing van een gevoeligen gelvanometer, welke voor het gebruik
in vliegtuigen geschikt is.

Insirumenten. s

De installatie voor de yking van benzineverbruiksmeters lkwam
geresed.

De installatie veoor yking van thermometers en andere instru-~
menten by lage temperaturen meest wegens een defect aan den fabrikant
teruggezonden worden.

Ter verbetering van de nauvkeurigheid en viugheld van de
aflezing van reglstratiestrooken op de eigen trommels werd een opbouw
op den afleesmicroscoop ontworpen, welke san demn Dienst vervaardigd
zal worden.

Met den nieuw aangeschaften rotoscoop werden proeven gehouden
en de werking bestudeexd, waarna door den leverancler een fout her-
steld werd., Het apparsat bleek voor het doel n.l. het zien stilstaan
van periodiek in denzelfden stand terugkeerende voorwerpen, geschikt,

Door deze afdeeling werden de volgende ykingen verricht:

hoogtemeters 75
barcgrafen 10
registreerende snelheidsmeters 2
shelheidsmeters 46
hellingmeters 2
benzineverbruiksmeters 8
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Yliegtuigenafdeeling B.

Studie stericbeberekening.

Over den by remming optredenden belastingstoestand van den
veerenden styl in het landingsgestel ven Fokker verkeersvliegtulgem
werd rapport $.47 opgesteld.

Een beoordeeling werd gegeven van de vleugelproef, die bedoeld
een contrble te geven op de betrouwbmarheid ven vleugels in het be-
dryf. De indruk werd verkregen aan de hand van verkregen resultaten
en van beschouwingen dat het weinig zin heeft met deze methode wvan
contrfle voort te gaan.

In verband met de R.5.L.~vcorstellen in de C.I.H.A. is nader
aandacht geschonken aan de vlleggevallen, welke rekening houden met
hooge Belastingen met ver near achter liggend drulkpunt. Het bleek
dat by de manceuvres, waaraan verkeerstoestellen onderworpen worden,
de hoogste belasting in dit opzicht optreedt by vlucht met oversnel-
heid en waarby het toestel in een stygenden luchtstroom komt. De be-
lastingsfactor van het 2e, vliieggeval houdt geen rekening met de
vliegsnelheid van het vliegtuig, terwyl deze van zeer essentiecel
belang 1s voor den invlced van e en gegeven verticale luchtsnelheid.
Het van Belgische zyde ingediend voorstel voor het 3e. viieggeval
lykt plausible. Overwogen wordlt of e en dergelyk vliieggeval in de
plaates is te stellen van de bestaande vlieggevallen 2 en 3.

Rapport 8.50 over: achterligger-belastende vliegitoestanden
by verkeersvliiegtuigen kwem gereed. Vergeleken is de belasting van
ieder der liggers in vleugels van uiteenloopend profiel, by belasting
door het le. en Z2e. vlieggeval eenergyds en by belasting door invals-—
hoekverandering by hooge snelheid anderzyds, welke door opwaartsche
luchtstooten kan zyn verocrzeakt. Het is gebleken dat de invalshods-
verandering den voorligger relatief zwaarder belast dan den achter-
ligger, in alle gevallen dat de snelheid kleiner is dan 1,2 masal de
maximale horigzontale. In de sanname dat boven deze snelhelid geen
gnelle manoeuvres worden ultgevoerd, geven in dit gebied alleen
windstooten invalshoekveranderingen die voor de sterkte van belang
zyn. Op grond hiervan is de belasting door remous by hoogste snel-
heid maatgevend voor den achterligger. Het Belgische voorstel in de
C.I.IN.A. det in dezen geest een 3Je. vlieggeval wil, werd besproken
en de wenschelykheid bepleit om het 2e. vlieggeval hierdoor te ver-
vangen. '

A@% 18-12-2011 14:19:57



Het geheel nieuw opgestelde ontwerp-voorschrift opgemaskt in
verband met de voorgenomen wyziging en voltooiing der doax de C.I.N.A.
opgestélde sterktevoorschriften, werd, voor zoover de wenschelykheid
damrvan gebleken wasg, gewyzigd en deze wyzigingen, alsmede de eerste
voorstellen toegelicht.

Het concept sterktevoorschriften voor militeire vliiegtuigen
van 9 Haart 1929 werd in enkele details umgewerkt en afgesloten.

Uontrfle gterkieberekeningen.,

Ten de volgende vliegtuighypen en gewyszigde typen werd de
sterkteberekening gecontroleerd:
TK 43, FK 44, F IX, ¢ V (Zwitserland), vloerconsiruotie G-EBTS.

Ml.gemeen,
Door de X.L.M. toegezonden gegevens van de Mono Spar Company

werden bestudeerd. Ey bleken geen nieuws te bevatiten. Ben vergelyking
tusschen het profiel van den door Mono Spar bestudeerden vieugel en
het Pokker-profiel is naar aenleiding hiervan gemaskt en asn de
T.L.M. toegezonden.

Beoordeeld werd een schryven van een ultvinder over een
byzonderen vleugelvorm met niet verloopend drukpunt.
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Afdeeling voor Materiaalcnderzéék.

Opsporen oorzaken van breuk.

De 90 mm krukas ven de PH-AGA (FokXer F IX) welke na + 90
vlieguren by aankomst te Batavia een tandscheur vertoonde werd cnder-
zocht.

Uit het cylindrische gedeelte van de as achter de tandkrans
werden een santal prgparaten voor het microscopisch onderzoek ver—
vaardigd, terwyl proefstaven voor het nemen van trek-, schok-, huig-
en vermoeiingsproeven in gereedheid werden gebracht.

By het onderzoek bleek dat de as nog een scheur vertoonde,
wellte door het uitslypen tot 1 mm onder den tandvoet niet was weg-
genomen, zoodat deze as voor verder gebruik ongeschikt kan worden
geacht. Veor zoover thans beoordeeld kan worden, kunnen de eigen-—
gchappen van het materiaal goed genoemd worden. Het onderzoek wordt
voortgezet.

Bestudeeren materialen.

Op monsters roestvry staal (afkomstig van bouben ven het
Vliiegkemp "de Kooy") werden proeven genomen, teneinde het daarin
geconstateerdepebrek van poreusheid op de koppen te beoordeelen.

Van monsters Plirth Stainlese roestvry stesal werden op ver-—

éﬁ% zoek van de Koninklyke Marine micropreparaten en foto's vervaardigd. €§9
Op een party staf-etaal werden op verzoek van de Ryks
Commissie voor Werkverruiming trelfproeven genomen.
Aantastingsproeven werden genomen op 25 verschillende mon—
sters stalen buis, fabrikaat MHannesmann en "Z&hblank" en Excelsior
"zacht gegloeid". De proefstukken werden in gegloeiden en niet ge-~
gloeiden toesftand san de asntasting deoor verdund zwavelzuur bloot-
gesteld. Gebruikt werd 1% zwavelzuur en ook 1% zoutzuur met toe-—
voeging van yzerchloride ter voorkoming van waterstofontwilkkeling,
Het doel is ma te gaan in hoeverre er verband bestaat tusschen oplos—
baarheid en de graad van bewerking die het materiasl ondergaan heeft.
De resulteten der wegingen werden in rapport 1M.449 vastgelegd.
Met behulp van rekmeters werden strekgrenshepalingen ver-
richt op bronzen proefstaven.
Othosphcrbronzan leiding werden proeven genomen overeen-—
komstig he't voorschrift A.23. Hierby werd een uitstekende indruk
van het meteriasl ontvangen.
Op een monster poedervormig afzetsel dat in een rompbuis
vun een viiegtuig van de K.L.M. werd amgetroffen, werd een snalyse
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verrichlt, wasrby nagegaan werd of dit poeder aen oxydatie van de
bulg den wel aan een losgeraskt huidje tydens de fabricage gevormd
toegeschreven moet worden. '

Van proeflaschwerk van een vliegtulgfabrikant werden micro—
preparaten vervaardigd.

Van eenige kleine houtmonsters werd d#drukvasthezd het wochi-
gahalte en het soortelyk gewlcht bepaald. Cok vonden eenige Iloof-
proeven plaats.

Op houtmonsters by den zanbouw der Curtiss jachtvliegtuilgen
vebrulkt werden proeven genomen.

Voor een vliegtuigfabrikant werden drukproeven op spruce
genomen en vond soortelyk gewlichts- en vochitgbepaling pleats. Even-—
sens werden watervastheidsproeven op trivlex genomen,

Voortgegaen werd met de in het versleg over 1930 vermelde
emailliteerproeven op gekalandeerd linnen.

Een monster katoen van Hollandsch fabriksaet werd onderszocht,
waarby nagegasn werd of aan de eischen der Ameriksansche lkaptoen—
voorachriften voldaan kon worden.

0¥stellen voorschriften.

Verschillende vergaderingen van de Materialen Commissie
vonden plaate, waar voortgegaan werd met revisie van de materiaal-
voorschriften voor de militaire luchtvaart.

Bespreldingen.
Het vliegtulgfebrikanten hadden verschillende besprekingen

pleats betrefTfende materiaalkeuring, vliegtvignateriaal en de op te
stellen matesrisalvoorschriften.

Aen het Departement van Eoloni®u werd advies uitgebracht
betreffende de eischen am duralumin te stellen en betreffend het
gebruik van linnen in plaats van katoen.

Diversen.

et toestel van den Heer van Tyen, dat gebruilkt wes voor de
vlucht naar Indi&, werd geinspecteerd. Het toestel bevond zich in
een uitstekenden staat, De ult electron vervaardigde =zensluitsiukjes
van het landingsgestel hadden zich wat verwering betreft, goed ge-
houden, ondanks het feit, dat zy niet gebeitst of geschilderd waren,
doch geheel blank waren gelaten.
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- Een yking door gewichisbelasting vond plaats van de l-tons
meetbengel van den H.S5.L. (fabrikeat Wazeu).
Het Izodslagapparaat werd g"ew;'g‘;ﬂéd..
Enkele chemische analysen werden verxricht.
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Hotorenafdeeling,

Meting geluid in vliegtuigen.
In dit kwarisal werden gedurende een 3-uurs vlucht eenige

geluidsmetingen met een geluidsmeter van Barkhausen in sen F.XIT
vliiegtulg verricht.by verschillende toerentallen wvan de motoren.

froeven met motor ven nieuw type.

Le op verzoek van den Directeur der Artillerie Inrichiingen
verrichte proeven met den motor van een nieuw type werden voortgezet,
Wederom ontstond stagnatie door het breken tengevolge van een fabri-
cagefout van een onderdeel. Na reparatie werd opnieuw met de montage
begonnen. Eenige voorgestelde veranderingen verden door den monteur
van dezen Dienst sangebracht, waarna weer enkele proeven werden

gehouden.

Yoor de N.V. Nederlandsche Viiegtuigenfabriel werd een Curtiss
motor op de rem beproefd. De verkregen resultaten stemden geheel
overeen met de beproevingscyfers van de fabriek in Amerika.

Conirfle luchtwaardigheid.

lotoren.
Enkele veranderingen aangebrachit aan Walter motoren van de
é%% Nationale Imchivaart School werden gefontroleerd. Eenlge besprekingen 6@9
werden hierover gehouden.
Aan de K.L,J. werd advies gegeven over het gebruik van
electron~benzinetanks, over het toepassen van geforceerde dryfstang-
smering in Juuiter motoren en over het gebruik van rechte naafver-
tanding op krukassen van Titan motoren.
Eern nasf met trilling-dempende werking voor het gebruik op
krukasgen werd ontworpen.

Algemeen.
Adviezen voor uitreiking van bewyzen van luchtwaardigheid,

respecilevelyk deugdelykheld werden uitgebracht over de volgende
vliegituigen en motoren:

p.v.1l. vliegtuigern in senbouw:

3 P.V1Ib-3m, 1 F.IX-3m, 2 F.XII-3m, 1 FF B5, 1 FE 43.

b.v.d. motoren voor in aanbouw gynde vliegluigen:

7 Vasp, 3 Titan, 3 Algol en 1 VWalter.

In verband met de jmarlyksche contrfile van de vlieugels
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der K.L.M.~vliegtuigen op doorbuiging, wexrden 3 vleugelmetingen
ultgevoerd.

Van de PH-AEW en PU-AFW werd een zwaartepuntsbepaling
uvitgevygerd.

Contrfle op den sanbouw van 1] vliegtnigen werd witgeoefend.

Op de verandering van de Fokker F.IX van de X.L.M. werd in
de febriek toezieht nitgecefend. i

Inspectie van het uit Indi& teruggekeerde Pander vliegtuig, i
type EG 100 vond plaats.

Gegevens benoodigd veor de becordeeling van het vliegen op
veilige hoogte met K.L.M.-vliiegiulgen over het Kenaal werden verzameld

Verschillende motorgegevens van nieuwe motoren werden byge-
werkt,

Hedegewerkt werd aan het afnemen van examen voor bevoegd-—
verklaring velgens Art.80, 21.3 van de R.T.L.

Met een uitvinder werd een bespreking gehouden over een
nieuwe ultlaatklepconstructie met sfzonderlyke koeling. i

Ykingzen.

In dit kwartasl werdenll toerentellers geyki, wazrvan
ylhkrommen vervacrdigd werden. ,
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Ryks-5tudiedienst voor de Luchitveart, Amsterdam,
Verslag over het Z2e. kwartaal 1931.

‘ ‘ 2010-010_1931-32.indd 26 @

18-12-2011 14:20:00 ‘ ‘



‘ ‘ 2010-010_1931-32.indd 27
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boor het Uepuarbement van Tolonién werd den il,o.u. sdvies pge—
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gyn ern cormiisie voor het novraliseersn op luchtvesritzeuied in het
ieven te roepen. Zesloten verd de locfdeommissie voor de Normaliswtis
te advisseren con corminzie in te stellen, welke Tevens het Ioliand—

gebe gtan

nnt sul bepalen Teenover ue voorsiellen o) het gebied
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op zich te willen nemen. In sen vewjudering ven ueze nieuw iugestelde
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Van de haterislen Jommissie voor de 1dlituire Luchivaart
werden verschillende vergaderingen bogewoond.

Tan de Commisgie van Toesickt van de Lationale luchtvaart
school,
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“e blsnst werd bezocht door:
eer pezelschap lserlin en ven de liddelbuur Technische .ehool te
Ansterdam;
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Rapoorten.

In cen loop van hst lovartacl verden door de betreivende
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i i
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in de llateriulenafdeeling 3 u
In de llotorenafdeciing 3 "
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1

ven het personesl onvoltooid bljve.
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Acrodynenicehe Afdeeling,

ve proeven n:n het I.IT meodsl in het vwersley over het 1o, louay
teul LO3L beschveven werden voorfgeszet. Depuald werd de storing in
het gevnied ven de stearitviaiken. Uok werd eon siroomlynlichusm passend
op uen vlieugel aongebracht, van velke verondersteld wordt dat deze
een soortgslyke verstoring levert als de ronp dit by z.g. diepdeders
doet, DUe metingen werden herhaald met verstoringsplaten, teneinde een
grootte en plaats te vinden waarby de verstoring overeenkomt met die
veroorzaukt door het bovengenoewmde stroomlynlicheem. it werd ongeveer
bereikt met een plaet op dcen schierligger. Vaurnemingen van hei tril-
len ven esen elastische plaat opgesteld op eenige hocgte boven het
stebilo van dit model hadden pluats. By den stroomingstoestand met
lage snelheid, gr.oten weerstand was het trillisn auneienlyk. By hooge
snelheid echier niet, Len loulaten vun Je strooming ven den vieugel
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yolke de gboring i de strooming by de stuaritvizlien vengevolge wun
bt
4

slipcen aumferkelyk zou tosnsnmen (a.d20)

grden
4‘\»1 ir rrEuT,

Lenige kormulié e vorm vin eLn

codrdinaten vur =un

wrofiel op 4o pebiuvilel:ite wy
epzuld wantal punten, goegeven is, hel z.2. skelet von het profiel

e lyn miuden tusschen boven- en oLuerv;aP} door een cerdeprouds-—

d
rromme te benuderen. it is ven belang om verschillende prefielen
E

cenvoud oo wyze Te Zumnen verpelilen (a.348).
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Een nadere beschouwing van de resulzaten vun hel vroeper
uwitpgeveerde onderzoell near den invloed ven uven stand ven een viieg-
tuigthermometer op de aenvy.ing van desen, hetwell begchreven is in
net jearverslag over 1930, vaestigde de aandacht op de wenschelykheid
ven een inrichiing on de tenperatuur ven streomende lucht op betrouw-
bare wyze te meten., Len dergelyke inrichiing besbwande uit)gwiktherw
novmeter, weurvan de bol zich in het stuwpunt van een ronde schy
bevindt, werd genaalkt. Uit de hiermede gemeien temperatuur lan die
vun de lucht in de ovnpestoorde styooming bepsela werden door het asan-—
brenren van een langs theoretischen weg te berehsnsn correctic. La
enkzele woorloowipe proeven werden voor een laboratoriumithermonster
en vooxr sen viiepgtuigthermometer in vorschil.ende standen de sun ie
brenen cerrsciies bepmald {(4.322).

Voor een baanhellingneter werden 1ift, drift en dullmonment
by verschillende hoelen peneten (L.34%7).

et het oo cop de nenwlkeurigheid wan snelbeidsmeting:n met

de statische lLuis werd berekend wellze storingen in snelheid en druk
een vileugel in hsar omgeving fe weeg brengd.
Oolr werd e stubLilitelt oncerszucht veolgens sen doeor lausrt
(i, % H.131R) zengeseven methode, woarby gebruik gemasskt werd van
de in het jesrve:rslag 1030 in den tumnel beisalde elpenschepren ven
szencende buis. Luor dege berskeningen kon geen onglbabiliteit worden
sangeteond. laregaun vwordt in hosverre de door Glauvert ingevoerde
éﬁ% bonaderende sunnumen invloed o, dit resuitaat lmrmen hebben (4.344). g@}
In het afyeloopen kwartasl werden 3 snelhsidsmete. s geykt.
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Vliegituigenafdeeling 4,

A,¥iuchten vocx het

ven bepuslde eizenschupuen van het viieg—

tulig en ven invloed ven de veranderincen 488707,

llet het luburatorium-vliertuig, tyve P.IL, had een proef—
viucht pluats.

B. ¥iuchten ter bepsling van de pregtaties.

UL wverzuelk wvan e Z.Q.U. wordoen neer caonleiding van de ver-
vouwing enkele pregitatiemctingen verricht .on hei toestel TH-AGA, type
FLIN (V.458

Ly verzoel van de lizrine-Corr dssis wellke vorgchillende C.VII
« svesicllen wfnem, werien cnkele laiuin =n van esn vilegtulg van
sunoend Tyove wet belulp van de Tinoe vastgslogd. Lusar ook een horloge
wes sefilmd Ton de lendingssneiheid wordsn bep'a ¢ (V,255).

Avm een C.TIT W vosastsl varden op verzuslk van hed Lepartenent

van _cfensie Afidecling lerine eenige meting en sedaun songsanie de
) 1&; (=] , o

lergostabiliteit en het bengineverbruik. Le stuurstundsmetingen by

3 wergpehillende lundingetoestanden mocsien ook dienen om vost e

1

gtellen in hwsverre het stubilo ceer nojatief geplectat zouw kumnen

viorden; it luatuste lesk »C“"c“e¢Jx in varband met de grootte der
hoostestourkracht by een voorlylke 11 ping ven het swiaritspunt (V.2E0)
Taor denleioing ven de studie van e dwarestabiliteit werd
acn de F,L.l. voorgesteld een serie eroefviuchien, waurvan de kosten
door den XR.D.L. zullen worden gedrsgen met het vliegtuig type Jumbo
uit te voeren. By I versechillende liggingen van hed awzartepunt
(hoog achter, lasg uchter en lssg voor) werden 5 series metingen
verricht, n.l. by verschillenden coastanten sliphoek zunder dragi-
snelheid, by verschillenden const nten szliphoek met den vlengel
horizontaal (dus drasiend) en in zuivere boechten.

.1

U Viuchben voor de contrdle van de vliegcipenschappen in verbaad

metl ce altreilding ven esn beuys ven luchiwaocrdigheid.

RETY

carnaltt met
ALV-Im corraine vietrich Yalgzolv. wetingen verden

sen Koxte viuebkt wn szen Z-ovwsviveht verden ms

ie PH-AW, type @

bruik en de gnelheid
by wverschillende tosrentecllen vim e schroeven, en ook e vlsuel—

w

verrieht waarby het stygvermosen, het benzinevs:

@

oorhuiging can d

w

norond en in e lucht, szooudl Uy bechten als by

rden geneten (V.440s),

(6]

snel optrekken, w

AZA werden

Hour senleiding ven de verbouwing ven de FH
enksle proeven geduen ter nadere contrfle van de luchiwcardigheid
(V.4158).

Van de P.II werd het gvaartepunt bepasld. ?
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Diversen.

Joor de K.L.lL was de wvraeg winhenglpg gemasht tot verhuoging
vun het futealgewicht ven le F.VIII-viiegtuipen, indien dese uitslei-
tend als vrachtviiegtuig zouden uvorden pebrulkt,

an rapoort is opzesteld betrelffende de corvectie n-ur unde—

ven wind, druk en temperatunr vir ssn— en ailtloop en ven e bereikd
t aturtpunt (V.158),

werd aun bhel sfhenen van het examen B tot ver-

hoozie ven een viie;ftulg op 6LU m vanaf

e .egaverizt

zing van hei bes

78 ven geoschniktheid wos viiegbuigbestuuyder.

Ix. Jynia vas te Lossterberg gecetlucheerd ter verkryging
ven een viiepoyleiding.

In sarenwarking met den

leiding ven esn on cvel net de il-a¥d, %, pe Yonder ZF en van de

PH-ALY, type fonder U0 2on kort onde_zoel ingpestield.

In éit kwsrisal werden de wvol znde bespy :
et Dr, schoute te fe BALlY over de navere vntuillreling vun den buan-
Lhellinrmetsr.

Hel een ultvinder in ualie {e resding vw: schipb

jen per vliieg—
nig.

Het den Luchtvasridienst in zalke het onceval 3ruzma en over hed zyeven

inglrumenten.
Ten rappert werd cpresteld over esn oundergoeX awn de tosren—
teller—yhinstallatie(V,454).

‘@% Voorigegson werd met de ontuilklieiing von de versnellingsmeter— €§}
ylingtallatie, het ondersuek neur nuu keurige tyosmetingen en het
onderzoek ven ue koo temeter-ykinstallutie.

llen inrichiting wvoor hew meten ven stunurkrachien kvam geveed.

let belwlp ven de nieuwe ingtullatie voor het yken ven ver-
snellingsneters werd een derpelyle meier geyki. Ve instullatie vol-
doet coed. Alleen vorul nog esn inrichiing aangebracht waardoor de
regigiratie, tydens de rking, in en buiten bedryf ken worden gesteld.

De ingtallatis voor heil yleen van thermongterg word nader besildcerd.
Stor dege afdesling werden Se vol, ende yiingen verricht:

i
hoogtemeters 18
gnelheidgmeters 13
benzineverbruilsnet rs 10
barografen 10
thernoneters 2

registreerende versnellingsnme.ers 1
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Viieptuigenafdeeling 3,

gtudie sierktebereisning.

et de bestudeering ven de sterkieberelieningen ven de Lornier-

dal werd een asnveng gemsukb.
In een door de Leuitsche Verguchsanatzlt Lilx ’“Ptfa1¢t toege—

gonden motiveering ven huar leutste voorschrifisuysipingen werd een

lagere veili;; Jdafuctor Yegen ik verdedipgd met oce opmerking dut
ce hooge belastingen slechts stooisge.yge ortuewen., In vervand hier-
mede is ordervaocht san de in uve uiteinden schurnierende en uwn de in-—

pekxlsmde staal, wazlilke tydsduunr een axiale belesting by logoren vellig-

heldgeo@fTicifnt hebben wmeg, om even evsarlylk te zyn als ean stabi-

sche belasting mei houyoren veiligheidscoéf icifnt,

criterium
voor de gevoarlykheid werd hicrby genouen de oversehrydiing aer vloel-

grens. »e petolereerde runvenkelyke docrbuiging werd afgelelid ult den

yailigheidsfactor tegenover ziatische belasting. Het bleek det ver-

laging wvsn den veoiligheidscoérficidnt met 5 ten opzichte - die
voor statische Lelasting reeds hoogere spanningen ge fL, indlen de
tydsduar van den stuot meer dan ougeveer O,4 van ten trillingstyd
bedru

van 1/100 seconde.

:agt. By ¢e lichbte Wilucosnstructies zyn dit tyden van de orde

Voorgchrifien.
Le begwaren door de Heeren (llard en liaguldi, leden wvun het

Gomité du t-ptdriel von we C.IvlLa., in ebracht tzgen het concept

i

regienent ven den l...n., werden hesmbwcord.

Inlzele punten in het concept veor militoire steritbevoorsc
ten werden nader Lezien, n.l. de lundingskrachien by zeevliegtu;.en
en e belusting der steartvialen., Tit arerlloaansche drukverdeeling
metingen aun jagers werd de indruk verkregen, uwt de mo:ilyke be-
concsnt ver—

lastingen der sizartvie noo ey zym dan
oniersteld. san ce hand ven deze medingen is sen ontwsrp voorschrifi
opgemasltt.

du atérisl
Jen viewnel

Howr

der U.I, ..
en ven de vouvrgiellen door se leden disnuoniguende :“Q_¢iend verd een

cnuerzosk ingesteld nuar de deelmetigheid van deze voors.ellen (8.53).

Contréle steviteberslceninzien.

Van de volpgende vliiegtuigtyren en cyaigde Sypen - erd ue

glberkteberekening veconiroloerd:

pewyzigde PL.IX (PH-AGL), Saxter-i.Il. svortboestel Curtiss Junior,

Hl

jechivliegtuig Curtiass lewk,
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Al zemeen,
ve sun et tous.el WE.43 wunpebrachte vorspunning tor afgten—

ning van een tweetal ronpbuizen werd goinspecteerd.
Jerved kuanen de volgende vapporuen,

Over ue vasrde van bersiteningen awn p-laschie comstruciies

erien (s.51).

wver e statische Lerskening von een #,IX mosorsondel ($.B88).

Cver de bere“enings van ruimteva

asn de Foklo-rfabirieX verden cen iusetal belastingprosven op

slexhwogte bygewoond, in verbund not de ge—

mey povinge

L

ring voor de .vitseruche U

—senersyts verd

verlsl

sen verssenvoud ipde en tevens meer sxucte barekeningmrmethode voor de

ctaTisch onbe_uullde TLCU

Yen vntobte wven 18 over de

seurheld vun Je verlvoging vun 1Y ot

toel

THOU Zp. Iy non s bouwsen nechines sel verzvaring

ien voorlisser gusen uengebracht,

de Joidt rfairiek werd het voor—

Ila—7icugels.

eriziglex by ¥,

By avioliwda vordsn ds in

lon bosichiigd &n by rauder de in
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Afdesling voor }aﬂ&f'“alDPutI mosk.

Qposporen ovrzaken vin breuk.

Yaen den ter ondergoel onivengsn gebrelen scharnierbout van een

Wowliepgtuig wvan "a

Woueyt, welke sen duldslyken vermoeiingsbreuk
vertoonde, werden micropreparaten verveardigd. By hest onderzoelk hicr-—
van bleek dat de

riagl niet bLyzonder goed was.
Sr verden gsen gsbreken jeconstsiserd, viellie een verklaring veor ded
opgetredsn breuk zcuden kKunnen geven.

sen sehlenr voorkomende in egsn Ltwodard—osteel-huyp nsal werd
net de wayneetyzmsrpoeder-nethode vnderzocht. Voor 4it specisle geval
leverde deze methode ges

veozdesl op. Leizelfde be 1d werd veriregen

als met de loupe, hetgeen by de W..u.l.. ook reedu viems opgemerkt
ipndrule ontgtond, Jdut dezse

goheny unict awn vcrmceiing ue te2 3CiryVER

, hear tydens de Lao.ri ¢ nasl
erd door de H..o,il den fabri-
keant opjezonden.

De in het le. Itvwrtul 1921 begchreven vermoelinpsproeven
ap het materiasl ven de ri-—dca-lorukes werden vourlgezet.

Van "de ¥Xooy" wverd ssn llercedes-krulas ontvangen, velke in

een der krultwanpgen vermoedelyk gescheurd was. let de mopnsetyzerpoeder—
nethode kon de serwezigheid ven eenire scheurtjes op de aangegeven

pluats duidelyk worden ceangetoond. 1n de vervisrdigde mucro- en nicro-—

rreparaten verden mecrdsre schenrtjies uwungetro’fen velke vernocedelyk
can ghructuurgebreken of aun fownten tydens Liet suelen tvegeschreven
nosten worden,

Jestudecren nutericlen,

zeelr foer bopoling vern den toelwatluran kiedrulr

vorten pelitilkt vin de by

Toor een onders

in beutpaten W Cteaulilowt zullen

de .uehiveartuldecling te .ossterberg, by den sarine Viiepdienst en
by de Folkerfabwiel in pebruaik zynie lLecehlur. siaslsls yode ge-

houden preoeven werd de optredecde ova e ne van ce
45 <

grens van blyvende deforngtie wls funelie wvun o e sela;ting
bepasld. Uit dese preevin bleck, dut ecun beyin 7oesn
veel lagere helasting op ot amn et nu toe el LERZENONEn, lruveven

op stukken mel en TEXTALL-

digd wit plout ad z, "de Logyren Follter werden

genonen, Toor heid concliusies is hst santsl uvroe-

ren nog te pering. i erzves vicrdy vouvripeszet.

A@% 18-12-2011 14:20:05



rreeflugchuerk van de Mirma Louvlhioven en ue Firma Landor verd
microucorisch or

Lerzacht. Lit lagch jerk bloele varn goesde nalitelt te

ST

syeneens: vonden Ltreli— en vew

w
c
o
X
=
<
o
C.;‘:
@
H
o

5

P $ ety le T Y
en LoSee ILOYNE Vin 22T

Op proefutuitkan vervisrdlod it mwdloes petrollien stulen

buils werden sirelprensbuinal Tary

Lehd dn vesoband

med hed on.ersvek noar LG gatroiren cbilen

buis. Toorioegmon »ord net fsyroeven, welle b ditaeiide

porsm, 9P 2iu.on buis van Lreelslox.

Up esn Monsy Jdmeclllor hacden 1orel-

, daule- on

luschprosven

Tan csn Ve Pollier on sueeyen veonden lasts owm na te

game in vellke verhouding de surelizrens utiat tot ce strelymens by

rende hoardheld (W.404).

41

proeven op sluniniuvm-gleat ven versciil

Voortoopacn vwerd mesi. de in het v-.slag o xmactanl

peven o nout b dan

le “rze wun buglen
Wutrin
senise waaxby oo vesel

kan proetli

.Y rughine bypewoond. we breskbelusting by

sereliande bhroulkhel

Seze uvroeeven bluoln ver Boven de

3 4 %
gon felt wasrveor ol e an, docen

moalelylo Nierean toe te len van

voruvesundeyingen 4ocr e constructle wordd teengeguan.
Venite yreeven op Lriplex-monsters, ned bracht

Ineren Lollslianp en

[

cononen (1.465).
Op nunsiers syruwe cntvensgsn ven
ven ponomen,
fen beoin werd Jenwaltt et het beprlen ven het varbind tus-—
schen drukvastheid on vochigshalte by spruce. Tot nu toe werd by

se Hes.l.-proeven de corvreectlefactor ven Jankin gebm
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boven of beneden ds 15 . 7ucht1’1a k;/omg luger of huoger). —tze
proevan wor.en enonen on ven correctiefactor te controleeren. lenige
voorloopise yrueveﬂ vonuaen plauts ter vensling ven hei verbond tus—
gohen scholvuastheid en vechizehalie.

Op een noLe wigdogl, -av «ls slandusrd-nonster veor

ericlen Uortnds ABN fiamwedse DOML

ie »d werdt, rerden de proe-
ven wulpens he veorschrift o 1 genouen,

vpetellen voorscehriften.

Tergchillendie ver

den rlucts, wesry voorbzepoun werd net e

gechrifien weor de militeire luchbveart.

Ingpectios,

J1-
N EE]

sde toezxtel Ph-i pein-

TN LELeR W
specteerd. Yun e weuwrulle uerd win _0fac Indrull onivengen.

Jrode iyl We svallaven uerd .o VisUgea vull de

oAUl vileguren (6 Jear) telde, sorgvaldiyg jsins eciesrd. In de 2

srredeelien tusschsn de esrsie en devde xlb, peteld venul de be-—
[~

lichte dimpgonual golvinge

5
II

wen ie wveercn e gbyl,  erden
certeiglex, wuze culvinoen ve

|_.|

op feaderat dn hag e zooLanly viere

cericht drt a7 vurucrzuukt onden syn fver e drulimionminsen

war Wen

cnbun ven cen ronp en in

Vour— <n achicrz;de san den Touxli;_cr ceconctateerd. »e sohisylipuer
werd nict ondgwsocht. Il A pler mealite verder cen uwitstslhenden in—

dxule, avenals hel vier stinsatriplex. Vercer werd de ronp

peden stust Lleelk Te zyn.

zeinsiecteerd wellte in zser

In ie mfotorensfdesling wun de .o b, werd esn ult ellwar

cenomen Lusp nobor met 40U vile uren bezd
Ten ecn asntal verbogen Lismdard-_tesl schrosfulsden werd

de vervulging opgemeten su slvies Letreffende de yepurubllie gereven
(R.3.192).

By Toller -u: in wansluiting op de ing ectie vun den

vleugel van de 15
specteerd, Hisrby werden dezelfde triplexvervormi

vlieuzels van 4o IH-ALL en de PH-ao8 oin-

FH-AGT wesr genomen, wenize stuklen ven het geusfurnesrde triylex
werder + er ondermoek meogppnomen.
Livergen.
gegocht werd nzar een oplosmiddel om Iooleonslag voorkosecnde
p siuminium eylinderkoppen van den Jupiier uotoer by de Lu. il in

. .. ‘niet: -
nedyyf te veryrderen. sneze proeven lol.cenool een SJUNRSTLE resulteat,

elie
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Je Adlphe—vermoeiinggbarlk verd nageszien. e in de yroefstaven
werd met bebulp van rekmeters gscontrolesxd.

outredende belusting w
Op Zxmcelsior buls, welke vour hel onuerzoek near de eipgocnuchap-

kousgetrolken bulu woerdsn gebruikt, werden unslysen verrichi.

yse verricht o er _¥ecelszicy

=i

meng
te gaun of er var—
chte lugchbuarhsid

psn vun
Zvencens werd sen wnal
buls, onivangen van le Fornircrfatriek,

be sle

en je chenische samensislling.
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totorenafdeeling,

froeven met molor ven mieuw byre.

Ye in hes vorlps verslag vormelde proeven ep verzuek ven de
Jireciile der Arxtillerie I, vdichtingen verricht met den motor ven een

L
nisuw tyre werden voortgezet. Ze noecien echiew syoedig stopgeset

vor.en ondat er lews niev in ords was. 4y

larie van een carter del—
gel bleek sen rolschyf wvan den tuimelear slsmede de glybasn van den

©

4

sndere De. zent tuinelasrpunt geuroken e Zyn. Besliloten werd de proe—

ven wet dit exemplowr stor e zetten sn of ‘e wuchbten ot de thans in

aunbouw zynde gewyzigde typen gereed zyn om doarmee verisie Droeven
te nemen (B8.66). Ue motor wverd van de rem sedenonteerd en voorloopig
ter zyde pezet.

VYoor zen firma hicr ter stede werd een 500 1k wuter op de

leenun & Frouds ren gemonteerd en beproefd. Le werkaza.mbeden namen

enkele welen in besleg, dewr proeven mei byzundere caruraiteurs
0

verden genomen ooy overschuleling ven benzine on zusolie.
(3 = &S

Up de rem-lynimo verd sen S-cylinder—I-takt notor beprosfs

sheid.
Code s, oein dAn gebruil zynde averiluansche Pratt 6@9

vontrfie luchiwaar

@ we nisuve

& Uhitney .usp motor werd na een el

FEgouur van 418 uren gsheel

gedemonteerd en Tot in le ¥leinsie bysonderhe.en seinspecteerd (3.64).

Al emeen,

voox ultreliiing van bewyzen van luchiwawyiizheid

sl

-

cerden unitgebrachl over de v.lgende viie _tuluen:
Hieuw cangebouwde vilegiuigen:
W

¢ 85,

=

1 P.VITb-8m, 1 ¥,IT-3m, . r.s1%-0m, 1

iegiuigen in hevgteliing:
1 PeVIIb=3m, 1L #.IX-Um, 1 Ywnder ¢,
wweeftoestellien:

1 Wl fw.

Toor uitreiking vuen bowyzen van deupdel]
igen in aunbouaw:
1 #,ViIb—dn.

Hotoren woor in sanbouw zynie vliiegtuigen:
1

Tidiay

§ Jupiter 2 4 b, dupiter 9 Lex, 3 Titen £ Be, 2 .Jasp L 1340c.
lotoren in herstelling:

2 Titan 5 2 o.
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Je Veritas-be-yzen voor den Yslier nmotor 10294 werden nage—

.en en in orde bevonden.

Het benzineverbruilk vun e Jupiter en Titan motoren in ver—
schiliende wlie tuigtyven werd jecontrolserd naar statisitische ge-—
« {3787).

Toor cen Inzpecieur luchiv:

zevens van de H,uo

nuterieel by den lLuchitv.art—

dienst werd nagegaun welle uumerthgsn sedurende den zanboww ven
viiegtuigen in 1930 waren jenaalt.

ue uoererte*ler+eontru1ebank verd ap onregslnatisheld onder-
wochi, ot bl.oek dat he: wigselende toevantal vearoorzuskt werd doouw

£

‘_.

geringe spanningsvuristies. Cetrscht zal worden de wvoroighel da-

Sl
grood door mcntage ven =ssn viienwisl te verbeteren. Uit leegwiel

werd cereed soneath 2n ne enkele verunusys L de ug van ug bank

senonteerd. Laurna werd de wank vepvoefd. Lusr se yiingen tot U &

U smw/min nsuwlzeuriy syn, seroyl dsze sisch vuur ae jvactyk clrcs

20 & 15 onwymin ig, blykt de bunk aun e veor de practyk sewenschie
ad

neuwkenrigheid Ze voeldcen, e opr-eliing en nsetnethode syn schie

sebilkt om metingen mel de ulterste nauwlenripheid die ncodig
zyn voor het yken wan precisie tuchometers e verrichien. Hiervoow

zul de slsclrische vundryving e d moeten vorden,

ilot glyiemesne ine.oimentoriuvm qerd sheel napgereun wn

Twee toe rentellers wouor de Juchibv.crtaflflse
6@? levs voor Gen &xine utichtv wridienst en 1 %
“hruik werden ondsrzochi.

Aan de rem wvan lizensn o Sroude -lerden e benzinetosvosrlei-
dinzen beter geleogd en sullien nog snlele wdere verbeteringen cen de
benzinetenks worden aungebrachi. |

ing ves e vroeger toopepuste noethethouen op vieu-

nar Versvony

Jan vliggtudigen dexr floa.d.., Tasryy ae vleugeliiylen op vour- en

igser gan den grond worden belust en wawrby dun us dueorbuiging

vur den ceheelen vieugel in Je

veneven by veowschillense wilegtuvegtanden.

(-4
Lakele gproeven werdsen genomen gedurende de d-uurs vlucht

earby voorlooply ugy esn cocle v.ste.ling veor de sihode vun wear-

moel worden gevondsn die voldusnle rovlust is opdut de viies—

Srillincen e Eyleraflering niet zullen baianvloe ion, Levens werd

aen niew,; type versnsllin umeter Jouzudlkiy.

“oezicht werd uwityeosfend op de herclel.ing wim vliegtuigen

g
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motoren. Iveneens werd toeszicht uitgocefend oy de horsielling van

" ovleagels van de gudste viieotuvigen van de E. L.l
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Ryks-Studiedienst voor de Imechtvuart, Amsterdamys &

Verslag over ret 3e. kwartaal 1931,

Sinds het vorige verslag is in de personeelsbezetting geen
wyziging gekomen.

Drie studenten van de Technische Hoogeschool te belfi zyn
leder ongeveer een meand als volontaix werkzesnm geweest, 2 ervan in de
Lerodynamische Afdeeling en 1 in de Vliegtuigenmafdeeling B.

Door het lshorstorium—vliegiuig ven dezen Uienst werd aan de
in September Ve Jehiphol gehouden vlooischouw deelgenomen. Onderge-
teekende genoot de eer aan H.KH. de Koningin ie worden voorgesteld en
hsar te mogen inlichten over de werkgsemheden van Gen h.s.Dle i

Taar sanleiding van een ongeval met een verkeersvliisgtuig !
te Waalhaven werd een oncerzoek ingesteld, waarasn door de Heeren
von Beumhauer en van der Waas van dezen Dienst werd deelyenomen. Tn
verband hiermede brachten genoemde Hesren eenige bezoeken zan ret
Yliegveld Yaalhaven.

Dr. van der Moas nem op verzoek ven den Commendant ven de i
Luchivaartafdeeling zit%ing in een Commissie voor de overneming van i
het eerste zan de Luchivaartafdeeling te leveren L.UVI viiegtuig.

Ondergeteekende was als 1lid der exumencommissie eenige keeren
tegenwoordlg by het afnemen der examens asn de Technische iHoogescnool
te Delft., .

De dienst werd vesriegenwoordigd ter gelegenheid ven het 50— !
Jarig Dbestasn ven de Filiasl Inrvichting van ket Koninklyk Nederls ésc
leteorologisch Ingtituut te Amsterdem.

fdan ir, von Baumhsuer werd de hyks-zweefvergunning uitgereilt

lMet den Uormendent der Luchtvuartafdeeling werd cverleg ge—
pleegd op welke wyze ir. uynia zyn viiegveardigheid Xsn behouden.

liet den luchtvasrt-sxpert van het Burean Veritas had een
hespreking pluats teneinde te trachten een keuring van stalen bulzen
aan de fabriek van herkomst te verkrygen.

'

Hagr zanleiding hiervan had een bespreking plasts met den f
Directeur ven de buizenfabriek Nxcelsior te Schiedam en gencemden
luchtvaart-expert over de door den k.:3,L. voorgesteldie wyze van
keuren. De bedveling hiervan was betere gegevens te verkrigen be-
treffende het door Excelsior verwerkte ruwe materisal e%evoorts
daarheen te leiden dat de geheele productie van viiegiuigbuis doc

het Bureau Veritas sal worden gelteurd, zoodat alleen buis met Jeur
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geleverd wordt. De besprekingen zullen nog worden voourtgeszet.

Wet den directeur van genocemde bulzgnfabriek werd nog ecen
bespreking gehouden over sen aanial buizen op normele en abnormale
wyze getrokien, waasrmede prosven gedmen zullen worden teneinde betere
gegevens ie krygen over de byzonderheden die by te zwaar getrokken
buizen kunnen worden aangetoond.

Vergaderingen hadden pleats ven de Commissie tot opstelling
van de sterktevcorschriften voor militeire viiegtulgen, van de
HMeterizlen Commissie voor de vaststelling van de materiaszlvoorschrif-
ten voor de militaire luchtvaart en van de Commissie ven Toegzicht
op de Hationale Inchtvaart School,

Ven de nieuw ingestelde psrmanente commissie voor het onder—
zoel van luchivaertongevallen werd deor Ly. Wolff en Lr. van der laas
de eergte vergudering bygewoond.

Ir. von Buumhauer en lr., van der lisas nsmen deel aan de ver-
gadering wvun de Cormissle voor Zweefsport, waar het vrasgsiuk van
het onderzoek wvan de stygends luchbtstroomen met Ir. Cannegleter en
den Heer Nell werd besproken.

Het Congres over Laschtechniek te den Houg werdhoor Ir. Wolff
en ir. van Buyk bygewoond. ie voordrachten waren niet zeer belangryk
dear men zich in het algemeen bepaalde tot het geven van overzichten,
die wveelal sterk heinvloed waren door de belengen der grospen aan
welke de sprekers vsrbenden waren., be verhandelingen gullen in em

é%% congresboek gerubliceerd worden, zocdat'op de dearin opgenomen gege-— 6@9
vens kan worden vecortgebouwd.

In overleg met de E.L.H. werd door ir. von Baumhauer een
bezoek gebracht aan de Mono-Spar Co. te Londen en Gloucester, teneind
nader kenuis te maken met de Mono-Spar—vleugelconsiructie in het
algemeen en in het byzonder met den vieugel, welke voor het I.VIIa-3m
vliegituig in aanbouw is (K.B.193).

. Dr. Wolff woonde het Internationaal Congres voor Materialen-—
kennis te Zlrich by.

In zansluiting hiervan werden bezoeken gebracht @an de Ffa-
brieken van Amsler te schaffhausen (begroevingsmachines) en Sulzer
te Wintertur (algemeene machinebouw), terwyl ook de militaire vlieg-
tuipgenfabriek te Thun werd bezichtigd.

Door Ur. van der Hass werd een bezoek gebracht san de zweef-
kampen van Rossitten (Qost Pruisen) en de khon, waar hy zich op de
hoogte stelde van de in het laatste Jaar opgedane ervaring en
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gelegenheid lreeg in een zweefvliegituig getrokken te worden door een
motorvliegtuig.

Ir. van Hwyk bezocht de Dirensr Hetallwerke te Dilren. Prieds

Krupp te BZegen, de Ilektron erkye Se Jitterfeld en de Ueutsche Ver-
suchsanstalt filr luftfehrt te Berlin-idlershof, teneinde gegevens te
verzamelen ten dienste vuan de materiaalvoorschrifien voor de militaire
luchtvaart en zich cp de huogie te stellen van de nieuwere gezichts-
mnten. {(R.3.198).

Loor Ing. Eulpers werd een bezoek gebrachi zan eenige motoren-
en instrumentenfabrieken in het buitenlsnd (H.B.202).

Lr, van derx iloas vertuefde voor cen week in het Viiegkamp
nde Lipk" ten einde zich veter vertrouwd te mulken met hel viiegen met
waterviiegiuigen,

Door Lr. YWolff en eenipge ingenieurs ven dezen Dienst werq%en

g

bezoek pebracht aan het kemp te Zgmond aan Zee van de Algemeene Heder-
landsche Zweefverseniging.

Met een uitvinder bud cen bespreking plaais.

Ue Dienst werd bezichtigd door den Officier M.o.D. Van der
Talk, die werkzasm ig aan het Viiegkamp "de Xooy'.
Rapporten,

In den loop ven het kwartaal werden door de beireffende

afdeelingen opgesteld:

in de Vliegtuigenafdeeling & 16 rapporien
in de Vliiegtuigensfdeeling B & *
in de Aerodynamische Afdeeling 9 "
in de Materialen iAfdesling 10 u
in de Motoren Afdeeling 5 "

Terschillende dezer rapporten moesten wegens tydsgebrek ven
het personeel ocnveltoold blyven.
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Aerodynamische sfdeeling.

Het in verige verslagen genoemde onderzoek van motorgondd s
rnet Townend-ring werd voorigezet. De by vroegere proeven verlkregen
uitkomsten wekten het vermosden, dat de schroef ongunstiz beinvloed
werd door de zanwezigheid wvan den ring. Om deme reden wordt nu sen
serie metingen uitgevoerd, waarby de schroef op verschillenden af-
stand voor den moior, en aus ook voor den ring geplaatst wordt. Deze
broeven worden zoowel met alg rmonder ring uitgevoerd, zoodat het
mozelyk zal zyn uit de uitkomsten een indrul ie Vverkxrygen over de
verandering ven den wederzyischien invloed van schroef en ring met
den efstand van deze beide, Je tot nu toe verkregen resultaten zyn
nog niet voldoende vsr uitgewserkt om hicrnit reeds conclusies te
kurmen treklen. Daarom werden de metingen met motorgondels met
Townend-ringen en veranderlyken afstund vau schroef tot motor voort-
gezet en deze zyn thans bef€indigd., Over 4it deel van het onderzoek
zal rapport A.356 opgesteld worden., Te voorloopige indruk is dat
de werking van den Townend-ring tanmelyk sterk afhangt van den afstand
van schroef %ot motor. Tevens werd voortgegaan met de uitwerking van
achterstallige raprorien over deze kwestie,In aasnsluiting hie.aan
werden de voorvaarden, waaronder de weerstand ven een lichaam of de
trekkracht van een schroef berelend mag worden uit de verandexringen
van den energiedrui, bestudeerd en hierover rapport i.350 opgesteld.

llet een student ean de Technische Hougeschool te Lelft werd
gen programma voor metingen met Towmend-ringen, die hy in het labora-
torium voor Hydro- en fAerodynumica alduar onder lsiding van Frof,
Burgers zal vitvoeren, besproken. Lls hoofddoel van deze proeven is
het verkrygen van een beter ineicht in de werking van genoemde ringe:

Voor de ¥,L,M. werden, in verband met het voornemen om de
motorgondels ven het F.VIII-viiegtuig te wyzigen, proeven uitgevoerd
met deze Bondels in gewyzigden en ongewyzigden toestand (4.351).

Voor een uitvinder werd een model van een luchischroef onder—
zocht (A.354).

Zen gtudent van de Techmische Hoogeschool te Delft verrichtte
metingen san een molenmodel.,

be geneente Zwolle vroeg advies nsar aanlelding van het feit
dat wy, om het tochien op de veemarkt sldsar te verminderen, een
schutting er om heen wilde yplaatsen. Teneinde ongeveer de benoodigde
hoogte ven de schutting ie bepalen werden snelheids~ en aflkoelings—
metingen er achter verriehb. De afkeeling azchter de schutting bleek

in mindere mate af ie nemen den de snelheid (A.365).
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Door een ingenieur van de Batzafsche FPetroleum kzstschappy
werd voor het onderszoek van een eleciromotor gebruik gemaaki van de
installatie voor het leveren van hoogfrequenten drasigiroom.

liomogramuen voor het bepelen van de windsnelbeid by tunnel~
metingen werden ontworpen en uitgewvoerd, terwyl sls toelichting
hierby rapport A.306 cpgeateld wexrd, ,

iet een der technici van de E...li. werd esen bespreking ge-
houden over een door hem ontworpen schroef met iydens de vlucht ver—
anderlyken spoued.

Ten ven frof. Burgers te Delft ter inzage ontvangen nog niet
gepubliceerde verhandeling over tunnelwandinvloed in esen willekeurig

punr ven de stroominé werd bestudesrd. Daar dit onderwerp v.m. van
n vliegziuigmodell ard van deze Vﬂ'hand’llj
; L e & :

gen uittreksel
gemsaltt en er de van belang zynde getallenwaarde uilt overgencmen
(L.357).

Om ne te gaan of de methode om grootse en richting van de
windsnelheid ter plaztse van den staart uit momentenmetingenute e re-
lkenen, juist was, werden de berekeningen, die reesds in 1926 waren op-
gezet, uitgevoerd voor Engelsche metingen van de B.E.2 met verschil-
lende staartvlakken, duar hiervan uitgebreide metingsgegevens bekend
waren. lJe methode bleek brulkbaar en gaf behoorlyk overeenstemmende
resuliaten voor ds verschillende stzartvlakken. Bovendien stemde de

€§9 gevonden richting van de snelheld goed overeen met de thecretisch 6§9
berelende richting nit sen hoefyzerwervel (A.363). De momentenmeti nge
die voor deze berekeningen ncodig zyn, waren reeds eerder uitgeveerd
aan een F.VIITI model voor verschillende waarden van de slipstroom—
snelheld. let de berekening wvan de snelheid ter pluatse van den
staart voor de F.VIII uit deze metingen is een sanvang gemaskt (4,184

In den loop van het kwartsel werden 11 snelheidsmeters geyki.
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Vliieptuigenefdeeling A.

A, Viuchten voor het berelen van bepazlde eisenschappen ven het viiez-

tuig en den invloed van de veranderingen dasrop.

Cp verzoek van het Departement van lefensie werden proefvivch-
ten gehouden met het Dorniervliiegtuig Do 39 (V.408).

Tnkele viuchten werden medegemsslt, wearby start, snelheid
en gtygproeven van het toestel Do 41 door de llarine Coumissie werden
bepaald (V.480),

Haer aanleiding ven opmerkingen wydens de 3-uursvliucht ge-
maakt werden enkele verbetoringen wangebracht wan het toestel PH-ARW,
type F.IV, wazrna eenige proefviuchien gehouden werden.
o Ug in he® vorige verslag genoemde proeven met de viiegtulgen
(-éﬁdar ZP werden voortgezet. loogte— en richtingsroer waren verkleind
en werden tydens de proeven nog meer verkleind. Vaen eenigen invlced
op de bestuurbasrheid by het komen in de vrille werd weinig gemerkt
(V.460) De proeven zullen nog worden voorigezet,
) Het hetl toestel Wo.285, type D.EVI werden afnsmeproeven
gehouden (V.479).
B, Vluchten ter bepaling van de presiaties.

Als 1id van de Cormissie van overneming, door den Commondant

van de Iuchiveartafdeeling ingesteld, wewden door Dr. vander lleas
vergchillende metingen verricht met verschillende toestellen van het
type D.XVI. Het verband tusschen snelheid, ‘toerentsl en stygiyden
naar 5000 m werd bepaald. Ue resnliaten zyn vermeld in de repporien
V.463, V.470 en V.471.

In verband met de overnsme van een Curtiss Hawk toestel doorx
het Departement van Kolonign werden verschillende e tingen verrvicht,
et behulp ven barografen, regisireerende snelheidsmeters, thermome—
ters en toerentellers werden de prestaties vasigelegd, De landings—
snelheid werd met bebulp ven de ¥ino-methode bepaald. De snelheids-—
meting langs de bean geschiedde dvor waarneming aan den grond (V.478),
Iuchtwagrdigheid.

Ter contrfle van de luchbtwaurdigheid werden met Pender vilieg-
tulgen vliegpreeven gehouden,

liet de TH-AGEZ, type Curiiss Junior Szekely werd sen één-uurs-
viveht volvoerd. Daar de motor aan het eind ven de viucht afgeslagen
wag, werd 2an den grond nagegassn in hoeverre de benzinetoevoer in
glyvlucht wvoldoende is. Op wysiging hierven werd cangedrongen. Yevens
werd het zwasrtepunt bepseld (V.472).

In vervand met de aanvrage van een voorloopig bewys van
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luchtwaardigheid werd een proefvliucht gedaan met het toestel PH-AJI,
type ¥ 44, Tevens werd het gwasrtepunt bvepasald leeg en gevuld met
benzine en olie. '

Diversen.

Op verzoek van den Chef van het Bureau iiaterieel van de Harine
Artillerie werd nagegaan welke versnellingen een vliegtulg op verschil
lende hoogten ondervindt, te%evolge van onder hasr explodeerende la-
dingen trotyl. De dasrvoor gebruikte versnellingsmeters wexkiten goed
(V.464). -

Lydens diens detacheering by dezen Dienst werd door den
le. ILuitenani-vlieger Brokear een raiyport opgesteld over brandgevasr
in vliegtuigen (V.457).

Opgesield werd een rapport over het verband ftusschen de ver-
houdingen ven vleugelgewicht en $otaalgewicht tot opperviask by ver—
schillende Fokker wverkeersvliegtuigen (V.461).

Door Dr. van der Maas werd een bespreking by de K. L.H. bLyge-
woond over de zanschaffing van nieuwe vliiegiuigen voor de Indi& routs,

Het zweefterrein by Egmond aen Zee ten behoeve van de Alge-
neene lederlandsche Zweef-Vereeniging werd door Dr. van der laas en
ir, Yiynia gekeurd. Later werd door ir. vom Baumhazuer en Dr van derx
liags een bezoek aen dit kemp gebracht ten einde zich van den gang
van zeken op de hoogte te stellen.

Door ir. von Baumhauer werd op het vliiegterrein van Heston

é%% een viucht meegemaslt met de autogiro, type C 19, terwyl hem door de 6@9
betreffende vliegers inlichtingen werden veorstrelt over dit type. Het
toestel bleek nog niet geschikt voor sportvliezers (V.466). Tevens
werd door dezen ingenieur een vliegles genomen met een De Havilland
Hoth ter vergelyking der viiegeigenschappen mei die van de Pander,
type EC.

De Lts. Brokaar en de Haas van de Luchtvaartafdeeiing kwemen
overleg plegen over afnameproeven te nemen met valgchermen. #

In verbend met een ongeval met het sweefvliegtuig, type Z6glir
waarby het toestel grootendeels vernield werd, werd hierover een be-
schouwing opgesteld. (V.477) In verband met de wenschelykheid om sthabi
liteit en besturing op de meest eenvoudige wyze te verbeteren werd
gedacht aan ‘toepassing van spleetvleugels by dit zweeftoestel. De In-
gelgche constructeur Handley Fage bleek bereid zyn medewerking te
verleenen voor het gebruik van deze door hem gepatenteerde vieugel—
wyziging.
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Instrumenten.

Dewr men in Indié de keuring van instrumenten wil gasn uitvoe-
ren w erden den Heer Kramer van het Departement van ¥arine, aAfdeeling
IVa, de hiexr gebesigde ykinstallaties getoond.

let de yking van thermometers werd een begin gemaekt.

Een beroetingsapuvaraat voor &t xommels werd ontworpen en gereed
gemaaks,

De afleesinyichting van bervete trommels werd wve:fynd.

Zen installatie voor het meien van ityden op 1/20 sec nauw-
keurig lwan gexeed in gebruik, Zy bleek zeer nauwkeurige yking van
stopwatches en toerentellers mogelyk te maken.

Ven de buanhellingmeters werden de traagheidsmomenien onm
vergchillende assen vastgelegd.

De inrichting vo.r het yken van bébineverbruiksmeters ic
zoodenig gewyzigd, dat nmu 2 meters tegelyk geykt lunnen worden.

Aan den Munrc vernsellingsmeter werd een verbetering sznge-
brachit. De instellatie voor e yking voldeed uitstskend.

Ir. Wynia had een bespreiring met Frof. DLorgelo ven de Tech-
nigche Hoogeschool betreffende het yien der H.i.l.-barometers. De
nauwkeurigheid wasrmee deze barometers geykt zullen worden bedrasgih
1/16 - 1/20 mn kwikguil.

Ien der baromesers werd near het Physiseh Laborstorium te
Delf$ gezonden onder byvoeging van de by den L...L. afgeleide formules

é%% voor de correctie nasr temperatuur en zwsariskracht. Deze sfleidingen 6@9
wWerden ook aan de Mirma Fuess, fabrikent der barometers, gezonden.

De inriebting weoor aflezing van registratietrommels werd ver-—
beterd door het sanbrengen van een verstelbaren tydsnonius. Dit was
gewenscht om by de aflezing het schsalmulpunt op het begin der proef
te stellen.

De inrichting voor de precisie-yking van toerentellers werd
verbeterd door toepassing van zilveren in plaats van stalen contacten,
waardoor de betrouwbsarheid is verbeterd en de nauwkeurigheid thang
ongeveer o/ba bedracgt.

Het onderzoek van den baanhellingmeter wordt voortgeszet.

De dagelyksche gang ven den chronograaf wordt geconiroleerd
tegen de cptische iydseinen ven het meteorologisch instituut te Am-
sterdam (de afwyking is niet regelmatig en van de orde van ongeveer
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3 sec per 24 uur), sangezien deze thans gebruikt wordt om de aflees—
nauwkeurigheid van stophorloges en andere tydmeters te controleersn.
De nzuwkeurigheid blykt gelyk te zyn aan de sfleesnsuwkeurigheid &.i.
ongeveer 1/100 sec.

De tot mu toe by den k.S5.0L. gebruikte stophorlcges vertoonen
by nauwkeurige yking en contrfle verschillende fouten. Het ecen firms
hier ter stede wordt onderhandeld of nug betere typen leverbaar Zyn.
De temperatuurfout blykt ongeveer 1/4 — 1/5 4 by 30° tenperstuurver—
schil te zyn. By een snelloopend horloge was de afwyking cirea i %.
Voor zeer korte tyden is daarby de nzuwkeurigheid beter dan by hor-
loges met langeren omlcoptyd.

Voor nanvkeurige snelheidsmetingen wasrby meer dan 1 wasr-
neMer dienst doet, zyn zeer nanwkeurige stophoxloges noodig, over de
aanschaffing van dergelyke horleges wordt met ecen Switsersch uurwerl-
fubrikant gecorrespoudeerd.

Hen bpstellingsylan voor de verschillende ylkingsinstallaties
in een sndere kamer, lvem gereed. ’

Ir, Wynla bezocht de uwurwerktentoonstelling in het Ytedelyk
imgeur te dmsterdam.

Br werden geykt:

44 hoogtemeters, 46 barcgrafen, 37 snelheidsmeters, & benzineverbruik
meters, 4 versnellingsmeters, 17 thermometers, 8 thermografen, 4
hellingmeters en & sitcphorloges, in totazl LE0 instrumenten.
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Vliiegtuizenafdeeling B.

studie sterkieberekening.

Rapport 5.850 over achteriigger-belastende vliegloestanden
werd uitgebreid met een berekening over den invloed cp de belasting
van den snelheidsgradignt in vertieale luchisiroomingen.

Begonnen werd het met &oo: publicetie bestemde rapport V,3E8
over een berekeningsmethode voor vieugels met meedragende huid. Hierby
bleek, dat nog eenige byzonderheden neuer uitgewsrkd moesten worden,
hetgeen thans geschiedt.

Door een volontair werden de berekeningen aan den F.Vila—
vleugel voortgezet tot asn de bensdering der styfheidsfactoren met
machireeksen.

Ten opzichte van de in rapport V.357 voorgestelde wyze van
benadering door machtreeksen werd een gewyszigde methode gebezigd,
die wat betreft esnvoud en nauwkeurigheid van benalering, gunstige
resultaten opleverde.

Veorschriften,

Ven de sterkte-voorschriften voor militeire vliegiuigen kwam
een nieuw concept gersed. Te voornsamsgte wyzigingen ten opzichte van
het vorig concept betreffen: de definieering ven het begrip “veilig-
heid" en de stsartvlakkenbelastingen. De veiligheid tegenover de ver-
gchillende criterie: blyvende deformutie, breuk en lnik is aZhankelyk
gesteld ven de wyze van belasting, deor rustige en wisselbelastimg fe
onderscheiden. Verder wordt onderscheid gemaski tusschen de gevallen,
wagrby wltwendige belasting en spanning evenredig aan elkaar zyn en
gevallen wasrby geen evenrsdigheid bestaat, zooals by gecombineerde
krik-boiging en beinvlceding ven de asrodynemische drukverdeelin
door de Vervorming.

Tydens de besprekingen van de vergadering van de Cormissie
tot vaststelling ven sterkievoorschriften voer militaire vliiegtuigen
werd het wenschelyk geaecht dat ir. ioosenschoon en ir. ven der leut
asn getal .envoorbeelden z.uden nugaan in hoeverre de opvatting van
ir. Iltoosenschoon ten upzichte wvan het beyrip "veiligheid", in =zake
gevallen van gecombineerde knikbuiging, grootere sterkte garandeert
en mwinder gecompliceerde berekening geeft, dan volgen zou uit de op-—
vatting, in het oconcepd ven Juli 1531 uitgesproken. Tot dit doel zyn
grafieken gemsait, op grond wearvan de gedachtenwisseling kon worden
voorigezet, Al deze grafieken hebben beirekldng op balken op 3 steun-
punten, wazarby de buitenste steunpunten geleverd worden deor hellande
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staven, op de wyze ven vleugelstylen ondexr een half vrydragenden vleu-
gel. lleerdere gevallen zyn beschouwd door den balk diverse slankheden
toe te kemnen en door lengteverandsring van het vrydragende deel.
Contrfle sterkieberekening.,

Ven de FI 44 werden de sterkteberekeningen gecontiroleerd, na

I
ontvangen asnvullingen werd deze contrfle voortgezet, waarna eenige

versnderingen in de rompconstructie ncodiz bleken,

Le contrile van de Curtiss Juchitoesitellen, ten behoeve van
het Departement van Holoni#n, werd, voor zoover gegevens verstrekt
waren, voltooid. Aan aviplanda werd critiek op deze sterkteberekening
uitgebracht en om inlichtingen verzocht.

Het technici ven een viiegiuigfabrikant hadden bvesprekingen
plzats over de sterkteberekeningen van een nieuw type sporbtviiegiuig.

De apparzituur voor de meting van vleugeldoorbuiging in de
viucht werd na enkele proefnemingen verveterd. (5.54 en 5.56).

Asn het Air linistry werden inglichtingen versirvekt beireffen
de de versterking van vleugels van de ¥oXker vliegiulgen.

kayort 2.49 betreffende: voorspanningen en secundaire span-
ningen in gelaschte vakwerken werd geheel hergien en belengryk uit-
gebreid. Le secundaire spanningen bleken verwazrloosbaar; de voorspan
ningzen bleken, voor zoover op knooppuntsstyfheld terugvoerbasr, voora
met het ocog op wisselbelasting, van belang.

liet verterenwoordigers van de K..L.M. had een bespreking plzab
over de Hono-Spar-censtructie. Hierby is door den f.s.L. het stend-
punt ingenomen, dat, in afwachiing ven de verdere resuliteten vanden
HMono-Svaer vleugel, een ondergzoek moet worden ingesteld nasr de mogely
heid om met behoud wvan het twee-ligger-systeem vermindering in ge-
wicht te verkrygen deor ratloneele dimensioneering.

Van de Tokkerfabriek werd esen voorstel onivangen het ftotaal
gewicht voor nieuw te bouwen F.IX toestellen op 9600 kg %e bren,en,
nuar sanleiding hiervan had een bespreking plaats welke onderdeelen
vergwaard moeten worden.

Ir. van der Heut bezocht de iAviolandafabriek ter besprelking
ven de sierkteberekeningen die op de Curtisg-Hawl betrekiing hebben.
kteberekeningen meer

Wauar "Aviclanda" geen nogelykheid zag om ste
in het Lyszonder betreffende de vleugslcel, te leveren, die van de
kwalitelt waren, welke de H.S5.L.verlangde, is door haar aan de Curtie
fabrieken verzocht rzpporten over belastingproeven ts verstrelken.

@@, 18-12-2011 14:20:15



Aan de fabriek te Papendrecht werd een belastingproef op de horizon-
tale stearivliallren bygewoond.
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Afdeeling voor lateriaalunderszcek.

Cpsporen oorgaken van breuk,

Aangezien het vermoeden was ontstasn dat de stelen van de
kleppen van Walter motoren gelasscht waren, werd een gebroken klep
van dit type motor van de Nationale Luchivaart school onderzochts
Gecongtateerd werd dut geen lussching assnvezig was,

Begstudeeren materialen.

Voortgegasn werd met de proeven ter bepaling ven den toelzut—
beren vlsktedrule in bout -sten. Ue voorloopige conclusie in het versla
over hei vorige kwartazl vermeld, dat de blyvende ovalisstie van het
zat by een veel lagere belasting begint op te treden dan tot mu toe
werd agngenonen, is door de verdere proefnemingen bevestigd. Ter ver—
myding van de onregelmatigheden, welke by de vervoraning der siukken
met boutgaten aan de twee uiteinden waren gscounstatesrd, werden
proefstukken met £4n boutgat voor ce voorizetting ven het onderszoek
gebruilkt, waardoor sene verbelering in deze richting verkregen werd.
De versterkingsringen werden ssn beide zyden van het gat opgelascht
om sen symmetrische spanningsverdeeling te verkrygen. llet behulp wvan
rekmeters werd de eventueele overschryding van de girekgrensg in het
proefstulk buiten het boutgat geeontroleerd. Tex conirdle ven de wasxr-
nemingen wellte met behulp van de meetklokken plasts vinden werd een
eenvoudig hulpappsrastje verveerdigd om het gai na de preef door mi-
croscopische meting te controleeren. Froeven ter verlkryging ven meer
nauwkeurige gegevens betrerfende de belasting waarby ¢,l mm ovalisa-—
tie cptreedt, zyn gaands.

Voortgegaan werd met de zzntastingsproeven op sialen buis.
By de herhaling vean vroeger gzenomen proeven werden goell-overeenkomen-
de wagrden gewonden.

De proefrnemingen wasrby getracht werd de verschynselen welize
by strekgrensoverschryding plests vinden met behulp van gepolyste
gtaven te bestudeseren, werden voorigezet.

In verband mef moeilykheden gerezen by de interpretatie vian
het voorschriit Gl voor linnen vliegiuiguoek, werden preoeven ter
bepaling ven den rek in drogen en in natten toestznd genomen. Hier-
voor werd het by den K.35.L. ganwezige standaardmonster gebruikdt.
lagegaan werd ook, welke belasting noodig was, om de door natmaken
gektrompen proefstrooken op de oorspronkelyke lengte terug te brengen.

Een onderzoek werd verricht or drie verschiliende fzbrikapter
vliiegtuiglinnen ter vergelyking ven de eigenschappen en ter verzeme-—
ling van gegevens voor de revisie van heit bestaande doekvoorschrift
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cl. it cnderzoek is nog niel geheel be¥indigd.

Voor hetzeltfde doel werd vaen 9 verschiliende mousters vliieg-
tuiglinmen het vochtgehalte bepasld (1L.479).

Van de #irma Koolhoven werden 4 stukjes spruce hout van wen
party by den zanmask van de K 44 gebruikt, fer bevreoeving ontvangen
(H.467).

In opdracht van den fairikant werd een onderzoek op een mon—

sber koudlym verricht. Hicrby werd tevens nagesaan of en in hoeverre
by de beproevingsmethode door den L.s5.D. btoegepast, amdere resuliaten
verkregen worden dan by de Amerikesnsche methode van onderzosk. Het
in de dmerikaansche literatunr aanjepeven afschuivingsspuarast wexd
vervaardigd en gebruikt. De proeven vonden plasts op spruce en grenen
en werden later voortgezet. Ue invliced van eenige facicren op den
weerstand tegen afgchulving werd ondsrzocht. Uit onderzoek is nog
niet befindigd.

f< d Cp een monster koudlym, merk Lacol werd in opdrzcht van den
favrikant volgens het voorschrift Ho.24 gelteurd. De lym bleek niet
zeheel aan de gestbelde eischen te voldoen (1i.477).

Op een wviertsl klinknagels, waarvan er 2 electrisch en 2 in
het wuur verhit waren, werden voor het Stoomwesen vergelykende asm-—
tastingsproeven genomen (i, 472).

Heen en weerbuigproeven vonden plasts op monsiers magnualiium
(hydronalium) door ir, vun Mwyk meegzbracht van de Elektron-~iierke

é%% te Bitterfeld. Proefstukken wvoor het nemen wven trekproeven zyn in g@}
bewerking.
Upstellen véorsechriften.

Vergudzringen van de haterislen Commissie voor de militaire
luchtvaart vonden plaats, waur voorigegaan wexd met e revisie der
voorschriften voox stesl 4 1 t/m A 10, Voor $rivlex werd esn nieuw
voorschrift opgesteld. In esen dezer vergedsringen wardpoor ir. wvan
Buyk mededeeling gedzan van de verschillende duor hem besproken vraag
stoklken tydens zyn bszoek san enkele meterialenfabrieken in Duitsch-
land.

Besprekingen.

Dopr ir. van Ewyk werd een bezoek gebracht zzn de Iuchtveart-
afdeeling te Soeslerberg, wasr werschillende vrzagsiulken betref-
fende de toepesssing der wvoorschriften werdsn besproken,

liet den lleer Bamberger vun de buizenfabriek Hxcelsior had

een bespreking plaats over de proeven op koudgetrokken buis, Heb
Op een nohsier triplex verlymd met bakelit, ontvan van Follke:
werden proeven peononmen. wen
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programma volgens hetwell door Excelsior de proefstukken voor den
Re3.L. worden verveardigd, werd herzien. De genomen prceven werden
besproken.

Door ir. wan Ewyk werd een bezoek gebracht asn de Fokker—
febriek. Met den leider van de materiaalkeuring werden besprekingen
gehouden betreffende de vcorxschrifien en betreffende de moeilykheden
wellte zich met verschillende materialen in het bedryf voordoen, Af-
schuifproeven op triplex werden bygewoond. Triplex monsters welke
agn verwering in de buitenlueht (3 wmzenden) blootgesteld waren ge-
weesl, werden bezichtigd, Het bleek dat Imt met bakelit verlymde
triplex in dezen tyd nog practisch onveranderd was, terwyl het nor-
male met koudlym verlymde rseds geheel was bedorven. Xsn party tbri-
plex platen werd gekeurd. Dooxr ir. van Iwyk werd mededseling gedaan
van de hy-de dour hem bezochte fabrieken (Direner lMetsll ierke,
Zried. Irupp en Elektron Yerke) ontvengen gegevens.

Diversen,

Henige orignteeringsproeven werden genomen met hei door de
Deutsche Versuchssnstalt Lir Luftfahri entwikirelds aprarsst voor
het registreeren van spanningen, dut in bruikleen van deze instelling
enivangen werd.

Van e en monster stsalplaat, door ir. van Lvyk wit soestver—
berg meegebracht, verd een anulyse genonen,

Yringen,
éﬁ% Van een koudlymfszbriksnt werd een beprouevingsappuraat texr 6@9
vking ontvangen. Ue proeven hiermede zyn loopends.

¥en beproevingsepparsat, dut voor it nemen van lymafschuif-
vreeven moest dienen werd in opdracht van den eigensar geykt (14,471).
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kotorenafdeeling,

Lonixble luchtwasrdigheid,

livtoren.
. e
Yoor het Depart
te Papendrecht een Curiiss motor vdlr de te muken proefviunchien cndsr-

ent van Holoni&n wexd in de Ffabriek "Avielands

zocht; dit onderzoek zel nd de preefviuchien worden herhsald, fAan dit
Departenent werd meegedeeld dat de keuring op de manier zoosls die
thans moest geschieden slechts esn beperkie wasrde heeft, aangezien
op de Aviolandafebriek geen rersoneel en gereedpchap sanwezig is om
de moforen geheel te demonteeren, zoodat genocegen moest worden geno—
men met de keuring ven slechts enkele onderdeelen.

Door Ing. Huipers werd op verzoek van het Depariement van
Koloni&n een beznek gebracht asn de Nauisrfabrielen %e Londen ter
contréle op de keuring van 2 Napier moioren (B.70). i

Te Yaalheaven werd een Curtiss wmotor gekeurd nadat deze
eenige uren in de lucht belast was geweest. Cesn noemenswaardige
slytage kon worden geconsizieerd. By schryven vun 18 Septenter
werd hiesrover verslag vitgeovracht aan het Departerent van Kolonién,

Te Waalhaven werd een motor geinépecteerd wazrven het b.v.d.
geschorst was (K.B.200).

Algemeen,

Iwee sweefvliegtuigen germmzkt te Kassel werden e Egmond aan
Zee geinspecteerd 2n in orde bevonden.

-Adviegen voor ultreiking van bewysen ven luchtwsardigheid,
respectievelyk deugdelykheid werden uitgsbracht over de volgende
viiegtuigen en motoren.

b.v.1l., vliegtuigen in aanbouw.

1 PII-5m, 1 ¥.II, 1 IK 44, 1 Curtiss Jr.

b.ov.d. vliegtuigen in asnbouw

2 ¥ VITb~3m, 1 EF 85, 1 BG 100,

.7od. wlieutuigsn in hersteiling.

2 F.Vila.

b.v.d, motoren voor in zanbouw zynde vliiegtulgen,
1 Jupiter fex, 11 ¥itan 5 Be, 7 Wasp . 1340c, 2 Hornet R 186Cc,
1 TYalter H.EZ.70, 2 Cyclone R 182¢ E.

b.v.8. motoren in hergtelling.

1 TM%an § Be, 1 talter H.Z.70.
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Contrdle op de ke rstelling van 3 vleugels van de X.L.IM. werd
vitgeoefend, alsmede op de herstelling van 4 motoren en 1 vliiegtuig.

Inspectie van snikele vliegbtuigen op de vliiegvelden werd uit-—
gevoerd.

Hen beordmonteur werd voor de beveoegdheid volgens Art.90 van
de H.T.L. ge€xamineerd.

In dit mwartasl werden 5 toerenteliers en een molenrem geykt.
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Ryks—-Studiedienst vuor de luchtvaart, Amsterdam.

Verslag over het 4e. kwartaal 1931.
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3

i-STUDIEDIENST Ryks—studiedienst voor de Iuchtvanrt, imstedddh. -
VDOR DE T

UCHTVAART Versimg over het 4e. kwertaasl 193l,. -
i

Algemeen.,

Sindg het worige verslag is in de personealsbezetting geen
wyziging gekomen.

Qp vergoek van het Departement van Vaterstaat werd tweemaal
-pgave verstrekt van de bezuiniging welke in het uiterste geval op
de Begrooting voor 1932 van deszen Dienst mogelyk zou zyn.

Besloten werd tot aanscheffing van bascules voor het wegen
van viiegtuigen. Door het kiezen van een drietal transportabele
bascules met speclaal geconstrueerde bovenplatesux is het mogelyk
van een groote koctbare weegbrug af te mien.

Met de K.L.lM. zal cen regeling worden getroffen voor het
beheer en het gebruiksisrief van deze bascules, dile te wchiphol
gestationneerd zullen worden.

Ze zullen worden gebruikt voor de conirfle van het gewicht
en de ligging van het zwaartepunt van nieuwe en gerepareerde vliieg-
tuigen, voor de contrble op het gewicht na onderhoud der viiegtuigen
en van dai der belading by viiegproeven,

Dr. Wolff en Dr. van dexr Maas woondenm op het vliiegierrein
seriphol de demonstratie by ven de Focke Wulf Bnte, door laatgenocem-
de werd een vlucht met dit toestel meegemaaki,

Een gevental rapporten werden ter publicatie gereedgemaakst,
deze zullen worden gedrukt en met nog eenige reeds in "De Ingenieur®
verschenen rapporten'gebundeld worden tot Deel VI der Verslagen en
Verhandelingen van den K,S5.Ls

In verband met het aun “"De Qolevaar” overkomen ongeval werden
in den windtunnel preeven gehouden, ten einde de verstoring aan te
toonen welke een opengitaand noodlulk op de strooming over den vleugel
kan hebben, Deme proeven werden bygewoond door technici van de K.L.M.q
leerling~viiegers bestemd voor de E.L.M. en 2 journalisten,

Met den Hoofdingenieur Directeur van het Stoomwezen had een
besprexing plaats betreffende samenwerllng by materisalbeproeving
welke noodig is voor het onderzosk van ongevallen met stuomkeﬁels.

et een der vliegtuigconsiructeurs werden.ﬂaggizaaﬁgggagen

nover nieuwe typen vliiegtuigen.

et den—wex AELIAT L) der Excelsior Bulzenfabriek te
Schiedam en een expert van het Bureau Veritas had een bespreking
plaats over de keuring van stalen vliegtulgbuls en wel over de
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mogelykheid deze buis vooxr de clviele luchtveart te leveren met
Veritas keur,
In verband met het plen om spterkere motoren in de in Indi®

_asnwezige vliegtulgen in te bouwen, had een bespreking plaats met

een der Directeuren van de E.H.I.L.N.

Het den Heer Roosenschoon van de Fokkerfahriek werd een

egpreking gevoerd over contrble van sterkteberekeningen.

Met denDirecteuren eenige technici van de K.L.M. had een
begpreking plaats over de vliegeigenschappen van de F.VIII, welke
van sterkere motoren veorzien was (Hornet in plaats van.Jupiterj,
in het byzonder wat betreft het vliegen op 4én motor.

Met dezelfde heeren werden de argumenten besproken die tot de
keuze van een nieuw aan te schaffen verkeerpvliegtuig hebben geleid;
tevensg werd van gedachien gewisselﬁ over het ongeval, dat met het
vliegtuig PH-AFO (Ooievasr) te Banglok plaats vond.

Over de belde laatste punten werd evenecens overleg geprleegd
met den Directeur wvan den ITuchtvaartdienst.

Over de wyze van contrlle op den sanbouw ven een klein Kool-
hoven verkeersvliegtulgvoorde XK.L.M. had een onderhoud plaasts me%
den Chef van den Technischen Dienst ven de K.L.M. te Waalhaven.

et den Heer Slot en £ vliegers had een cnderhoud plaats
over het Pander-ontwerp van een pestvliegtuig.

“Aan een uitvinder werd advies gegeven.

Verschillende vergaderingen vonden plaats van de lMaterialen
Commissie tot vaststelling wvan militasire materiszlvoorschriften. Voort-
zegaan werd met de revisle der voorschriften A 1 tot A 10. De revisie
der voorschriften 4 5, A 9, A 10, A 29, A 30 en B 4 werd besproken,

Fen vergedering ven de Commissie tof vaststelling van Stexrkiés
porschriften voor militeire viiegtuigen werdgd gehouden. In hoofd- '
zaak werd overeenstemming bereilt betreffende de vocrschriften voor
landvliegtuigen.

Door Dr. Wolff werden vergsderingen bygewoond
van de Commlissle belast met het ondergozk ven vligggevallen,
van de Commissie.van Toezieht ven de Nationale Luchivaart School,
van leiders van verschillende laboratoria over de organisatie in
Federland van de keuring ven instrumenten welke in de technlek woxden
gebruikt 9n de wyze waarep deze Dienst daarsan zou kunnen meewerken,
van de Commissie wan Bystand ven de Sleeptank te Wageningen, en
van de Commissie voor de Normelisatie van de voorschriften van yzer
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en staaly

Onder leiding van IUr. Wolff had te Haarlem een vergadering
pleats ven gelnteresseerden over de technische ervaringen opgedasn
umet de gweefoefeningen, welke dit en het vorig Jsar aan het strand
plaats hadden. Plannen werden besproken over de ontwikkeling van een
type azweefvliegiuig dat geschikt is voor het zweven by onze betrskke-

yk lage duinen.

Te Parys werden door Dr., Wolff de vergaderingen van de C.I.HW.A.
bygewoond, waar nader overleg werd sepleegd over sterkievoorschriften
voor verkeersvilectuigen, Het standpunt betreffende de -verticale
duikviucht, wasrtegen dezerzyds herhealdelyk was gebpproneerd is nu
met algemeene instemming verlaten. Men hoopt ten sanzien van land-
vliegtuigen weldra tot overeenstemming te komen,

De Dienst werd bezocht doar:

Dr. Sirks, Directeur van het Buresu wvan de Verificatie van 's Ryks-
instyrumenten te Leiden ter bezichtiging der verschillende hier aan-—
wezige ykinstallaties. Okeraengekoman werd dat een chronograaf door
Dr. 5irks geykt zal worden,

den Heexr Byl, Assistent van net Kryogene Laboratorium te Leiden, ten
einde edvies te geven in verband met moeilykheden ondervonden met de
ingtallatie waarin by lage temperaturen instrumenten kunnen worden
onderzocht,

sen groep gtudenten van de Natuurkundige Faculteit te Utrecht,

een groep leerlingen van de Iuchtvaart Cursue van Lt. Brokear,

Dr. Hieuwenhuis, Assisten® van Prof. Quix, die zich op de hoogte
kwam g tellen van versnellingsmeters voor het gebruik by proefneminger.
ter besiudeering wvan lucht- en zeezlekie,

Rapgoxten, '

In den loop van het kwartasl werden door de betreffende
afdeelingen opgesteld:

in de Vliiegtuigen Afdeeling A 14 rapporten
in de Vliegtulgen Afdeeling B 1 "
in de Aerpdynemische Afdeeling 9 "
in de Materislen Afdeeling 9 "
in de Motoren Afdeeling 3 "

Verschillende dezer rapporten moesien wegens tydsgebrek ven hed
pergsoneel onvoltoelid blyven.
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b.a

Aerodynemigche Afdeelings

De in de vorige ve::;slagen beschreven metingen met Townend-—
ringen zyn uitgewerkt (A.Sﬁ\lﬁ) .

De reeds vroeger beschreven berekeningen over de werking van
de staartviakken, waarby ge'ﬁ_ruik gemaakt werd van de uwitkomsten van En-
gelsche modelmetingen kwemen gereed. Het rapport waarin de berekenings—
methode en de ultkomst van genoemde berekeningen opgenomen zyn werd wvoor
r “licatie omgewerkt (A.363). De overcenkomstige metingen, die voor de
:..LITI in den tunnel verricht zyn, werden nitgewerkt (A4.186). Eenige by-
komstige metingen asan het F.VIII model betreffende kleine verstorings—
lichamen asn den romp werden verzameld to% rapport A.366.

In den windtunnel ig ecen aanvang gemaagkt met het onderzosk van
de werking van de geheele installatie. De strooming werd hiertoe in de
-rystraalkamer nader onderzocht, v8Sr de schroef en achter de schroef,
Aangezien de strooming achter de schroe? echter niet meer ewenwydig aan
het hart ven den tunnel was, zynpe tot nu toe witgevoerde metingen met
gewone Pitotbulzen onbetrouwbaar.

Het onderzoelk werd voortgezet met metingen met een gewone Pltot—
buig achter de schroef, dle zoo goed mogelyk in de plaatselyke windrich-
ting opgesteld was. De energiedruk bleek sterk af te wyken van de waarde
gevonden by een Pitotbuis evenwydig san de schroefas. De ult komsten voor
de”duorstroemanelheid veranderden echter weinig. Ue metingen zyn voor-
loopig stopgezet om andere metingen te laten voorgaen. Later zal het on-
derzoek ook worden voorigezet met bol-stuwbulzen en richtingsmeters. Ty-
dens dit onderzoek bleek nog dat de houten schyf op de schroef een ver-
mindering van het tunnelrendement beteekende, zoodat deze verwyderd is.

In verband met de ware grootte-proeven asm de F.II werden aan
et F,II-model in den funnel 1ift, drift en dwarskracht gemeten, wazrby
het model onder een gierhoek opgehangen was. Tevens werden aan beide
zyden ven den romp stuwdrukmetingen verricht in een vertieale lyn voor
“e gtaartvialkken. Late#werden eenige metingen by andere invalshoeken

senige contrflemetingen verricht.

Voor de Panderfabrieken werd een wiel met wielkap onderszcchtw
De weerstand werd gemeten met en zonder kap by 3 invalshoeken en 2 snel-
heden. De weerstandsco8fficiént bleek sterk afhankelyk te zyn van de
snelheid en in sommige gevellen ook ven den invalshoek, De indruk is
verkregen dat de invloed van de stylen en hun asnsluiting aasn de kap
op den weerstand zeer groot is.

De metingen werden later voortgezet en befindigd. Het vervangen
van den ronden poot door een stroomlynvormigen bleek gunstig
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voor de werking van de kap te zyn. De poglngen om het wiel zonder kap
door gladder afwerking een belangryke weerstandsvermindering te geven,
mislukten (4.372). '
Het groote F.VIII model werd veoor demongtratie in verband

met het aan "De Qoievaar® overkomen.ongeval, in orde gebracht. Henige
demonstraties werden gegeven, welke bygewoond werden door enkele belang

ebbenden, By het openzetten van het noodluik werd een groot versto-
ringsgebied waargenomen. Ook het vanzelf opengaan van het luik by
vergrooting van de snelheid of van den invalshoek werd ssngetoond,
Verder werd opgemexkt dat de verstoring ook zeer asangienlyk is wan-
neer eor een smalle lekspleet ig aan den bovenrand van het luik. Dit-
zelfde werd met een klein lekgat opgemerkt san het P,II model (be—
schreven in rapport A.340).

Als voortzetilng van het in het verslag over het 2e. kwartaal
1931 vermelde onderzoek nzar de gtabllitelt van de statische buis
werd een nieuwe theorle over de beweging van deze buis opgezet. Dle
uitkomsten vertoonen groote overeenstemming met de in werkelykheid
waargenomen verschynselen. Alg belangrykste resultaat dlent de moge-
lykheld genoemd te worden om door een eenvoudige berekening voor
ieder gegeven geval een grengsnelheid te bepalen, zoodenig dat by
lagere snelheden zeker geen onstabiele slingeringen zullen optreden.
it geeft tevens de gelegenheld om den invlped wvan verschillende
factoren op deze grenssnelheid te bestudeeren en na te gaen door
welke wyzigingen verbetering verkregen ken worden (A.367)

Met een ingenieuy ven het Ryks~-Ingtitunt voor Brandstoffen-
economie werd een bespreking gehouden over de mogelylcheid van een
.nderzoek naar de werking van gchoorsteenkappen in den tunnel.

Met een der technici ven de K.L.M. werd een bespreking
gehouden over de wyze, waarop Venturi snelheidsmeters gecontroleerd
worden en over de plaats waer deze in het vliegztuig opgesteld
moeten worden. In verband met de lasatste vraag werd een theoretisch
onderzoek ingesteld met behulp ven Joukowskl tranformaties,Tevens
werden experimenteel van het P.VIII model eenige punten boven het
achterdeel van den vleugel onderzoch% en door de E,L.M. in overleg
met den H.S.L. inlichtingen gevraagd aan den fabrikant van de by
hasr in gebruik zynde snelheidsmeters. Het onderzoek wordt smoowel
theoretisch alg experimenteel voorigezet. '
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Aan een uitvinder werd sdvies gegeven over een 4od nhem ont-
worpen vliiegtuigtype.

In dit kwartssl werden 26 snelheldsmeters geykt.
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Vliiegtuigen Afdeeling 4,

a. Viuchien voor hebt bepalen var bepasalde eigenschappen van het viieg-—

tulg en den invlced van de veranderingen dasarop.

Door de XK.L.M. was den R.S5.0L. medewerking verzocht in zake
het opsporen van de corzask van klachten dle de vliegers over de
rliegeigengchappen van het P.XII vliegtuig hadden geuit.

Door Dr. ven der llaas werd over deze kwestle een bespreking
bygewoond te Schihol, In verband hiermede wvonden met dit toestel
enkele proefviuchten plests; waarby be@%elings door den Heer Aler
(E.L.M.) en Dr. van der Mseas (R.S.5L.) gevliogen en waargenomen werd.
De vluchten geschiedden achftereenvolgens met normale roeren, met ver-~
kleinde balansvlakken en met een iets verder naar achter gelegen
swaartepunt. Terwyl asnvankelyk over de oorzsak der klachten ver-

gchil wan meening bestond, werd de R.S5.L.-meening ten slotte als de
juiste erkend. Dezerszyds wordt els oorszaak beschouwd een groote en
varisbele wryving em een le groote balans van het hoogte~ en richtings
roer, Door verandering der wryving in bedryf of na revisie en ock by
ieder ander toestel zal men telkens een ander effect der overbalans
by remous by verschillende vliegtoegtanden congtateeren (V.4383 en
T.483a).
€§% In asnsluiting op deze proeven werden opnieuw proeven met dld éﬁ}
type vllegtulg gehouden. Het bleek, dat door vergrooiing van het
stebllo, de stablliteit was toegenomen, wal zlch uitte in een zange-
namer bestuurbasrheid, Zooals reeds dezexrzydse voor speld was, gaf
vergrooting van het kielvlak nlet het gewenschte resultaat. Het
staat evenwel nog niet absoluut vast of met de voorgestelde verkleinin
in totasl een gunstiger effect bereikt zal worden (V.487a en V,487).
In verbend met de meetresultaten by verschillende spoed-
afstellingen van dezelfde schroeven by F.XII toestellien verkregen,
werder met behulp van gepubliceerde gegevens van modelproeven met
Standard Steel schroeven de maximale anelheld en toerental by ver—
schillende svoedafstellingen berekend. By hoogere toerentallen,bleek
de lyn, die door de berskende punien getrokken werd, assneienlyk
punstiger te liggen, dan de uit de proeven bepaalde. Waar andere
oorzaken moeilyk asn te wyzen zyn, wordt hoogstwaarschynlyk de
verklaring hiervoor gevonden in de grootte van de tipsnelheid der
bladen die by deze punten de geluidesnelheld evenaart en overtreft.
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By letere proeven met het F.XII-3m Wasp toestel was op ver-
zoek van den H.S.L. hcet kielvlak verkleind. Hierdoor bleek de dwars-
stabilitelt aanzienlyk verbeterd te zyn. De balans van het richtings-
reer bleelt nu nog iets te groot. De balangvlalken ven het hoogteroer
waren tevens vergroot. De dndruk werd verkregen dat de balane daarvan
iets te groot is. Dit is echter niet met zekerbeid te zeggen, daey

“t gecamoufleexrd wordt door de relatief groote wryving. Toch wexrd
tot verkleining geadviseerd (V.496).

Fenige proefviuchten werden met het vliiegtuig type Jumbo
gemaakt ten einde na te gaan of ket toestel by een normale ladings-
verdeeling op 3 punten kun worden geland. De belide eerste landingen
waren niet mooil, de 3 daarop volgende bewezen dat een 3J-puntslanding
na eenige cefening nagenoeg negeneseg-mogelyk is (staart soms wellicht
iets van, soms op den grond). Door de K.L.M, zal worden nagegaan of
meer roeruitslag lkan worden gegeven, zonder het toestel in glyviucht
overtrekbaar +te doen worden. Dit laatste is immers alleresxrst maat-—
gevend, terwyl gemeend wordi dat de veiligheid by he. landen vol-
doende is.

) et techniei van de K,L.M, te Rotterdam vonden besprekingen
rlaats en werden proeven gehouden betreffende de vliegeigenschappen
van de Pli~AEF, type F.VILI, die van g%&&%&&%& motoren (575 pk Hornet)
voorzien wag, Het bleek dat het stygvermougen aanzienlyk was toegenomen
en dat thans de top by vollest en op één motor viiegende op cireca

é%% 750 m lag (gemiddelde van linker en rechiter motor). Het richtingsroer 6@9
bleek iets overgebalanceerd, terwyl op den linker motor vliegende

de volle uitslag van EZ%Eiﬁcﬁc?§§s§33§t3%a%igtiﬁﬁrﬁggﬁ ggggrggagnis
in het geheel geen ennaar de andere gyde byna geen roerreserve, Aan
de K.L.l. werd asnbevolen een byzonder voorschrift voeor het vliegen

et dit toestel bekend te maken.

Tevens werd de invloed van Townend-ringen nagegaan. Het bleek
det de maximale snelheid thans 14 Im hooger lag; by een andere spoed—
afstelling zoodat het maximale toerental hetzelfde was usls sanvenke—
lyk zonder ringem, lag zy 10 kmm hooger dan by deﬂoorspruﬂkeigﬁggfggérv
gesteld was by deze proeven ook hei benzineverbrdik te meten. Het
belang hiervan voor de verkeersmuatschappy, is duidelyk gebleken,
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mede in verband met de onmogelykheld het vermogen by verschillende
anglhedan horizontaal vliiegend met voldoende nauwkeurigheid te bepalen
uit het volgas toerental en het volges vermogen. Oock by desze verbrulks:
metingen bleek de gunstige invliced van den Townend-ring.

Ter voortzetting van het onderzoek van de sturing der stroo-
ming by de staartvlakiken hadden proeven plasts met het Leboratorium
Aiegtuig, type F.IL. Hierby werd tevens een voorloopige proef ver-
rleht met den D.V.DL.-relmeter, welke bevredigend bleek te werken
(V.453a).

B¢ Vluchien ter bepaling van de prestaties. ;

Met het toestel No,R76 Luchtvaartafdeeling, type Fokker D.IVI
Jagaar Panther Supercharged werden op verzoek van gencemde afdeeling
proeven gehouden teneinde de prestaties met gewyzigde spoedafstelling
vast te leggen (V.482), Hlermede zyn de proeven met de D.XVI toestel—
len be&lndigd.

C. Iuchtwoardigheid.

Het Duitsche Klemmytoestel, VL 25, IA No.213, werd door '

Dr, van der Maes te Schiphol gevlogen. Hiexrveor is een voorloopig
bewys van luchtwaardigheid witgereikt. Wat stebilitelt betrof is het
toestel byna indifferent.

Tydens de 3-uurs vlucht met het toestel PH~-ALD, type F.XII
Wasp werd het stygvermogen op 2 en 3 motoren en de snelheid als
functie van het %oerental, zoowel met behulp van de statische buis
als lengg de baan, alles by 2 verschillende spoedafstellingen, be-
paald., Tevens wexden van dit toestel aan- en uitloop en hoogte op
600 m vanaf het startpunt fotografisch gemeten. Deze proef werd
herhasld, in verband met het feit dat de nitloop aan de grens vande
toegestane lengte is. Het resultaal was bevredigend (V.484).

Eveneens werd een 3-uurs viucht gehouden met de FH-AIR,
type P.XI1I. Het stygvermogen op 2 en 3 moioren werd bepasld; met be-
Imlp van kykers werd heproefd de vleugeldoorbulging te meten, Tevens
werd sen begin gemaakt met de contrfle van de in het tomstel sanwe=
zlge instrumenten.

Diversen.

Door Dr. van der Hasg werd in samenwerking met den Inspecteur
van den Luchivasrtdienst van der Heyden een onderzoek Iingesteld
near het vliegonéeval den Heer Van der Leeuw overkomen.

Toor geroemde heeren werd eveneens het terrein voor zweef-
vliegen te Egmond asn Zee gekeﬁrd.

@@, 18-12-2011 14:20:25



0p verzoek van de A.N,%.V. werd door Dr. van der Haas een
terrein in de buurt van Arithem becordeeld ten einde na te gean of dif
terrein bruikbaar is voor zweefvluchten. Voor opleiding tot brevet
A en B bleek het uitnemend geschikt, terwyl het nief uitgesloten moet
worden geacht dat hier ook onder punstlge omstandigheden gezweefd =zal
Irunnen worden. '

Door ir. von Baumhauer werd eenige dagen deelgenomen san de
zweefoelfeningen by Texrlet op de Veluwe, waarby een indruk werd ver-
kregen van d e vliegeigenschappen van hei zweefvliegtulg, type EKassel
12 (V.502)., Naar sanleiding van vragen dezerzyds san den fabrikant,
den Heer Fieseler, was het toestel ter verbetering ven de vliegeigen-
schappen voorzien van V=vorm.

Opgesteld werd een rapport (V.474), Ervaringen opgedasn by het
zweven aan het strand en Upmerkingen over de vliegelgenschappen van
het zweefvliegtuig, type Z0gling. (V.493).

et den Heer Kbppen, lelder van de vliiegtuigemafdeeling der
DeV.L., had een vespreking plaaste— Haar aanleiding hiervan werden
door gencemde ingtelling inlichtingen verstrekt over een der Duitsche
vliegtulgtypen wasrvoor in Nederland een bewys van luchtwaardigheid
wag asngevrasgd.

Door Dr. van der HMaas werd meegewerkt asn het afnemen van het
examen B.

Door gencemden heer werd een bespreking gevoerd op den Iuchi-
vaartdienst ingzake wyzlging van de in de H.T.L. gestelde eischen
voor de exemens van vlieger,

Opgesteld wordt een rapport over de omrekeningsmethode near
startgewichten hy stygviuehten. -

Ter onderhouding van zyn vliiegvaardigheid was ir. Wygnis

enige malen te Socesterberg.

Dr. van der Maas hield een radiolezing over het doel en de
werkzsamheden van den R.5.h.

Insirumenten,

Met een asgistent ven FProf. Keegom had een bespreking pladts
over ondervonden moeilykheden met de hier aanwezige installatie wvoor
het yken by lage temperaturen.

Een rapport (V.447) over den afleesmicroscoop, hetwelk tevens
als publicatie bedoeld is, is in bewerking.

Begonnen werd met de ontwikikeling van een ykingsmethode voor
rTariometers (V.496).
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De installetie voor het yken van benzineverbruiksmeters wordd
belangryk ‘E'%ggtard.

Ir. was verschillende malen te Delft in verband met het ylen
van de R.5.L.-barcometers. De alhier verkregen ylingsresultaten wezen
op de manwezigheid van fouben in deze burometera. Getracht zgl worden
de fouten die by deze yking nmar voren traden, te lerstellen en daarns

: definitieve yking uit te voeren.

De aflezing van regisireerende instrumenten bleek, gezien de
gestelde eigchen, nog onvoldoende te zyn. Werkwyze en congtructie van
de afleeginrichting zullen werbeterd worden.

Gereed gemaakt werd een rapport (V.499) Eischen te stellen ean
viiegtuiginstrumenten, De bedoeling hiervan is een standpunt in %e
nemen %Hen opzichte van de vramg welke van de vele ter keuring sange-—
boden instrumenten afgekeurd moeten worden, Voorloopig werden alleen
de eischen te stellen aan hocgte~ en snelheidsmeters gedeeltelyk vast~
gelegd, . ’

Ykingen.

Geykt werden:

68 hoogtemeters, 15 barografen, 63 snelheidsmeters, 8 benzineverbrulke-
meters, 17 thermometers, 3 thermografen, 2 tcen:arﬂ:ellers, 8 stophor-~
loges en 24 diverse instrumenten, in totaal 208 instrumenten.
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liegtuigen Afdeeling B,

Studie sterkteberekening.
De methode voor het berekenen van vleugels met meedragende

huid, werd naar asnleiding van eenige verbeteringen, die in de vroegere

uitwerking noodig bleken, geheel omgewerkt. HL rby werd nu de weg
avolgd die in Rappoxrt V.284 voor den vleugel zonder puid sangegeven
-rd. Een publicatie werd hisrover gereed gemaskt (V.358),

Aen den F,III-vleugel is nagegasn ven welke beteekenis de
wyziging is die de differentiwalvergelykingen hebben ondergasn, nadat
eenige byzonderheden neder werden ultgewerkt. Het bleek dat deze
corractie van verwaarlcoshare groctte wes. Ter afslulting van de
berekeningen asn den P.III-vleugel, die in 1929 werden uitgevoerd,
wordt een contrble-berekening op het eindresultasi toegepast.
Yeoorschriften.

et vertegenwoordigers van de Fokkerfabriek had een bespreking
plaats over de in het concept-sterkievoorschriften voor militaire
toestellen voorgestelde opvatting ven het begrip veiligheid in geval-
len van knikbuiging. Besloten werd de ultwerking ven deze opvatting
in de practische bereleningen %te beproeven.

Contrfle stericteberekeningen,
Uitgevoerd werd de contrdle van de sterkteberekeningen voox
é%% de FK 45 (XKoolhoven), near aznleiding wasrvan den fabrikant eenige 6@9
aanvullingen werden gevraagd. Na ontvengst hierven werd de contrfle

voortgezet.

Van de FK 44 is de gewyzigde romp gecontrolesrd.

Ten behoeve van het Departement van Xoleni&n zyn enkele voox=—
loopige berekeningen over het jJachitoestel D.AVI Fokker gecontroleerd.

De asnvullende berekening voor een te bouwen F.YXII Fokker

sestel met eenigszing gewyzigde rompeonstructie werd gecontroleerd.

De vleugelberekening van de P 3 Pander werd gecontroleerd,
waarna enkele nedere inlichtingen hierover werden ingewonnen, Naar
aanleiding van de contrfle der nog ontbrekende sterkiebere eningen,
welke ven de Firma Pander ontvengen werden, hadden e¢enige besprekingen
met vertegenwoordigers van deze firma plsats.

' Ter beoordeeling van de veiligheld by het vourgenomen sleepen
met een motorvliegtuig werd de sterkte van het lMeyer zweeftoestel
nader enderzocht.

Voor de stsartvlakken van het laboratorium vliegtuig van den
R.5.L. is onderzocht welke buisafmetingen noodig zyn, om voldoende
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veiligheid te waarborgen by de hoogere snelheid, die dit toestel be-
reiken zal na inbouw van den B.M,W.-motor van 250 pk. Gecontroleerd
zal worden wellke bulisafmetingen inderdaad sanwezig zyn.

Algemeen.

In de Xoolhovenfabriek werden de beschadigingen bezichtigd,
die het ftoestel 4402 van het type FE 44 te Vucht opliep.

Huar aanleiding ven de by de contrfle der sterkteberekeningen
eenige malen voorgekomen vraag nsar de grootte der inklemfactoren
by den ¥mik van vakwerkataven, werden nomogrammen vastgelegd voor
de bepaling van deze inklemfactoren als functie van de styfheid der
aan de drukstaaf grenzende vakwerkstaven (5.55)

Door ir. van der Neut werden voor het mechanica-colloguium
te Delft enkele voordrachten gehouden over den knik ven dunwvandige
bollen onder uitwendlg gelylmatig verdeelden druk.

Door den Technischen Dienst ven de E.L.M. werd advies gevraagd
over een kennisgeving asn de vliegers, waarin zy het gevaar van remous
onder de aandacht wilde brengen, zulks naar aesnleiding van een
artikel wvan H;G.Kissner in het D.V.L.-Jahrbuch 1431, Een voorloopig
advlies, waarin werd sangeraden de kennisgevingagg £% te redigeeren
werd uitgebracht; nadere inlichiingen werden den Heer Hlssner ge—
vraagd over senlge onduidelyke pagsages in het betreffende artikel.

Aan de Fok'erfabriek werden belustingproeven bygewoond over
de toepassing van 0,5 mm triplex als vleugelbedekking en over een
nieuwe vlcerconstructie, beide maatregelen ter verlaging van het
F.XII leeggewicht.

Aan deze fabriek werd eveneens kennis goenomen van de methode
volgens welke elasticlteitsmodulus en glydingsmodulus van het in de
P, XII-vloeren gebruikte oéﬁmé—triplex wordt b?paald.
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Materialen Afdeeling.

Bestudeeren matexislen.

et de H.V. Nederlandsche Vliiegtuigenfabriek werd overeenge-
komen dat san den Re.S8.L. regelmatig proefotukken stalen buis zullen
worden gezonden voor het nemen van aantastingéproeven. De gegevens
der mechanische proeven welke by de keuring van deze bulzen worden

irkregen zullen den R.5.L. ter beschikking worden gesteld.

Op 6 monsters stalen Euislafkcmstig van Pander, waarvan 3
ongelagcht en & in het midden gelaéeht, zyn trekproeven genomen.,

Op eenige mongters Mannesmann- en Excelsiorbuis ontvangen
van Fokker werden aanyastingsproeven genomen, Ueze proeven zullen
worden voortgezet.

Eenige proeven werden genomen op geluschte trekproefstukken
stalen buls en warm geperste bouten, ontvangen van de TFirma Koolhoven.
Van deze proeven werd een goede indruk gekregen.

Door ir. van IEwyk werd een bezoek gebracht aan de builzen— .
fabriek Excelsior te Schledam. Bygewoond werd de vervaardiging van
een aantal proefbuizen ten diengte van het onderzoek nzar de eigen—
gchappen van koudgetrokken materigsl dat door den X.S5.L. wordt ver-

@@7 richt. Op dese monsters werden asantastingsproeven verricht, evenals @@
op de monsters voor dit doel van Fokker owbvangen. Dit onderzoek

wordt voortgezet. trek— en

Op buizen afkomstig wvan Koolhoven werden! drukproeven genomen,
Tevens werden van deze bulg ¥ee3—heb—holdel Nl -—bEekitoaman MACT O~
en micropreparaten geniaak‘a. Op eenige stuktken chroom-molybdeen-stalen
buls, sfkomstig van Aviolanda werden drulkproeven genomen. Van een
knooppunt werden preparaten gemsskt. De regsultaten van de genomen
proeven waren gunstig. '

Tenige zanvullende pioeven werden genomen op phosphogrbeonzen
buis, welke op verzoek van de Firma Nykerk werd ontvangen. Deze
proeven leverden gunstige resultaten.

Op 12 monsters roodkoperen buis ontvengen ven "de XKooy"
werden heen en weexrbulgproeven genomen.

Van 2 monsters Poldl stasl ontvangen van "de Kooy" werden
preparaten gemaakt. De structuur toonde geen byzonderheden.

Uit een staalplaatmonster eveneens ontvangen van "de Kooy"
werden trekproefstaven vervaardigd. Deze zullen voor de bepaling
van de 0,2 gtrekgrens gebruikt worden.
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Van een zeskant stuk chroomnikkelstaal, afkomstig wan XKoolhoven
werden macro~ en micropreparsten gemaskt. Op deze monsters zullen
trekproeven genomen worden,

Cp monsters Weisz-brong, deartoe ontvangen van het Torpedo-
Atelier vond de bepaling plaats van de trekvastheid, rek en strekgrens
Brinell-hardheid en Rockwell-hardheid. Hierover werd een rapport

gesteld (M.496).

Van de K.L.M. werd een warmgeloopen Jupiter krukas ontvangen.
Proeven genomen volgens de magneetyzerpoedermethode brachten geen
scheuren aan het licht, Dazrentegen kon met behulp van de Rockwell—
en van de Sghoreproef zangetoond wordem, dat de as op de blauw aange-
loopen plasts een zskere ontlating heeft ondergaan. e as werd voor
verder gebrulk tcegelaten onder voorwaarde dat deze ns circa 100
bedryfsuren opnleuw zal worden geinspecteexd op de plaats wasr door
het warm loopen ontlating was opgetreden.

Op piesncdrmad ontvangen van het Vliegkamp "de Kooy" werden
trekproeven en bewerkbaarheidsproeven genomen. Het bleek dst deze
draad een zeer hooge vasgtheid bezit (~ 260 kg/hmz), doch niet geheel
aan de bewerkbaarheidsproef zooals deze in de Materizalvoorschriften
A 8,2 voorgeschreven is, voldoet.

- Op tle-rods ontvengen van Koolhoven werden trekproeven genenen,
De gevonden vastheden stemden met de opgave van de leveranclers geed
overeen,

Een onderzoek vond plaats op 4 platen triplex en 1 plast mul-
tiplex onfvangen van de Firma Pander (M.,487).

Twee monsters spruce eveneens afkomstig van de Firma Pander
werden onderzocht,

Een voorlooplg onderzoek op bakelite triplex werd bedindiga

W, 488).
In opdracht van de K.L,H. werden drukproeven genomen op

" 126 blokjes spruse. Van een aantal dezer blokjes werd het vochtgehaltg

het sg en het santal jearringen bepasld, terwyl ook kloofproeven
werden genomen {M.479).

Eenige proeven werden genomen op stukken hout met pennen en
beslag afkomstig van de Firma Koolhoven,

Het onderzoek van een monster vliegtuiglinnen afkomstig van
de Firma Van Dissel en in opdracht ven deze firma werd voorlcopig
bedindigd.

Later werden ﬁcg eenige aanvullende emailliteerproeven .
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genomen (ﬂ.488). ‘

Op een monsteﬁge&mailliteerd viiegtuiglinnen van Pandex
dat 5 jaar oud is werden trekproeven genomen., De resuliaten dezer
proeven waren bevredigend.

In verband met de revisie ven het voorschrift € 1 weraeﬁ
trekproeven genomen op linnen in natten en drogen toestand (M.485).

Eenige lakprceven werden genomen op linnen en katoen, bestemd
voor zweefvliegtulgen wven de Amsterdamsche Vereeniging voor Viieg—
tuighbouw.

Op lymproefstukken (esschen en ahorn) van de Firma Pander
ontvangen werden efschuifproeven gehouden ter contrble van de by deze
firma gebruikte 1lyms Deze proeven leverden bevredigende resulbtaten.

In sansluiting hierop werden eveneens afschuifproeven gehou~
den op gelymde proefstukken unit spruce. Ook hierby werden goede
regultaten bvereikt.

Ter bepaling van den invloed van den iyd tusschen het instry-
ken en het op elkaar klemmen ven lymproefstukken werden eenige
geries proeverl genomel.

QOpstellen voorschriften,

Van de HMaterislen Commiseie tot vastelling wven militaire materisal-
voorschrifiten werden meerdere vergaderingen gehouden. Voortgegaan
wexd met de revisie der voorschriften 4 1 tot A4 10, De revisie der
voorschriften A 5, A 9, A 10, A 29, 4 30 en B 4 werd besproken,
Diversen. , '

Over de by den R.S5.L. genoméﬁ%ﬁ%&gﬁﬁﬁﬁmr bepaling van den
toelaatbaren viaktedruk in bout;aten, werd een publicatie gereed
gemaakt (M.B500).

Eenige slagproeven werden genomen voor de Firma Foning en
Bienfait.

By de Firme Pander werd een inspectie verricht. Eenlge onder—
deelen van de stuurbeweging van toestel NHo.4l werden gecontroleerd.
De proefpersging van de beide tanks wexrd bygewoond.
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Motoren Afdeeling.

Iuchtwaardigheidsgontrble.

Contrdle luchtwaardigheid.

Toezicht op de hergtelling van diverse vliegituigen en motoren
en van een zweefvliegbuig werd gehouden.

Contr8le op den aanbouw van viiegiuigen en adminigtratieve

wntrdle op de luchtwsardigheid werden uitgesocefend,

Te Wealhaven werd een Hermes motor waarvan het b.v.d. geschorst

. was, nagezien.
Algemeen.

Adviezen veoor ultreilking ven bewyzen van luchtwaardigheid,
regpectievelyk deugdelykheid werden uitgebrach® over de volgende
vliegtuigen en motoren.
bov.ls viliiegivigen in senbouw.

2 F.X11~-3m, 1 Pander EF 85, 1 Kiemm VI.
boved. vlidegbuizgen in assnbouw.
2 FRII-0m, G iedber—3iioy
b.vaels vliiegtuigen in herstelling,
1 F.VIIT Hornet, 1 Pander EC.
‘@% b.v.4. motoren veor in sanbonw zynde viiegtuilgen. ‘@%
11 wasp R 1340e¢, X Walter T2 70, 1 Seekely.
b.v.d, moioren In herstelling,
1 dalter NZ 70.

In opdracht van den Directeur Luchivaartdienst wexrd te
Aerdenhout een onderzoek ingesteld nzaxr het ongeval met een B.F.W,
vliegtuig, imschryvingskenmerk D.2113. Hierover werd een verslag
ultgebracht.

I;g. Fuipers muakte enkele inspectiereizen nesr Waalhaven
tor het ondevzoek van beschadigde motoren van de K.L.M. en de
Hationale Iuchtvaart Cchool({R.B.203 en R.B.204).

hdvies omtrent den inbouw van zwaardere moitoren voor
E,N.I.L.M.~vliegbtulgen werd gegeven.

Door Ing. Euipers werd geasgisteerd by het sfnemen van examens
voor bevoegdverklaring volgens Art.90 der R.T.L.

Len nieuwe benginetank met in het laboratoriuvm vervaardigde
filterinrichting werd gereed gemackt en opgesteld.

ALan een uitvinder werd zdvies gegeven veor becordeeling
van toekomstmogelykheden voor een turbine.
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Een verklaring betreffende de sterkie van benzinetanks voor een in
het buitenland. verkeerend F.VIIb-3m viiegtuig werd afgegeven,

In het laboratorium werd de Heenan & Froude rem uit elkaar
genomen, hersteld en weder gemonteerd. Een verbeterde koppeling
die thans zoodanig is ingericht dat dearin de normale vliegtuig-
nsven lunnen worden gemonteerd, werd aangebracht.

De@lectriaahe aanzetmotor werd gerepareerd. Fen van den
grond af bedienbare borstel afhef- en kortsluitinrichting werd

gemonteerd.

Op cen bok by de E.L.M. Te Waalhaven werden proeven genomen
met den Maibak indiocateur en Okill drukmeter van den EH.5.L. ter
bepsling van de maximum optredende drukken in een cylinderkop van
Wagp en Titan motoren by’het gebrulk van een Farman startplistool.

Een onderzoek werd ingesteld nasry de verongelukie PH-ATK
en de daarin gebouwde motoren. Over de nog bruikbare onderdeslen
werd een verglag uitgebracht.

Gegevens van nieuwe motoren en onderdeelen ult de verschil—
lende pericdleken werden vastgedbgd. Bveneens werden gegevens
betreffende vliiegtuigen en motoren in het bedryf van de K.L.M. en
de ¥stionale Iuchtvaart School wverzameld.

De electrigche lieht~ en krachtinstallatie van het gebouw
van den R,S5.L. werd gecontroleerd, enkele ulthreldingen en verbete-
ringen werden uitgevoerd en enkele provigorische leldingen defing-
tief gelegd.

De phasenbelasting werd opgenomen en dienoversenkometige
wyzlging in de lichtgroepenverdesling aangebrachi.Hiervan werden
revigteberekeningen gemaakt.

Enkele nieuwe 1eidingen moeten nog worden aangebracht.

Een licht- en krachtinstallatie voor sterk—- en zwakstroom
werd voor het in 1932 in gebruik te nemen laboratorium voor ykings-—
doeleinden ontworpen en ingeriehb.

Ykingen,
In dit kwartasl werden 20 toerentellers geykt.
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Eyks—Studiedienst voor de Luchtwsart, Amsterdam.

Yerslag over het le. kwartaal 1932,
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Ayks-iindiedienst voor de Luchtvaart, Amsterdam.

Yer&lag over het le. lwartsel 1932.

slgemeen,

Sinds het vorige verslag ie in de personeelsbezetting geen
wyziging pokoemen, R

In Muert werd in de Vliiegtuipenaficeling B de ir, Oyeng 2isp
volonteir te werk gesteld, teneince behulpzosm te zyn by het ont-
wikkelen wven de methode voor de gierkteberekening wven vleu,.els,

In Jamwari werd de adjudent-onderofficier, hoofd;: retuig~
kundlge W.J.J.Beas van de luchivaertafieeling by den R3L gedeie-
cheerd, teneinde essistentie te verleenmen by de proeven wellke voor
de Haterielen Commissie genomen worden, '

Prof. Van hverdin en verkrecg onislag als Vu.rziiter van de
Commigsle van idvies ven den HSL en werd opgevolgd door ir. Black-
atone, HI; blyft echter door gich a2lg lid der Commissie beschikbeoar
te houden, uzyn groote belLongstelling voor het werk van den kL toonen,

By den Minls er wvan Vaterstast werd cen voorstel ingediend
tot wysiging vande in de R.T.T. veoorkomende bepuiingen betreffende
de sterkie voor stusrtvlalkhen vun vliegtuigen. Lege wyzlging is van
belang voor in bouw zynde nicu e viiegtuigtypen.

Tevens werd em vouvrsisl in.ediend v ur het wysigen iran
cenlye andere bepallingen en weraen ?E—r%gﬁwz in de R.T.L. voorkonende

é%% voorschriften kritisch bekeiten. 6%9

Over esn cuncept wyziging ven het luchtvarkeersreglement
werd advies uitgebracht, betwelk beperkt bleef tot de dzurin voor- E
komende begripsbepslingen,

Cp 7 en 8 Haurt had een vergadering van sen Jub-Cormigsie
ult de Internsiionsie lormulisatie Commissie wvoor luchtvesrtond r-
deelen te Berlyn pluats. bege vergadering welke door cundergetrekende
alg v rtepenwoordiger van de Hollanische gelyksourtige Coumissie werd
bygew ond, busprak voorsie.len over de ferouleering ven cen gewichta-
overzicht ?gﬂ‘?;iﬂgtmihen, ovexr nnrmullqﬂtle van buuten, van de Dbe-
vegingsrichiing van hefboomen vour de besiuring. Door ondergeteckende
werd sen Hederlendasch vooretel ingediend voor het vustleggen van de
nguwiteuripgheid van prestatismetsingen.

Loor de Fransche delegutie werden inlichiingen omtrent de
meetmeihoden van den HOL, met welke de voorgestelde nauwkeurigheid
mogelyk is, gevraagd.
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in sansiuiting hierop hadden besprekingen aan de Teutbache
Versuchsanstelt fir Luftfanrt plaats.

In verband mei de plannen tot sanschaffing ven nieuwe ver-
keersviiestulgen voor de iI,4L.M. en ter beantwoording van een vraag
om advies van den Minister van Veterstast te dezer zake werd sun dezen
slengt studie gemsskt vun de te verwachten prestaties der desbetref-
fende viieg uigtypen.

Over dere lwestie, alsmede over de vrsag welke schroeven
het meest geschikt zouden zyn veor s.n ndéuw Lype hadden besprekingen
pisats met techniei wvan de Y. u i, en vuan de Fokkerfubriek.

Jver do vruag pgesteld door de KL.E.I.L.M. over het inbouwen
vun stoerkere motoren inm vliegiuiyen von het type ¥ Tb-3m, ter ver-
ganging van dc af te schryven Lynx moioren, had een onderhoud met
een der Directeurrmn plaata,.

L.or esn vliegiuigfebrikant werd advies gevruagd in verband
met .rzewengchie eigenschappen, welke een nieww vliegtuigtype bezat.
Hat ter v rbelering sangegeven mlddel bleek de gewenschte bevelliging
te geven.

1ol het Deutsche Luftfabirt Vorband werd gecorrespondeerd
aver de bepslingen die in suitsehland zyn vastgesteld in verbund med
het starten van gweefvliegtuigen achter muto's., Te drzer zake wexden
berekeninzen beireffende de coverbelasting gemaakt en scn de Deutsche
Jersuchssnstalt gezonden. Ook de uzan dezen lienst voor dit doel ont-
worpen sterthuak gaf sanleiding tot nuitige samenwerking mel deze

@ instelling (V.526). @
0p verzoek ven het H ofd van het Bureuin .uchivaart te Dufi-
doeng werd sen opgeve gezonden van de in het vorige kwartesl opge-
stelde rapporten, ien einde hem in de geleyenheid e giellen uan fe
geven welke rapporten hy ter inzsge wenscht te ontvangsn,

Door het Uepartement van HeloniEn werd ten behoeve van den
Commundant der Teemzcht in hederisndsch Indl€ verschillende door den
ksl pgestelde rapporien ter kennisnane gevruagd.

Besloten werd de puilentusnvrage vuan den Sphero-trisngulator
nie verder dvor te zetten,

In ve:band met e n dezersgyds weargenomen verschyusel werd
wen viiegtuigfabrikent gevraagd in hoever deze er belang by heeft |
hierop octrool aan te vragen.

Door ondergeteekende werd voor de Marine Verceniging te den
Helder een voordraeht jgehouden over de oniwikkeling der luchischepen.
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In sengluiting hirrop werden nan den Torpedodiens® inlich-
tingen verstrekt betreffende de literatuur over luchtkrachten, welle
op luchtachepen zangrypen.

In verband met een studie voor het Centrsal Hormalisatie
Aurean werden door een belanghebbende proeven in den windtunnel
gedasn betreffende de luchtkrachten welke dooxr den wind op.bouwwerken
worden ultgeocefend.

Tan den Triungnlatiedienst werden nsuvkeurige gegevens onte
vun en be'reffende de coor den K.Y.L. gebruikte snclheidsbunen,

Op verzoek van het Bureau veor lateriaslonderzoek Koning en
Bienfuilt werd vanwege den HSL een pers van dot Burean gecontroleerd.

Asn Pruf. DLorgelo werden ecnlge films ter vertooning op ean
college ultgeleend.

In den loop van het kwartasl werden verschiliende besprelkingen
g houden o.a. met:

Prof. Van Everdingem, Ir. Cannegieter en Drg Bleeker, be-
treffende ysafzetting op vliegtnigen, wear door laatetgencemden heer
vergechillende hieromirent dooxr hem omtwikkelde theorién wexden
nedegedeeld.

»raof. Dorzelo te Delft over den gang ven zeken by de baro=
meteryking, woarby door genocemden heer de toczegping gedsan werd
dat het laborutorium voor technische physica een s tenduardbarometer
ter beschikking zsel houden voor eveatuesele naykingen van de secun-
deire standasrdberometers van den HSh.

den Heer Gaastra van dei Technischen Dienst der Indische
Inchtveartafdeeling.

ghalve, de Eeeds BoUoCmAn Y T B0 EAlNE " UE Wrgende genoend
worden:

de vergndcring te ucemen van hed Permanente Uomité ven Gen
Internntionsien Haterislenbond, vergad ringen vun de Fermanentie
Ongerallen Commissie, welke gehouden werden nzar wanlelding van het

congeval met'de Ooievaar" by Bungkok, een vergadering van de Commissie

van Toegicht van de Hatienale ILuchtvaart School, verschiliende ver—
gade&ingan van de Commissie tot vaststelling wven Hateriaslvoorschrif-
ten wvoor de Militalire Imchtvaert.

By een bezoek aan Budapest werd door ondergeteckende de
Helicuptdre van den Heer Asboth bezichtigd. Verder werd cen besoek
gebracht aen het moterenlaboratorium van de Dataalsche Petroleum
Mastechappy hier ter stede, bezocht ir. von Baamheuer de Hachlnew
fabriek Jaffs, waar de in aunbouw zynde bascules voor hel wegen van
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vliegtuigen reeds in een ver gevorderd stadium waren en wexrd door
ing. Eunipers een bezoek gebracht ssn de Junkers Werke te Dessau
ter bezichtiging van den Jumo motor.

_ be vienst werd bezocht door:
ir, Blacketone, den nieuw bencemden Voorzitter vande Commissie
van Advies voor dem RSL,
Prof. Biezeno ult Delft, )
den Heer Sylvester Lt. Ingenleur American Harine, ;
Prof. Escher ven het Geologiseh Instituut te Leiden, door wien inlich-
tingen gevrsagd werden over den VoXm van €en windtunnel ,
Tr. Nieuwenhuis, sen wien in verbend mei diens voorgenomen onderzoek
op het gebieévan luchtziekte een versnellingsmeter ter beschikling
werd gesteld,
pirecteur en Leeraren ven den Eweekschool veor de Zeevaart,
de Amsterdamsche Siundenten Vereenlging Netuurphiloao;hisoﬁe Pocultelt;
dit bezoek vond plests mnaer sanieiding ven een voar dracht door
ir. von Baumhsuer voor dit gezelschap gehouden.

et eenige uitvinders had ecn onderhoud plaats.

Eappoxrten,
In den loop van het Jwartasl werden dour de vetreffende

afdeclingen opgesteld:

in de Vliegtuigenafdeeling A 2¢ rapporten
in de Vliiegtuligenafdeeling B - L "
in de Aercdynamische Afdeeling 8 i
in de Waterislenafdeeling i2 "
in de Hotorenafdesling 2 "

Verschillende dezer rapporien wmoesien wegens tydsgehrek van
het personseel onvoltooid blyven.
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Aerodynamische Afdeel .

A. Experimentesle onderzoekingen van algemesnen asrd,

In den windtunnel werden metingen asn het I 2 model uitge-
voerd met verachillende roerhoeken, terwyl het model onder eesn gler-
hoek hing. Het doel van deze metingen is de hoogteroerwerking na te
gean, zooals aangegeven ls in ropport A,363.

Later werden aan dit model metingen uitgevoerd voor grootere
invalaboeken.

et losglaten van de strooming werd uitvoerig onderzocht. Het
madel werd ook zonder stasrt gemeten. De metingen werden beEindigd
(A.391).

In wverband met lhet bezoek van verschillende pergonen san
den &SL werd het I 8 model met noodluilk nogmaels fer demonstratie
opgehangen., De strouming werd nmu bekelen, behalve mot windvoantjes,
met een stuwbulsje verbonden met een vllegtuigsnelheidsmeter. De in-
druk werd verkregen d: i gebieden met onrustig windvoantje en die
met verminderden energledruk niet samenvielen.

Tey sanvuiling van de proeven in het versisg over 1930 en
1931 beschreven over den invloed van de strooming op de asnwyzing
von sen thermometer werden nog eenige metingen uitgeveerd (4.322).

De snelbeldsverdeeling in den windtunnel is in &én vlak
by vier snelheden opgemeten, De resultaten worden uitgeweritt (4.3594).

Eenige metingen werden verrichit met een molen met en zonder
scherpe randen san de roede. DLt bleek slechts  en zeer geringen ine-
viced op het rendement te hebben. Over ze strooming in cen bepaald
gevel werden hierby eenige metingen verricht.,

In aansluiting op deze proeven werden eenige metingen ver-
richt met helicoptdre-schroeven.

Loor eeni;e leden van de amsterdamsche Vereenipging voor
Vliegtuigbouw werden metingen gedaan san een model van een zweef-
viiegtulg (4.387). .

Door den Heer liputers werd voer het Centrasl Hormalisatie
Burean de drukverdeeling op modellen van eenige huisjes goemeten.
Deze metingen worden neog voorigeszet.

3. Theoretische onderzoekingen van algzemeenen aard,

De in het verslag over 1931 vermelde thecrie van de stabili-
telt van de statische buis werd verder ultgewerkt. lUoor den by den
RSL gedetacheerden.ﬁuitananx vlieger de Heas werden graficken heres
kend, waaruit de kritische snelheid in afhankelykheid van de
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verschillende prootheden afgelezen ken worden. Dearna werden door

hen uenige statische buizen met verschillende §§§3§§§§§££2§534¢hgga
ontworpen, waarven de kritische gnelheid deels beven deels onder die
van de statische buig in bestaande uitvoering moest liggen. Deze voor-
gpellin, en werden dooxr rare grootie proeven behourlyk bewvis.i.d (4.367)

De theorle van het dragende wexrvelvlak van Prandtl en Birnbaum
vervangt een dreuagvlak in fweedimensionsal strooming door een wervel-
laag, waardoor het mogelyk is het verband tusschen skelelvorm en ver-
achillende zserodynenische elgenschuppen te bestudeeren. Jooxr genoemde
achryvers werden eenige wervelverdeclingen sangegeven, waardcor be-
handeling van een weliswaar omvangryke masr toch speciale groep van
profieclen mopelyk werd. Buiten deme groep vallen b.v. geknikie pro-—
ficlen, %terwyl ook beoordesling van den invleced van wlllekeurige
versnderingen in den profielvorm slechts in bepsrkte mate mogelyk ia.
Ten andere methode. werd mu ontwikkeld, dle het mogelyk muckt voor een
willereurigen skeletvorm de wervelverdeeling te bepalen (4,382).

Ten einde te truchien de theuretische drulkverdesilng veor een
E.T.-profiel beter in overeepsienming me . de experimenteel bepaulde te
brengen (zie rapport 4.177) werd deze nog 2ens berekend on.er wan-
name van een bron binnen het profiel, wearvan de sterkbe bepaald
wordt door de grenslaagdikie. De resultaten warcn nlet bevredigend.

De verkregen corrsciles vour den druk op het opperviak waren te llein

of hudden het vorkeerde teeken. ulechts boven den achterrand vz 1Bt

profiel werd een behourlyke corresctie in de gosde riehtiing gevonden
@ (£.239)a

Ten einde by een tapschen vleugel nu te gaan by well deel van €§9
den vleugel de acrodynamische invulshoek het groutst is, werd een
sanvang gemaskt mel ée berckening ven de circulntleverdeeling voor
desze vleugels volgens een nethode asangcgeven door Iotz. De invl.ed
von de breedte ven het rechte middenstulk by constante eindkoorde
werd nagegman. Hot bleek dut by een smel middenstuk en groote eind~
xoorde de gercdynamische invalshoek nun de kanten vun den vieugel
grooter is dun in het midden. De resultaten voor den rechthoekigen
vileugel kloppen goed met die, welke door Trefftz en Betz langs een
snderen weg werden gevonden. e methode convergeert seex snel. Tevens
werden 1ift en geinduceerde weerstand berckend, on nagegasn wat de
inviced i8 ven sileronverstelling. De berekening wordt vourt ezet
voor impsche vieugels met klelnere eindkoorde.
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C. Onderzoek over specinle vxagen,

In verband met een vrsag van de EK.L,M. wasr een snelheids-
meter opgesteld moet worden, werd het theoretisch ondersoek omtrent
de strooming om cen Joukowslki profiel, vermeld in het verslag over
1931, voorigezet en befindigd. Boven den ag?ter:and en voor den neus
bleek een gebled te szyn wesr de snelheid wenig ven den invalshoek

afhangt (verandering van maximsal 3 ). De berekende snelheden slem-— -

men vry goed met de experimenteel bepaslde snelheden overcen (4.381).
Op vergzeek van den Commandant ven het Vilegkemp “de Kooy"

werd nagegesn op welke wyze proeven uitgeveerd zouden kumnen worden
ter bestudeering van het gedrag ven een door een vliegtuig gesleepten
vlieger. (Uver den modelregel, waaraan hierby voldaan mort vorden werd
rapport 4.383 opgesteld, texwyl met een luitenant ter zee ven boven-
genoemd vliegksmp sen bespreking over verdere byzonderheden gehouden
werd.

D. Diversen.

Het Prof. Burgers en Lt. Utten van hel Indische leger werden
besprekingen gehouden over de uitkomsten vun de in het aerodynamische
laboratorium te lelft uitgevoerde proeven over de werking van
Townendringen, waerveor het programms in overleg met den RSL op-
geateld was.

Aen Prof, Bscher ult Leiden werd advies grgeven over een in
diens laboratorium in te righten uindtunnel voor speciale proeven.
In gansluiting hierby werden by den LSL ecenige proeven uitgevoerd
met een model ervan, :

Van de Fokkerfabriek werd een opdracht ontvangen voor hei
onderzoek van ceniie modellen, Het doel hiervan is vergelyking vem
sen beotaend en een nieuw ont orpen vlieygtuigiype.

Diversen.
Met een vertegenwoordiger ven de Folkerfabriek werd een be-—

spreleing gehouden over de keuze van een vleugelprofiel.

Aen uitvinders werd advies gegeven, resp. over een ontworpen
iuchischroef en over sen ontworpen vliegtuigtype. Ock werd een ult-
vinder literatuur over vogclvlucht gegeven.

De volgende rapporten over helicoptdres kwamen gereed.

L3768+ Algemeene opm-rkingen over pelicoptéres.

A,377. Hellcopt®re-vliiegiuig.
A.378. De werking van de drsegschroef in horizontale vluchi.
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Geykt werden:
een otpndeerd snemoneter voor yhing venr snelheidsmeters by lage
snelheden,

pen Veninri-snelhkeidsmeter ten einde den invlced van corromie op de
penwysing van cen Venturi pnelbeidometer ne te goan,
twee prelbeidsmetera.

Ovor de in 1988 verrichte yking van den Chaviock menomeler
word rapport 4.104 opghoteld. Hiersen werden eenige opaerkingen ovexr
het gebruil ven dit in. trunent toegevoegd. De mulstand ven den
Chattock menometer bleek sterk afhanlelylk van de temperatuur e
nagenoeg lincgir hiermede te verloopen.

Aublicstigs.

In den loop ven het kwariasl werd heb vol; ende rappord
voor publicatie gerced gemmalki:
he32%, Invioed van de strooming op de sanwyzing ven thermemeters.
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Y¥iegtuigenafdeeling f.

A. Vluchten voor bhet bepeslen van bepaalde eligengchappen ven het viieg—
tuipg en den invloed van veranderingen dearop.

In gamenwerking met de X.L.M. werden stygvermogen en start
van de FH-AFR, type T 7b Titan nagegean. Tevens werden proeven mel
open en gesloten vleugelnoodluik bypgewoond en gegevens hierover wvast-
getegd. (V.8500).

In opdracht van de K.L.il. vonden proeven plasts nmet de PﬂﬁAEI,
tyre T 8 COyclone, teneinde stygvermogen, sneiheid en benszineverbruilk
op verschiliende hoogten te meten (V.506).

Te Wealhaven werden proeven mel de PH-AJM, FK 44 Koolhoven
gehouden, wasrvan in het vorige jaar het zwaartepunt bepaald wuas,
Kaar asnleiding van een ongeval werd onderzocht of de landing goed
wag uit te voeren, zooals het geval bleek te zyn (V.498).

Op verzoek van de K.L.M. werden metingen verricht tydens
de startproeven met het toestel PH~AGR, type F 7b-3m Titan met asn-
gedreven fan, teneinde uit dege proeven de vermoedelyke starts op

de viiegvelden in Indl® na te gaan. Gemeten werden startlengte, start-
iyd, hoogte op 600 m ven het startpunt, terwyl tevens enkele starts
grfilmd werden. Hierover is een rappert in bewerking, dat tevens

nader sangeeft de berekening van de starilengten en den af te leggen
afstand tot 20 m klimhoogte bereikt is veor verschillende viiegge-
wichten onder verschillende omstunfdigheden van wind en voewtigheid
op de tropische vliegvelden. In aangluiting op Ge start- en lLandings-
proeven werd een vorbeterde methode ontwikield, teneinde den invloed
van temperatuur, druk, wind, voehtigheld en snelheid wasrmede het
toegtel wordt losgeirokken, op de startlengte en op den horizontalen
afgtand om naer 20 m hoogie te stygen, te berekenen (V.458),

Hoewel deze methode is bedoeld ult te gean wvan een volledige
startproef laat zy nochitans toe een goede benadering te geven onaf-
hankelylk van deze proef, zooals Dbleek uit de metingen met dit foe-
gtel, welke preeven volgens genverde methode nitgewerkt .yn in rapport
V.518.

Proeven in Indi€ genomen, geven met de uitkomsten dezexr
berekeéning-n bevredigend overeenkomende resultaten.

Pe in het verslag over het vorige'jaar beschr«ven proeeven
met het Pander vliegitulg EG, beschreven in de rapporien V.46U en

V.476 werden voortgeszet. lerst werd nagegsen hoe de strooming op boven

»
en ondervieugel zich gedroeg by cen grooteren en den grootst
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bereikbaren invalshoek. De windvasutjes welke asnvankelyk longs den
achterrand ven de beide vleugels waren aangebracht, konden worden
waurgunonen, later was het, door uitsnyding van cen vleugel, mogely™
gindvaant jes, wangebracht op voor- en achteriigger, wasr te nemen,
¥r bleek dat de sirooming in den meer overtrokken toestand eerst in
het midden losliet en nooit asn de tippen, Dit peldt zoowel voor
gly— als voor motorvluchten. In glyviucht was het gedeeite wasr
loslating optrad iets grooter. Verder werden nuur asznleiding ven het-
geen in repvorit V.476 is wangegeven de ulislagen vun het hoogte- en
richtingsroer begrensd. liet bleek nu ommogelyk hoi Goestel in de vrils
le te krypen, terwyl een landing op 3 puaien nug goed kon worden ait-
pevoerd. hageguun wordt nog in hoeverre de begrenzing vuan het hoo, te=
rger iets ruimer -an worden gesteld. it onderzuek heeft geieerd,
det he. gzeer wanrschynlyk noeti worden geacht et by tossiellen met
vri.le eigenschuappen, deze eigenschi..en zunser specisle hulpmiddelen
rumen worden Spsegeyen, i€ gengegaan.
B, Viuchten ter bhepaling ven de prestaties ven viiegtulg n,

et het toesiel U 17, Curtiss Congueroy der N.V. Hederland-

sche ViiegtulgenTubriek hadden proeven pluats. Lr. van der Mags
muakite voor aen nol desl uwit van de afnsne commissle. et behulp

van reglstreerenle ins rumenten werden de siyglyd naar B80S0 m en de
rinimule =0 maxlnule snelheid op O meter gemeten. Ieze lratste werd
teveng langs de baan bepuald. -veneens wocct de sirasl van de kledn-—
ste beeht bepasld worden. Tengevolge ven mofor Loring en het niet
mel constante sneiheid vliegen in de bochten, zuilen de maximale
anelheid lengs de basn en ée boehten uvvergevlopen worden {(V.504).

In ve:basd hiermede xerd een snierzoek ingesteid naar de
treagheid ven den reristroerendsn snellields- en hooptemeter. By sen
styg~ en duualsne beid ven + 5 m/sec was deze niel wanrneembaar.

Met het foestel UE~a(Z, type F 12, bestemd voor de nweedache
{mchtveart M. tscheppy 4.B.0. werden proeven verricht en op verzeek
van de M.V, Hederi.ndsche Viie tulgenfubriek de prestatles vasi-
gelegd. Tvencens werd het benzineverbruilk ven midden en rechier
zymotor gemeten.

¢, Viuschten voor de conirdle van de vliegeig nschappen van het
vilepgtuig en den inviced van veranderingen Aagrop.
In verband met de sanvrasg voor een bewys von luchitwaardig-
held vsor het Pandervliegtuig, type P 3 (FH-AIK) werd het zwaartepunt
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bepsald en werden de prestaties en vliegeigenschappen nagegaan. Het
stygvermogen en de snelheid werden by verschillende foerentallen
gemeten, terwyl tevens de stuurstandslynen werden vastgelegd. De
prestaties waren zeer goed, doch de vliegeigenschappen lieten op
enkele punten te wenschen over, Het toegiel reamgeerde minder gunatig
by het overtreldten en op het roergeven in de vrille.

Hlet behulp ven windvanen bleek het dat de strooming aan gde
tippen en niet in het midden losliet. Ten einde dit te verbeteren
werd degerzyds gecdviseerd een latje op den bovenrand van den vleugel
te monteeren. By de prceven hiermee genomen bleek een aanzienlyke
verbetering der vliegeigenschappen verlwegen te zyn. Dasrentegen
waren Jfe prestaties occhteruitgegasm, het siygvermogen asgn den grond
was n.l. ven 3,6 m/sec teruggeloopen op 2,8 m/sec, en de snelheid
van 208 km/h op 197 lm/h. Toch zyn deze nog niew slecht te noemen
(¥.508 en V.515).

Ven het toestel PH=ATH, type ) 12 werd het zweartepunt bepasld
Ter contrdle ven de luchtwaardigheid en op verzoek van de IT.L.I.
vonden proefviuchten met dit toestel pleats. llet stygvermogen op
2 an 3 motoren werd gemeten, evenels de snelheid op toerental, het
benzineverhruik en de langsstabiliteit. By de vliucht ter bepaling
vap de snelbeld als funetle ven het toersntal werd met en sonder
wielkeypen en met en zonder Townendringen geviogen. et Yownendringen
was de snelheld onpeveer 10 - 15 km hooger by eenzelfde foerental mn
ook het benzineverbruik was by eenzelide snelheid gunstiger, terwyl
de invleed der wiellsppen .p de snelheid nauwelyls gemeten kon worden
(¥.581).

Van het toestel C 7 W werd het zwaariepunt bepasld.

liet het vliegiuip PH-ARI, t;:e P 8 voorziem ven #right
Cyclone motoren werden uitgebreide vergelykende pro@veén genonen.

Instrumenten en mestnauwkeurigheid,
De contrfle van de belde HsL-barometers, waarvan reeds
vroerer melding word gemuekit, kvem gereed,

Tveneens lkaumen gereed:
de nieuwe opstelling der benzineverbrulksmeter-instalistie,
de nieuwe opsteiling voor het contruleeren van stopwatckes en de
preeisle-yking van toerentellers. .
De hoogtemeter-ykingsinstalletie en de nieuw zangeschafte
manometer-ykingsinstallatie in het nieuwe lzmboratorium deser
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afdeoling werden in pebruik genomen.

Don nioawe vorm van statische btuils werd ontworpen welke vol-
gens de dezorzyds ontwikkelde theorie (zie verslag Aerodynomipche
Afdeeling) tot groote snelheden pitabiel zon moeten zyn. By een proef,
wnarby snolheden tot ongeveer 500 km/h bereikt werden, wozd geen on-
stebiliteit wasrgenomen. Ie proeven met hoogere snelbeid zullen
worden voortgeset.

Aen verschillende be.anghebbenden werd een voorstel (¥.499)
betreffende de eischen asm viiegtuigimstrumenten te atellen gestuard,
weorin ¢ reaultaten van rapport V.499a (Voorstel van de eischen,
welke velgena den R,9.%L. aan bedryfsinstrumenten voor vliegtulgen
geoteld mocten worden.) waren verwertt.

Yidungen.
De volgende ykingen ven vliegiviginstrumenton e.d. werden
verrieht.
ten behocve . won .. L-prosven:
2G hoogtemeters
12 berogralen
18 snelheidameters
10 regisireexende snelheidsmetiers
2 hellingmeters
3 versnellingmeters
a héﬁin&v&rbruikameters
6 thermomniers
7 thernografen
L
¥oo

manometer
r het Departement van Lefensie, afdeeiing i
12 hoogtemeters
2 pnelheldsmeters
¥our Fokker:
1 hoogtemotexr
2 boarografen
Yoor de K.L.M.:
1 toerenteller (Hoxn)
In soteal werden derhalve 106 ,kingen verrieht.
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Diversen,

In opdracht van den [inlster ven VWeterstaat werd dem RsL
opdracht gegeven verschillende berekeningen aangaznde de e verwach-—
ten prestaties ven aan de X.L.M. sangeboden ioestellen te controlee—
ren, Ultvoerige berekeningen werden opgesteld, waarvan de resultaten
grootendeels met de door de Foklkerfabriek berekende overeenkwamen,
doch in een enkel punt afwsken.

In dit verband werd tevens nagegsan in hoeverre ds presteties
van het ftype P 7b~3m door een ander type motor gunstig zouden zyn
te beinvlioeden. Over deze asngelegenheid werd met de K.L.H, gecor—
regpondeerd.

Door de H.L.¥. werd advies gevrasgd in zake de te gebrulken
schroeven op de nieuwe toestellen van de Indi&-route. Uitvoerige
berekeningen werden hierover opgesteld, welke leerzeme resultaten
gaven omtrent toe te passen dismeter en achreoefafstelling. Ze hebben
vetrekking op &én famlilie schroeven (V.516),

Bovendien werd door de K.L.lU. gevreagd een berekening op te
stellen voor de te verwachien prestaties van de I' 9 voorsien van
Hornet en voorgien ven Cyclone motoren.

By den RSL had een bespreking plaats mef vertegenwoordigers
ven de K.L.M. en de Fokkerfubriek, inzake de ludingsverdeeling en de
te verwachten stablliteit wvan de ¥ 18 typen.

Op verzoek wan den Chef van den Techniachen Dienst van de
Tuechtvaartafdeeling werkte de RSL mede asn het ondergoek nuar de
oorzack ven het engeval met het toestel b 16 No.276 (V.503).

In verband met het felt dat de pre taties van de toestellen
van het type F 7b-3m Titen-Lynx nogal ulteenloopen by verschiliende
instelling ven de schroefbladen, werd het in den loop der tyden
verzanelde materiaal byeen gebrascht en neear standesrdomstundigheden
geecrrigeerd (V.509 en V.510).

Zen deel van het verzmmelde materiassl werd gebruikt ten einde
den szanloop die het foestel PH-AFQ (Oolevasr) ten tyde van het ongeval
waursehynlyk noodig gehad zou hebben, af te schatten. Een lengte van
325 m werd gevonden.

Afgesloten werd rapport ¥.512 betreffende een gtudie esn-—
gaande het verband tusschen loslating der vieugelstrooming en de
stebiliteit.

‘ ‘ 2010-010_1931-32.indd 94 @

18-12-2011 14:20:38 ‘ ‘



____IEEEN ® H = HEEN

Het gewyzigde zweefvliegtulg, type Zigling werd beproefd.
Ter verbetering dexr aileronbesturing waren hulpvleugels aangebracht,
e silersnwerking waa-ﬁu_iitstekend; door aileron geven alleen kon-
den vlotte S~bochten worden beschreven, hetgeen véérdien niet het
geval was tengevolge ven het hinderlyke giermoment dot by een uit~
slag van de ailerons by rechte, rechthockige vleugels .ptrecdt. Do
glyhoek wus echter érooter dan vroeger., Het lykt mogelyk met een
anderen stand der hulpvleugels den weersfand te verminderen met
behoud van den gunstigen invlced op de besturing, Iierover wordts
met de Handley Pasge Co overleg gepleegd,

Ir. von Baumhauer en Ur, van der Mams woonden ecn vergada=
ring by van de Zweefcommissie van de Ton. Hed. Vereenipging voor
ILmchtvanrt. .

Door Dr. van der Hsas werden te Delft enkele vliegtechnische
onderwverpen behend¥eld voor leden van de Belftsche studenten Aerg
Club.

Over een ven den Heer Dekema ontvangen grafiek voor een bere-—
kening ven den astronomischen boldriehoek werd in overleg met den
Heer (rone een oorxdeel gegeven.

Door Prof. ir. Huysken is sen rapport opgesteld betreffende
de horizontale vlucht met cen hellcoptbre met schulnsteande schrosf-
ap {Y.Bl3).

- -12- 4:20:
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Viiegtuigenafdeeling B,

situdie van onderwerpen die op s:erkteberekening van vlieptuigen
en onderdeelen betrekking hebben,

Belastinggonde zoek.
Zen belustingproef werd gencmen op een stalen stabilorid

ven dezelfle congtructie als die in het toestel F.3 (85.57).

Sterkteberekentngen.

De reeds uangevatie berekening van den F Ta=vleugel werd
voortgezet., In deze berekening worxden de resultaten verwerkt, die
verelylking ven' de berekenincen en de beproeving van den P S-vlieu=-
gel heelt opgeleverd.

e contrfle-berekeningen van lsatstgenvemden vleugel wer-
den volteold. Het resultazat ven dere contrfle was bevredipend.

Het =on vertegenwoordiger van de Fokkerfubriel bud een
bespreking plasts over de doer den Re.d.L, geconiroleerde sterkte=
berekening voor het jachbviiegtuig b 17, welke hoofdzakelyk ging
over de methode van berekening van verﬁpannanfcallen wet liggers
van verunderende shyfheid.

e nethode van vleugelberekening, wuaurby de oplossing in
den vorm ven machtreeksen verkregen wordt, stultie by toepassing
op den [ 7-vlieugel op convergeotiemoeilykheden. De corspgrong dezer
moeilykheden kon worden vastgesteid. Het bleek n.l. det de conver-
gentie van de oplousing minder goed wordem moet, nasrmate de tor-
alesgtylfheld von den vleugel in de omgeving ven de vlieugeleinden
grooter wordt in verhouding tet de buigingsstyfheld van ‘e lijgers
in dit gedbled. Het rekenvoorbeeld in wapport V.357, dat ter iilu-
gtratie der reeksenmethode diende, was soodanig, dat de convergen—
siemoeilykheden achterwoge bleven., Behier zyn de omstandigheden
by vleugels mel meedfagende bekleeding en naar de uiteinden junner
wordend profiel dteeds zoo, det de recksenmethode in dcze gevallen
niet praktisch bruilkbuar is. e methode volgensg V.357 werd dan ook
lesgelaten en vervaungen door een differentiemethode - waurby dus
ven punt teot punt de momentenlynen worden bepuald = die onmiddellyk
neer goed bleek te voldoen.

De zeer beswearlyke benmdering voor de styfheidsfectoren,
die by de vroegers meihodes veel tyd vorderde, kwam dasrdoor pgeheel
te verva.len, terwyl ook het, by de recksenmcthode onmogelyke, in
rekening brengen van discontinuiteiten in styfheidsfactoren, hier
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met geringe moeite mogelyk werd.

sen cerste toepessing van de differentiemettode op het in
¥.307 gegeven rekenvourbeeld leverde meer goede overvenstemming
met hethroeger berekrende resultsat, indien de vleugelhelft in 20,
en ook indlen zy in 10 gelyke intervellen werd ingedeeld, ter.yl
zelfs by 5 gelyke intervellen nog geen al te groote afwyking
mward gevonden.

Hierna werd de differentiemethode toege «st op den F 7-
vieugel, zuoviel in geval van zuivere buiglng (ongeveer le. viieg-
geval CINA), als in het geval ven zuivere torsie (Be.. vlieggevsl
CIlL), Vit dezme beide gevallen leat gich icder snder samengtellen,
e berelken:ing werd Lor beourde ling van de nsuwkeurigheid dexr ver-
kregen oplozsing docrgeveoerd met de vieugelhelft in 10 gelyke
intervallen verdeeld, en met een indeeling in 15 intervallen,
waarby het vyftel intervallen wan de vorige indeeling dat grenst
aan het midden van Jen vleuge%lcndervnrdeelﬁ was in tienen, De
afwykingen tusschen de moﬂentﬁ&ynan, ¢gle in de beide genoemde
belastingsgevallen verkregen werden, by gebruik van verschillend
santal intervallen weren zoo miniem, dat besloten kon worden in
het vervelg met 10 intervallen te volstasn, Gat betreft de bere-
wening ven de migende momenten in de vleu,eslligers is me!l de
difierentiemethode een wyze vun oplousen gevonden, die vermoedelyk
& .8 geschikt voor de prakxiyk kan worien beschouwd.

Le berekening ven de sfanningen in de bekleeding, biedt,
indien de beuleeding - zoosgls in de trgenwoordipe uitvoering €§9

é@% gebruikelyk is - discontinuiteiten in dikte vertoont, mpeilylk-
heden, welke vermoedelyk voor prakiykberekeningen nog te groot
zyn. Zen methode kon worden uangegeven, welke het mogelyk maakt
de differenticulvergelylin on van de bekleeding op te lossen by
aanwezipgheid ven discontinuiteiten in dikie. leze methode is een
combinatie van de vroeger by bekleeding van congtuente dikte toe-
gepagie Fourrler-oniwik eling en vuan differe. tierekening. Zy
werdt op de P 7 berekening toegepast.

Asn de ultvoering der vlaupgeldlerekeningen wordt meegewerkt
door Dipl. Ing. (L.7+H.) C.vw.A.Oyens, die sedert 7 Haart ols
volontulr in de sterkteafdeeling werkeuum is.
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B. Voorschriften.

Ha ecenlge besprekingen met een vertegenwoordiger van de
Fokierfabriek, welke 1id isg van de Commisasie tot vastatelling ven
sterktevoorgchriften voor de militsire luchtvuart, werd overeensiemmi,
bereilts ten sangien van de nog resteerende punten der voorachrifiten
voor landvlie;tuigen. Het concept van de commissie is goreed gemuakt.

C. -Contrdle gierkteberekeningen.

Tan de volgende vliegiuigen em gewyzigde itypen wexd de
sterkteberekening gecontrsleerd:
Fokker vliegtulgen: typewyziging F 12, jachtvliegiuig D 17.
Koolhoven vliegtulpen: FI 435.
Zmeefviiegtuigen: PI/1.

D.Diversen.

Aan den lMinister werd advies uitgebracht ovver de toelaat-
buarheid ven inbouw van ¥Wasp Jr. motoren in de K.L.HM.-viiejptuigen
F 7b-3m Titan-5250.

Van Avlolanda werd het asngevroagde rapport ontvangen over
de belastingproeven op de Curtlss-vleugelcel, dle door het"lngineering
Depertment U.i5. Alr Corps™ zyn uligevoerd. la kennisnsme von dit
rapport werd nan het Departement ven Xolonisn medegedeeld, dst door
sterkbteberskeningen en belastingproeven het bewys nog niet geleverd
ig, dat het Curtiss-jachttoestel geheel san de in het contraet
gestelde eischen voldeed.

Naar cenleiding ven een versoek om advies van den Luchtvaart-
dienst werd in overleg getreden met het Deutsche Luftfuhrer Verband
over de vreag, welke tuchnische eischen gesteld moeten worden by het
atarten van zweefvliegtuigen met automobielen.

Door een smateur werden op advies ven dezen Dienst berele-
ningen uitgevoerd betreffende de hierby optredende belasiingen, well
belangwekkende sanwygingen geven voor de veiligheldsmaatrepelen die
by deze gtartmethode genomen kunnen worden.

In verband hiermede werd een starthuak met smtomatische uit-
snap-inrichting ontworpen, die door de Amgterdamsche Verceniging voor
Vliegtulgbouw zal worden ultgevoerd.

Door de K.N.I.L.M. werd een vraeg gesteld over de toelaat-
pasrheid ven vervanging ven Titan motoren door yasp Jr motoren in
hegir F 7b~T1itan viiegtuigen.

Ir. von Baumhauer bezoeht de Fokkerfsbriek in verband met
yragen over de veiligheid ven aansluitingen aan €lectron-benzinetanks.
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Ten behoeve van de Adr Orient werd een sterkteverilaring
afgegeven voor een vliiegtuigiype T 7b-3m Gnome-REhOne 7 Xe notoren.

Avn een uitvinder werd advies witgebracht over een door hem
vourgestalﬁe;buiﬂucns'tmctis.
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Ups, gren oorzaken ven breulk.

Ven een by een val beschadigd Pandcrvliegtuig werden 4 beslae
gen geinspecteerd en met bebulp van de magneetyzerpveder op scheurtjes
gecontroleerd. Bén dezer beslayen werd afgekeurd. De averige werden

veder voor gebruik toegelaten.

Van een gescheurde krukes van de Rationale Luchtvuart Sehool
werd het materifasl onderzocht. DLt bleek op verschillende plaastsen
ernatiy gescheurd te zyn. Het onderzoel, wearby getrucht zel worden
de oorzaak ver dit scheuren vast te siellen, wordt voorigeszet.

Bestudeegren matecislen,
Vourtgegaan werd met de in het vorige ve:siag teschreven be-

proeving van koudgelrokken buismonsters van Excelsior. et behulyp

van Ukhuyzen~rekmeters werden trekproeven met nzuwkenrige sirekgrens-
Lepuling genomen. Leze proeven leverden zeer interessante resultuten.
Bepaling van de Rockwell-herdheid op binnen- en buitenkant vond pleats
ook werd de drulrvestheid bepaald. Van enkele dezer buizen werd de
microsco; ische structuur bestudeerd. Later woerden zsmmullende trek—
pfoeven met rekmeters genomen en werd het verband tusschen blyvende
ververming ~n belasting bepasld. De gegevens met de verschillande
proeven verkregen, werden niltgewerit.

Ten ruapport werd grouschreven (11.503) over de proeven op koud-
getrokken materisal op monsters, welke dvor de Firme Ixeslsior waren
verveardigd volgens het programma, dat in October 1330 door den RSL
net genocende firma was opgesteld.

SRR el e - R atos L

Asnvullende proeven vendern plaate op monsters phosphorbronzen
buig {voor leidingen, ssbusjes, -nz.) ontvangen van de Firma Hylerk
(H,202). Deze proeven houden verband met het werk voor Je Materialen
Commissie,

In opdracht van de Plrma Ixccolmior wmerden eenige trekproeven
genomen op dacrtee van dese flrma onivengen proefstaven, waarby trel-
vastheld, strekgrens en rek bepasld werden ten einde den invloed van
de by de Tabricage toegepaste warmtebehandeling te controlseren.

Veortgegsun werd met de in het vorige verslag heschreven
aaniastingspreeven op monsters buis, daurtoe ontvangen van se H.V.
Nederlandache Vliiegtuigenfubrielk.
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Op tuilsjes genomen uit een stelen rib van een Pander toesgtel
werden trekprcsgen genomen (M.sos).ffi ter uSQ 4

eenige s£a§p§§§$§nv$2;§2§~§snoﬁeﬁrop stgg§j§% vervaardigd
uit een krukas, wellke-dser-een-géfieder-HydrBv—werd-onderseehs (I 504)

Op afvalstukken vun liggers ven een Koolhoven toestel werden
drukproeven genemen, Hierby werden goede resultaten gevonden (I.505),

Zen onderzeek werd verricht op een party monsters boulen=
stael ontvengen ven den Directeur van de Lykswerf te sillemsoord.
Op deze monsiers, welke ven 3 verschillende fabrikanten aflomstig
waren, werden de in A 5,2 en A 4,2 voorgeschreven proeven genomen.
Ter manwvulling v.nden herdhcidsbepalingen en microscopiseche onder-
zoekingen plasts (I£4,517). Asngesien van eenige dezcy monsters de
kwaliteit twyfelachtig wexd geecht, werd materiasl voor asnvullende
Proeven sosgezegds asngevraagd.

Laschppeeven werden gen. men op boutemmaierisal, waarmede by
"de Epoy" moeilykheden waren ondervonden. Deze moellykheden konden
aan het niet in overeenstemming zyn van het gereviseerde 4 1,2 en
h=t nog niet gereviseerde A 6 voorschrift toegeachreven worden. By
de door den RSL genomen proeven werden goede resuliaten bereikt,
zoodat het materiasal door "de Kooy" kon worden goedgekenrd,

) Iet behulp van het van de Deutschie Versuchsanstalt £iir Inft-
fahrt overgenomen beproevingseppersst vonden slytproeven plaats op
kabelmonsters vea verschillende afmetivgen, dasrtoe ontvangen van
de Luchtvaartafdeeling en “de EKooy”.

@ Op verschillende soorten kaptoen, bestemd voor zweefviieg- [O)
tuigen, wexden emuilliteerproeven genomen,

De Ivialiteit ven de Iuoudlym by de Firma Pander in gebruik,
werd ondersocht. Hiertoe werd behaslve esen serie proefstuklen doox
deze Tirma gelymd ook een asntal by den ESL gelymde proefstulkien
ap“afschuiving onderszoeht, terwyl tevens watervastsheidsproeven in
vergelyking met een santal reeds by den ESL sanwesige andere lym-
monsters werden gencmen. De proeven leverden bevredigende resultaten
QP

flet in het vorige verslsg beschreven onderzoek van een mon-
gter koudlym in opdracht ven den fobrikent verricht, werd beEindigd
(1.509).

Op een ssntal koudlym-monsters by den RSL sanvezig, vonden
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vergelykende wa-ervustheidsproeven plaats §il.507).
Ven de Eoolhorenfabrick werden cenige proefstuirken ontvangen
ter contrdle van de betrouwbusrheid van enkele lymnaden in triplex.
¥enlge lymafschuifproeven werden genumen texr contxr ple van
den invloed wan de veszelschuinte op den weerstand tegen atschuiving.
Deze proeven welke op esschenhout plauts venden, sullen op spruce
worden herhaald.

Begonnen werd cen systemantiseh ondersmoek nsar de afschuife-
vastheld ven *riplex mei behulp van he- door dem HSL ontworpen af-
schuifapparaat. Blerdby werd sssistentie wve leend door een by dezen
Jienst gedetacheerden hoofdwerkt igiundige vem de luchtvaartafdeeling.
Van de wyze van beproeving werden punviige indrukken onivangen. Se-
ries proefstukken werden vervaardigd (M.501),

Over afsehuifproeven op triplex monster. afkonstig van een
door de Firme Pander suangemzakte party werd rapport 1M.498 verzonden.

Op tiriplex met verschillend vochtgehslie werden b.igproeven
genomen, Voor de bepeling vaa het verba: d tusschen mechunische eigen-
gchappen en vochtpercentege werd muterisal aamgevraagd by de Incht-
vaartefdeeling en "de Xooy",

Voor het De artement van olenién werd een arty Cawit tzi, lex
gekeurd., By deze keuring werden goede resultaten bereilt. kappord

" M.510 werd hierover verzonlen, Uit deme proeven welke tevens werden
benut om de bruikboarheid van het nicuwe triplex-veorschrift 8 4 4e
onderzoeken, bleek dat het wenschelyk is by de eischen wan dit voor-

é@% schrift vekening te houden met den invleced van het wochtgehalte, 6@9
Teneinde meer guantitutieve gegevens over dit punt te verzemelen
zal een aystenantisch underzoek hierover worsden verricht. Dit onder—
zoek is in voorbereiding, In een afzonderlyk onderzoek werd nagegaan,
welke de invleed ls van de spleetwydte tusschen de klembekien van het
schulfappuraat op ‘e afschuifvastheid. Gevonden werd, dut deze in-
vlced kleiner is den te verwuchten scheen. Len variatie vam 1 tot
8 mm bleek voor het ondersochte triplex (momsters van 4 tot 6 m dikte)
slechts zZeer welnig verschil te geven.

Opstellen voorsgchriften.

In den loop van het kwartaal vonden verschillende vergaderin-
gori plasis van de Commlssie fot wvaststelling ven Materisslvoorschrif-
ten voor de militaire luchivazari. Verschillen.e nieuwe cuncepten
werden in gereedheid gebracht in verband met de loopends revisie.
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Het voorschrift B 4 voor triplex werd gedrresteerd. Besproken werd

de revisie der voorschriften: hout, duralumin en aluminium. ZLen voor-
schrift voor phosphorbronzen buils werd opgesteld. Het voorgchrift
voor roocdkoperen buis werd gereviseerd,

Ylkcingen,
Een meetklok met 0,001 mm aanyyzing, fabrikeat Glashiitte,

werd ontvangen. Het 1s de bedoeling deze klok te gebruiken by het
yken van mcetkloklken en rekmeters.

By het houden van ykproeven met dit apparaat werd een goede
lndruk verkregen, wzoodai deze contrlle im het vervelg regelmatig
by den LBL ken pleats vinden. Hierdoor wordt in een lang gevoelde
behoefts voorzien. Geykt werden: 5 meetklokken en de 3 rekmeters
welke in het onderzoel koudgetrokken btuls worden gebrulikt.

Divergen, ,

Op een asntal monsters koud getrokken buls van Excolgior
werden chemische analysen verricht. ) '

In =zen begpreking mef esn vertegenwoordiger ven de Firma

Punder werd gewezen op het beazwszar van het belasten wen schroefdraad
(in het bysonder dynemisch belasten) by belangryke consiructie-onder—
deelen, De wenschelykheid ven het amenbrengen van vangzekeringen
werd betoogd. In verband met een onderzoek gehouden op 4 beslagen
van eén by een val beschadipgd Panderviiegtuilg, werd gewezen op het
gevaar veor begchadiging dat by het dubhelomzetten van plaabt by de
gevolgdé beslageonstructie optreedt. Toegezegd werd dat nagegaen

é@% zal worden op welke wyze aasn deze bezwaren tegemoet kan worden f €§9
gekomen,

Het den Directeur van de buizenfabriek Excelslor werd een
bespreking gehouden betreffende den vorm van profielbuis. De %ot mu f
toe door deze firma uangehéuden vorm werd, wat de kleinste afronding i
asangaat, door deze ongunstipg geacht voor de meterlaalelgenscheppen.
Tegen vergrooting ven deze afronding kon geen bezwaar worden gemaakt. |
Integendeel, gebleken is dat de Exeelslor-afronding abnormaal klein |
kon worden genocemd. |

Voan het Departement ven Defensie werden de gegevens ven het |
onderzoek betrelffende de bulsbreuken voorgelkomen by motorbokken van |
de T 4 teestellen in Indig, ter beoordeeling ontvangen. fungezien
napr de meenlng van den ESL ha} trillen een groote rol in deze
breukgevallen gespeeld moet hebben, werd geadviseerd, wat dit punt
betreft, de vermchillende machines waarby wel en geen breuken
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voorgekomen zyn in I,di8, met elkear te vergelyken. De 1RSI verklsard
zich bereid eveniueel een meer neuwkeurig onderzoek van het materiaa
te verrichten.

Ontvangen werden:

a. een kebelbeproevingsmachine, in pgebruikten toestand overgenomen
van de Deutsche Versuchsenatalt filr Luftfahrt,

b. een apparaat voor het nemen van afsehuifproeven op itxiplex,

¢. een invichiing woor het op meskanten ophangen van kleine proef-
staafjes by yroeven ter nsuwkeurige bepaling van de gtrekgzrens
en trelcvastheid.

Van de N.V. Iederlandsche Fabriek werkspoor werd ter conbr8l
ven eon trelrbank dezexiffirme, een trekstuaf op de Amaier bank van den
HSL getrokken (E.éﬁ@}.[

Voor de Firma Koning en Bienfait werden eenige slagproeven
genomen, Len beproevingsapparaast van deme firma werd met behulp van
Wazau meetbeugels gecontroleerd.

]J.é!il‘ix. van lwyk werd een excursie by de N.V. Philips
meegenaalt. Met verschillende technieil van dit bedryf werd van
gedachten gewlspeld, o.a. cmtrent de wasrde van Kiontgenografisch
materisalonderzoelk.

De adjudant onderofficier, hoofdwerkiuighundige %.J.J.Baas
van de Luchivaartafdeeling werd veor de te houden proeven voor de
Materielen Commissle by dezen Dienst gedetacheerd.
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Hotorenafdeeling en luchtwasrdigheidscontrble.

Heting geluid.
Up verzoek van de XIM werden geluidsmetingen in een gewyeigd

type I 12 vliiegiuig mwet een geluiddempende hekleeding in de cabine,
ultgevoerd met den meter van Barkhsusen., ¥¥ werd praktisch geen
verschil met de vroegexe typen gevondsen.

Eroeven met motoren,

In het motorenlaboratorium werd de opstelling van een nleuwe
benzinetank met toeveerleidingen nzar den motor be¥indigd en de bok
geresed gemaskt voor opname van een B.M.W. IV molor. Deze nmotor die
in het laboratorivm vliiegtulg gebruikt =zul worden in plaats ven den
swakiteren B.M.W. IITa motor, werd van de Iuchtvesriafdeeling onivenzen.
Na opstelling op de rem werd een veoorloopige beproeving gehouden.
Inar de carburateur gewyzlgd scheen te zyn werd de origineels aan=
gevraggd. Ter voortzetting van het ondersoek “verband motorkeppel
en onderdrult sulgbuls" werd een aantal proeven genomen,

Inmiddels werd van des Imchtvaarisfdeeling een andere B.l.¥.
IV motor met trillingsdemper ontvangen, die in het laboratorium
viiegtnig zal worden gemonteerd en wasrmee het voorgemeld onderzoek
zal worden herhsasld. Deze motor werd op de Heenan & Froude rem
gemonteerd,

Contréle luchtwaardigheid,
Contrfle op de luchiwaardigheid van vliegtulgen in asnbouw

enlherstelling en van motoren werd uitgecefend.

Adviezen voor uitreiking ven b.v.l, respectievelyk b.v.d.
verden uiltgebracht over de volgende vliegtuigen en motoren:
Yokker: 2 ¥ 7b-5m, 1 F 1l2~3m
Pander: 1 P IIX
Eoolhoven 1 FE 45
b.v.d. vliiegtuigen In ssohbounw
Tokker: 3 F 12-3m
b.v.l, viiegtuigen in herstelling
Fokker: 1 F 8 Cyclons
Koolhoven: 1 FE 44 Hermes

b.v.l. zweefviiegiuigen in herstelling
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6 Titan § Be, 3 Vasp ¢, 1 Gipsy II.

De levering en toegelaten belusting ven eenlge E.N.I.L.H.
vliegtuigen wexd in byzonderheden nageguan en advies over den inbouw
van andere Wasp motoren gegeven.

Advies omirent de vermndering wen Wzliexr motoeren, type WZ &0
in iype HZ 70 werd door bemiddeling van den Tmchivaartdienst am de
Hationale Luchtveart School gegevens

M gemeen.

Aan het Depsrtement van Koloni@n werd adviquegﬁven betref-
fende de beschadiging van ecen Curilss Congueror motor.

Betreffende een uitvinding op het gebled van carburatenrs
werd advies gegeven.

Ter vergelylking ven verachillende vilegstulgmotoren-typen werd
de factor P ingevoerd. Fenige tebellen worden uitgerekend en
opgesteld. Hiermede zal nog worden doorgegasn.

Teneinde een goede contrble op den manbouw ven vliegluigen
te waurborgen werd een niewuw schema voor den gang ven zaeken by de
verschillende afdeelingen van den HSL ontworpen.

Verschillende besprelingen omtrent valideering ven bewyzen

van buitenlundsche vliegtuigen vonden plaats.

Ten onderzoek nagr de beschadiging ven een motor van de
Hationale Luchivasrt SGehool ia in gang.

Pe belasting ven het omvormer—sggregest en ven den tunnel-
motor ven den ESL werd ondermocht., Hiervoor werden bedryfsvoorschrif-
ten opgemaakt.

Het 2 techmiel van de X.L.M. werd door Ing. Xulpers een
bezoelr aan de Junkers Hotorenfabriek te Degsau gebrachi ter bezich-
tiging ven een ruw-olle Diesel mofoxr, type Jumo IV van 720 vk, dle
30 uren op de proefbank geloopen had en duerna 50 uren by de Deutache
Inft Hensa in bedryf was geweest. Er werd een meer goede Indruk
verkregen., Een viucht met dezen motor gemonteerd in een Junkers G 24
laboratoriwme viiegtuig werd meegemaalkt. In de nieuws'e uilvoering
zal de motor by een vermogen ven 800 plk, 1 kg/pk vegen {(zonder naaf,
olie en water) en civea 1,2 kg pk (compleet uiigerust met radlateur
en pypleiding) (B.74).
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Yldngen.

Het door de Pirma 2ivy geleverde stophorloge met electrische
in- en nitschakeling door middel van een contact san eon direct
asnpedreven slagenteller, vwerd met den RSI~chronegraaf geykt. ¥r
werd een geer goede overeensiemming gevonden, zoodst dit horloge
als ingtrument voor het yker wan toerentellers moel gebrulkt worden,

Tan inricihiting voor het gelykiydig ylen won 5 taechometers |
werd gereed gomaski, dooh moet nog gewyzigzd worden.

In dit kwartesl werden 4 tosrentellers geykt.
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Eyks—Studiedienst woor de Iuchivaari, Amsterdam.

Verslag over het Ze. kwartasl 1932,

. jos
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hyks-5tudiedienst voor de Iuchtvaart, imsterdsm.

FrashAG OVEN HYT Po. TN AATAAL 1932, '

Algemeen,

Sinds het vorige verslag is in de perspneelsbezetiing geen
wyziging gekonen.

in den loop van het kwartasl werd iv. D.Rens sl velentair
te werk gesteld in de Viiegtuigensfdeeling B, terwyl de Pipl. Ing.
Gysna, die als zoodenlg werkzasm wam, den lienst verliet.

Ten student wan de Teechnischie Hoogeschool te pelft Iromt
enrele .eken practiseh werken in de Yiilegiuijpenafcéseling B.

In verband met het beslult vern den hoacd wven Hinigters om op

~de wvoor 1935 genosende bedragen vo@ personeel en materifel resp,

12 en 15 £ te bezuinigen hsd een bespreking planis met den Voor-
zitter von de Commissie wvan idvies en den Uirecteur Luchtvaartdiensh.)
Uit Indi# werd een rapport ontvangen betrelfende meiingen
sangeande deo starteigenaschazppen wen een Tokker-wverlecrsvlliegiuig. i
Lour den Divecteur _uchtvesridienst werd Lr., Wolf{ verzocht leiding
te nemen by het onderzoek. In vorband biermede werd een voorloopig
cordesl regeven ter doorzending nuur Indié.
In verband mei{ de plannen vun uc  Flyca Pender een Lyzonder
snel vllegtuig te bouwen werd deze firpe cen vosrloopig attest
segeven over den opget der berckeningen, 6%9
Aon deze Pirma wsrd op ?EF verzoelk tevens cen brief pgeponden
waorin een kort oovrdecl over de éigcnschuggen hgﬁpcr lesviie tuigen
wordt goegeven trn gebrulike voor de besniwoosrding van opnerlingen
uit Indig.
Aen het Comité Vlie/icchtliederland-Indi® werd op versoek,
na overleg met Seé Pirma iander Inlichtingen verstrekt over esen
speciaal type viiegtulg geschikt vour een zeer snelle rel urviucht
nzar fHederlandsch Indig,
¥en gewyzigd voorsiel werd opgesteld betreffende de eischen
te stellen san veliligheidsgordels.
et den Lirecteur der Gomeenie Handelsinrichiingen hier ter
stede werd g6 rrespondserd over schede door viiegtulgen aan lan—
dingsterreinen.
Dr. Volff werd door dem Ceirovirued aangewezen tot des-
kundige voor de becordeeling van 2 octrocisanvragen.
‘ Door Ir. Wolff werd de voourdracht van Dr. EHckener in het
Koloniaal.Ehatituut bygeégcnd.

@ 18-12-2011 14:20:47 ‘ ‘



Door ir. vor Baumhomer werd op een vergadering ven de Kol
fled. Vereeniging voor Inchtvaart een film vertoond van verschillende
typen helicoptdres, waasrby tevens een toelichbing gegeven wexd.

Aon den Inehtvoartdlenat werd sdvies gegeven over de indeg~

ling der vliegtulgen in categoriedn, wasrby in het byzonder poedachi
is sen he4 feit of vliegtuigen sl den niet de z.g. spinbewmeging
xunnen uitvoeren.

Swver het uvitgeven wvan een bhewys van luchiwaardigheid voor
pen Ameviksansch vlieginlg van een bier te lende wvoldoend bekende
constructiewyre werd advies uitgebrachd sap den Hinister van Vater—
steat, waarby ercp werd gewezen, (et het betreffende vliegituig
wellicht niet voldoet amn eischen voor viiegeigenschappen, welke
door onze congliucteurs wel worden gevolpd, msur waarvar de in-
roexing nog in voorbereiding is. '

By een bezoek te rarys asn een der Fransche vertegenwoor—
digers in de Sub-Commissie woor lormelisetle voor Imchitvaarbonder—
deelen, werd dezen heer een atel repporten %fer hand gesteld over
de wyze waarnp by den RH.i.L. de vllegtuigpreig%tiee gemeten worden.

Het besoek amn Schiphol van de iuto-coupéd was ssnleiding
tot bezlchtiging ven dit toeatel en tot hesprekingen met den
leor de la Clerva.

Ondergeteckande woonde de officlEele opening by wvan de
sleepiank te dageningen.

Dr. Wolff was verschillende malen te Lelft voor het af-
nemen dery exangéns.

Vermohillende ingenieurs ven deszen Dienst waren smmwezlg
by het bezcek van de Zeppelin aén het Viiegveld Wealhaven.

Dr. vun der Eeas muskte een vliegdemenstratie te Hendon
mee; door hem werd tevens eszn besoek aan senige vliegtulgfabrieken
in Engelend gebrpchb.

Aan het Hoofd wvan het Bureau Luchivasrt fz Dandoeng werd
spgave verstrekt van de in het eersle kwartael 1932 gersed gekomen
rapporien.

In den loop ven het kwartasl werden de volgende besprekinger
pehonden:

met de Heeren Semlman, Stephsn en Unrbanus over de be—
schadiging ven een Curtiss motor,

rmet den Heer Directenr ILuchtvaartdienct betreffende de
voorstellen sanhengig in de Ontwepeningeconferentie van den Velken-
bond; over de indeeling van vilegiuigen in verschillende catego—
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riedn en over een cvereenkomst met Fngeland voor het wederkeerig
erkennen van bewyzen van luchtwanrdigheld,

met den havenmeesster over de vergrooting ven hef viiegter-
rein Sehipliol, :

met den Heer Frulihoef npar sanleiding ven diens slamnen
zyeefvlieginigen in te voeren.

met techniel vean de WK.L.E. naar zanleiding ven de keuse wvan
luchtschroaven veoor de nieuwe vliegtuigen en over dp foelating van
cen gewyzigd mcioriype,

met vertegenwoordigers van de Flrms Pander over de beoor—
desling van een nleuw type postvliegtulg en over een lea-gportviieg-
tuig,

met veriegenwoordigers van de ¥, L. F. en de Folkerfabriel
over de viiecselgenschappen van de verkeersvliiegtulgen type F 12 in
verband met ¥lachten dasrover geult door genije viiegtuighbestuurders,

met den chefl itechnischen dienst en den Heer Koolhoven over
de wyze wanrop de corntrdle op de eigenschappen vum materisien die
voor de cigviele luchtvaart worden gebrulks, ken geschieden,

met epenige deskundigen over het rapport door de Indische
Inehitvaurtefdeeling uitgebracht over de startproeven mei het ver-
keeoravliegtulg PH-AGR,

met den Directeur ven de Buizeniebriek Dxcelsior over de
laoopende proeven op vliegtulgbuis,

met een Hoofdingenieur der larine betreffende de verminde-
ring van den luchtweerstand van den nienw te bouwen kKruiger,

éﬁ% met Kolonel Walaardt Sacré en den Heer Spittel over de gamen— 6§9

stelling van een publicatie over luchbtvauxrd, welke door de Kon. led.
Yereeniging vour luchtvaart wordt voorbereid.

Van de bygewoonde vergsderingen kumnen de volgende gencemd
worden:

van de Commissie van Asdvies van den B.5.b.,

van de Commissie tot vesletelling ven meiceriaalvocrschrifien
voor de Militeire luchiveart,

ven de Commisgie van Toezieht van de latlonsle Imchivaart
3chool,

van de Commissie voor Horymelisutie vun luchtvaartonderdee—
len, waar de punten besproken werden welke 0p de £.8. vergadering
te Milpan asn de orde zwllen komen. In verband met de itydsomstan-
digheden werd erven afgezien om voor te stellen de verpgadering door
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een Hederlandschen vertegenwoordiger te doen bywonen.

ven het Comité du Matdriel ven de C.I.H.A. te Farys, De
Engelsoche gedelegeerde zal vddr het einde van Juli nieuwe voorsiellen
indieren beireffende de belastlingsgevallen, welke eind Sepiember of
berin Uetober in een vergadering kummen worden behandeld,

met vertegenwoordisers vean de versehillendr vliegtuigfabrie-
en, van de gebruikers van vliegtuigen en wvan de Technigche Hooge—
school te Delft, wasx ren overszicht werd gemeven von de ontwikkeling
dey methoden ven sterkteberekeningen vsm vliegtuigvleugels van het
hier te lande gebruikelyke type,

De Dienst werd bezocht door een groep studenten van de
philosopische faculteit te Utrecht en door senige sdelborsten.

Aen eeplpe uilfvinders vwerden voorlopopige adviezen gegeven.

dappoxrien,
in den loop van het kwartesl werden door de betreffende

afdeselingen opgesteld:

in de Vliegtuigenafdeeling A 17 rapporien
in de Vliiegtuigenafdeeling B - "
in de Acrodyuamigche Afdeeling 14 "
in de Haterialen Afdeeling B "
An de Hotoren Afdeeling 2 "

Verschlllende dezer rapporten moesten wegens tydagebrek vun
hot personzel onvolitooid blyven.
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Aerodynamisehe Afdecling.

Ae Exporimentecls onderzoekingen ven slgcmeenen oord.

Vooxr de E.V. Hederlendoohe Vliieginigenfebriek wordem 2
modellen ven viiegtuigen in don windtunnel onderzochi. Gemelen myn
reeds: ¥.—-18 vleugel; vicugel + romp monder sitsert; vieugel 4+ romp
met stasrt en F.20 vieugel. De verkregen uitkomsten weren zeer Nor-
masl en zyn verzameld in rapport A.398. ILeter werd het 7, mmgggetm
met en zonder gisaxi, tevens werd nagegeen of een kleine afronding
tusgehen vleugel en yomp van cenigen invlced is op de resultaten
dezer metingen. Pit bleek ndet het geval te zyn.

In cangluiting op de metingen vermeld in het veralag ovex
1231 werden can den F.8 model senige snelheidsmetingen verrichi
boven den achterkent var den vleugel (A.408).

In den windiunnel werden eepige Pliotbuigen {waaronder het
nieuwe Ingelache stendaardtyre) vergeleken. Gemiddeld vertoonden
de spnwyzingen voor den stuwiruk welnig verschil (minder dam 1 ).
Te samuysing voor den statischen druk bleek eenigszins afhenkelyk
van den kopvorm ven het instrument te zyn (A.395).

Fen onderzoek near den invloed van coxryosie en vervuiling
op de werking van een Venturiebuis werd ingesteld. Het bleck dat
genoende invlioed zoer groot was (A.407).

Tevens werd sen ondersothk ingesteld near den invloed van
vervniling op de sanwyzing van staotische buizen met verschillenden
dismeter van de geatjes. fiet bleek dut ook slordig schoongemsakio
bhulgen nog een vry poede sonwyzling geven. Slechts groote bromen
rond de geten vervorsaakten cen belengryke riuwyzing (A.409).

Poor de Amsgterdemsche Vereeniging voor Viieginighouw werden
ecenlge metingen asn vleugels van zeildoel verrichi.

De in het vorige versleg vermelde metingen dour den Heex
Fouters voor hel Centrasl Normalisatie Bureau werden voorigezeh
en hetindigd,

B. Thepretische ondexs. skingen van meenen aard
De in het vorige verslag gencerde borekening ven de cirou-
letisverdeeling by tepsche wleugels werd be#indigd. By een kleine

" eindkoorde itraden in groote trekten dezelfde eigenschappen op als

by een grvcte eindkocrde (A.390).
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Tit de uitkomsten van vroeger uitgevoerde metingen aan @ozen
ven verschillende maapwydte en draaddikte (4.77) werd de weerstands-—
coBfFieibnt berekend velgens de methode sengegeven Borakoend-wolgens
do-mpihoda—asn door Frandtl. Hot verschil tuszschen dezen en den colf-
fioidnt, die volght uit het verschil in energiedrnk voor en achter ia
niet onbelangryk (A.390).

Yoor de omrekening ven model op ware grootte voor schroef-
proeven wordt een nomogram samengesteld (A.400).

Het ontwerp van cen nieuw vliegiulgtype van le Panderfabriek
werd bestudeerd, wasrby o.m. nagegsan werd in hoeverre de 1n de lite-
ratuur beschikbare gegevens voldoende waren om de hierby gemoaicte
aarmemen te kunnen beoordeelen. .

Baer aanleiding vem een artikel van Ing. Vaclavy Suolar over
de traagheid ven thermometers, werd onderzocht in hoeverro deze traag-
von belang is by vliegproeven. Uligesnde van de congtanten zooals
deze in bovengencemde publicaties zyn bepsald, blykt det, indien
de thermometer goed en de stygonelheid van het toestel niet greot is,
de afuylkingen tusschen temperstuur en uanwyszing ven den thermometer
gering syn {¥5 met Askenla thermograef o,4 ®¢). Voor een D.17 styg-
vluokt met eem "Fric® gtylthermometer bedroeg 4it versebil echter
4 % (A.401). Zeer by vliegoroeven dergelyke groote afwykingen niet
waargenomen werden, werd besloten in den windtunnel den gevoelig~
heidscoBfficiént voor de by den R.s.L. in gebrulk zynde ingirumenten
1e bhepalen,

Voor schroeven met voormaartsche snelheid werd een *Edrmén nud
tig effect" bepaald uit een soorigelyke definitie sls voor 4it
matiig effect voor schroeven zonder voorwaarische gnelheid geldt.

Uit de witkomsten ven Ameriksansche metingen werd voor een serie

van 13 schroeven als functie van v/nD bepuald, wacrdoor de invloed
van apoed, bledbreedte en bladdikie op 7k nagepgean kon worden, Tevens
wordt lengs theoretischen weg getrach&{?k 4e bepelen met enkele ver-
eenvoudigende sannamen (A.402).

De pogingen om op eenvoudiger wyze den Glawert dit doet,
het mtilg effect van schroeven te berskenen, worden voorigezet.

Divernan,
fen eenige uitvinders werd ndvies over hun ontweIpen pegeven.

Ykingen.
t Tn @it kwortsel werden in den windtunnel 12 snelheidsmeters
geykt.
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¥liegtuigenafdesling A.

A. ¥luehten wvoor net bepalen van bepuslde cigenschappen Ten het viieg—~
tuig en den' Invloed ven veranderingen duaarop.
op verzosk van het Lepartement van Uelensie werd dogr Ir.

van der Maas medegewerkd wun d¢ sfnemeproeven e Schéilingﬁoude van
de fokker C.VII ¥ tocstellen veor de Afdecling Harine van genoemd
Departenent. Negrdere vliegproevan serden verrichi betrelfende de
stubiliteit by verschillends ludirgzstoestanden, hed benzineverbrunik
on de gnelbeid by verschillende toerentallen horizonteal viiegend.
Vaervslgens weraen de vliegeigzenschappen nagegaaon, terwyl de voer-
scbillende landingen gefilwd werden (V.530).

Tn wervilg op de _roeven in het vovige verslag beschreven

werden proeven yehopden mel le rH-ATA vpe Fander EQ, woarby in het
£ 3 W E]

T,
byzonlar vy de lunding gelet werd (V.533).

B, Vicerien isr bepaling van de prestaties vun viiestulcen,.

in opdrucht van de ¥.L.J. werden de presiailies nagegnan van
net C.12-3m viiegtulg de ¥H-A1I (Ibis) respectievelyk voorzien ven
stn-derd Steel en Junkers schroeven en 3 Towvmend-ringen en wiellkkappen
Ne proeven met de [tendard Oteel pehroeven werden ook verricht zondex

Towmendi-ring op den widdenmoior, ryl by de proeven metl de Junkers
selroeven ook met verschillende apoeiinsteiling werd gevi.gen. Hage=
puan werden de sTyg—, respectievelyl daslsnelheden by volgas viie-
gende op 3 motoren en op 1 motor zundgr veriende motoren; dese lzat-
ste prosven werden alleen by pen snelheid van 130 ko/h geviogen. Ver—
welens werd nog volgus gevliogen by snelbeden vui 160, 20U, 230 en
200 ¥m/h en werden het benzinsverbruik en de gnelheid by verschillend
toeventellen horfizoniasl vliiegende bepasld. Mot deel van deze proe-
ven was mede cen pordeel it vormen over bel meest gewenschie schroei-
type ven G in wenbouw zynie nieuwe F.18 vlieptuipen. Hoewel de ver~
schillen nie% groot warsn bleken de diuendszd stenl schroeven betere
uitkomeien te geven (V.5028).

Ten einde on ecn endere wyze dan gebraikelyk het vermegen
vworizontasl vlisende te bepalen, werd by de gencendié Dproeven nog Gie
onderdrult san de zuigbuis van den middenmotor bepaald (V.538).
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C. Vluchten voor de contrdle van de vliiegeigenschappen en den invlipged
van veranderingen san het vliegtuig op deze eigenschappen.
et het toestel FPH-ALL, type FX 43 van den Heer Eoolhoven
werden proeven gedsan, Het zweartepunt werd bepoeld, terwyl de pres-
taties en de stebilitelt gemeten werden. In -verband met hei felt
dat het toestel by overtreklien wegviel, wemd—sen—mosizuetassteld his
L, = eriel  werd een maximum roerultslap aangegeven, waurby

dit niet meer het gevel wsg. Fegens de groote sarge in zwesrtspunis-—
lizping blyft het tosstel in de voorsie swasrispunsslisuing moellyk

te landen. Deze marge werd dearom beperit door op de schterziiplauts
23 kg vesllast neer *s loggen. Teneinde ongtabiliieit in lanpterich-

ting te vemmyden werd een ladingaveor.chrift opgewieid (V.534).

By leter gehiouden proeven werd upnisuw de stubilitelt van
dit tecestel napegman, e nmotor was theass dels gedumplb. Hel toestel
bleek nog julct simblel by'een sragriepuntslisgzing van 34,8 % der
vleupclkoorde schter don vlewgelneus, helgean ruim L 5 vooruitgeng
beteckende (V.338).

Van net toestel PH-aI0, type F.18 werd het swasri-punt be-
pueld, blervoor werd gebruik gemeakd vean de nienwe bolangen van den

W

Beie be, velke uitstekend bleken te voldosn en cen uunzicnlyke tyds-
besparing gaTen.

dversen.

Witvoerige berekeningen werden opgenteld, wanrby gelwoilk
gemawzt werd ven de fneriluensele resilluten var were-groctte-tunnel-
proeven, zulks met het doel de merimmle gnelheld en Je snelheid by
ve:schillende toerentallen te Lerekenen vuox schxoeven met variabele
spoedingteliing, ie invleed der tipsnelheid werd Lu revening geurachi.

woonat ret dle Tae o wnre-

De resultaten geven bevredigoende ove. s
sovotte-proeven (V.0Ll6 on Y.516a).

In verbund met een yreap van ds I.0LL0, brtreffede loe te
passen sohrsefiyne en diameber voor ‘e In wnbonw zynde .18 toe-
atellen kon in wervelg or het nlerboven g noende onscerzoek door

vererenlng con conelusie wersen getroklen omirent den manst gewenseh—
ten diareter (V.325).

Toor de R,L.M. werd uévies goevrungd omirent te ver: gpehten
prestaties van ¥.9 toesislilen voorzien van Hormet en Cyclone motoren.
Dasr meterizal tor beschikbing steond ombrent hetgeen met de 2.8

Toorzien van Hornet en Cyclone moteren was berelkt, kon ook hierover
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een berekenlng worden opgesteld (V.529).
ir verband mct de indlending ven voumtellen over de nsuw-—
keurigheld ven nres’catleuctim,en apn de In'bernatf‘anra%ﬁ]ésomn)}.saie
werd agn het Fransche 1id dex Commissie, den Heer Paul Grimeult,
Directeur ven de Chembre iyndicale des Induntries Adronsutiques /uezﬂ/
cen rapport (V.527) gezonden over de wyze wasrop uan den H.8.5. de
kgrakteristicke eigenschappen van vliegtuigen gemeten worden.

Raar sanleiding van de klachten wvan vliegers cver de stabi~
litelt en besturing in romous ven het type vliiegtuig F.12 werd een
bespreking geliouden. Over deze kwestie waren reeds verschillende
rupporiecn opgesteld. Beeloten werd in hei nicuwe type F.18 de wry-
ving in de bYesturingsorgenen sierk te verminderen em te zyner tyd
dwarsstebiliteitsnetingen met ecen F.18 tcestel uit te voeren (H.105).

Hasr sanlelding van de in het vorige verslag beschreven proe-
ven met de PH-ALER (Havik) type Fokker F.12-3m Vasp werd cen mappord
opgesteld (V.52la) "Upmerkingen beireffende de longsstabiliteit van
de F.l2~toestellen.”

In verband met het Indische rapport nver stari- en landings-
rroeven van het toestel TH-AGR, type F.7b-3m werd de bewerking van
het rapport omtrent de te verwachten prestaties van dit tosstel by
atart en lanﬁing, onder iropische omstand.ighedan, verder voortgezet.

f f A&n de Xoninklyke marine ven het Vliegveld te ioTo Armbm
werd achriea Begeven in zoke toe te passen correcties op start- en
landingsgrovtheden voor endere omgtandigheden van luchtdruk en fem—

peratuur.

@ Door ir. Wynie werd te cchiphol een proelfvlucht meegemsakt @
met ecen Azerilksanseh viiegiuig, type Sthnson, voorszien van een
Lycoming mosor,. )

Ya wyziging ven het zweei‘vliegtuig (uurhrenhen van hulp-
vieugels) werd dit enkele melen door ir. won Baumhauer en Lr, van
der ¥eas te Schiphoel beproefd by starts met beluly ven rubberkabel
en auto. Het bleck dat de eigenscheappen ven het toesztel in 't alge-
meen aanvenlkelyk ongunsiiger werden {groote glyhoelk). Door dichiplak-
ken ven kieren in het wmldden ven den vleugel werden de eigenschappen
weer normasl. Een betere beoordeeling van de vlicgeigenschappen
bleek met behulp ven deze autostarts mogelyk.

Dr. van Jder HMeas woonde te Londenm de Ay Iisplay der R.A.TF.
en der Zoelety of British Aircrafit Constructors by. Up verzoek van
vertegenwoordigers der Technisclhe Hundel Muutschappy Holiindas werd
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in gansluiting daarssn dooy hem een besoek pebracht asn de Firra
De Havillend, teneinde het toestel Tiger lloth te vliegen, lercver
werd een raspport uitgebracht (V.541).

Tevena word ven Jdeze golegerbeid gebrulk gemaskt een besmoek
ie brengen san et Dationel Shysieal Zeborntory te Teddingion en san
de [fubriek der Fimvma irnsirong.

Door Zr, ven dery Heas werd enlele malen medegewerkt sen het
afnenen der exenens 3 voor vile tuipgbestuurder on één meal aun let
Gramen .

Doer Nr. vufl der Haas werden 2 en door ir. von Buumbsuer
€8n vergudering bygewoend vern de Iweefooumdssie der Xon. led. Yerceni-
ging vuor lunebivoart.

Ir, Wynia was vergchillende mulen te Josaterberg ter onder-
bending van zyn vliegvacrdigheid.

In dit kwariasl vchd nedische herveuring plusts van Dr. van
dsr t‘zis en ir. yniga; deiden werden pgoedgekeurxd.

Insirumenten en meetnaouwlcenripgheid,

Ten einde een gunstize plastsing ven stawbuizen voor snel-
neidsmeters op ien vieugel te vinden, wanvhy de storing mouv gering
mogelyk ig, werden met behulp ven een drievoudige statische buis op

het tvestel PH-+II meting.m ve.richt (V.331).

Ternt rapport werd opcesteld (V.477) "Beschryving von den
miorogeoop veor ellezing van regisireorenie insirumenten." en (V.537)
"Proeven betreifende de geschikte plusteing ven belryfssnelheids—
nelers zan eun vliiegtulg.”

In verband met het feit, dut by ciypviuchten door cpsiuwing
vddr fen thermometer, wryving der lucht en door iruagheid der thermo-
meters temperstuur-miswyzing opireedt, werd cen onderzedr ingesteld
naar den ianvloed dezer miswyzing op de gecorrigeerde ctygiyden nusr
stygsnelheden op veruchillende hocglen,

Yiingen.
Se wvolgende ykimy en van vilegtuilglnstirumenten e.d. werden
verricht,
ten behpeve van LSL—prieven.
11 haogtemeters '
10 snelbeidsieters
urogralfen
bengineverbruiksmeters
Fhernomelexrg
thermogralen.

[ R
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voor het Departement yan Defensie.

& hiogtemeters

4 barografen

2 pnelheidsmeters

2 bensineverbruiksmeters
1 toerentellex

voor de N,hL.ll.

1 snelheigsmeter

2 bengineverbrulkeneters
3 toerentellers

2 barusréfan.
vourir. von Dgumhauver
2 gnelheidsmeters.

In dit keerisel werden derhalve B84 yicingen

verricht,
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Vliieginigenafdeeling B,

A. Siudie van onderwerpen die op sbterkteberekening vwen viiegtuilgen
en onderdeelen betreldocing hebben,
1. Belactingsonderzoegk.

Op ecen tweetal door ¢e Firma Ffoolhoven verveardigde proef-
liggers werden belastingsproeven genomen om cern indrule te verkrygen
ven de beirouwbesrheid vean de laschnaad, .-rﬁmals dege door gpencenden
foabrikemt in het triplex van de liggersyvaden wordt toegepast. Ie
proefstuk’en bleven by belasting intsct op de leschnaden,

2. Sterkieberekeningen.

De berekeningen over de sierkte van den P.7a-3m vieugel
werdon befindipgd. Cebleken is dut de veiligheid volgens de bereke-
ningen verre de veiligheid avertref%, die volgens de gangbare relen-
methode eanwezlg zou zyn.

Het oderzoek werd voorigezet nel de hereening van den F 3

-F..R.-vleugel. Ireze zelfde vleugel zal ook experimenteel worden onder—

zocht om emdermasl in de vergelylking van berekening en experiment
de berekeningsmethode op huar betrouwbasrheid te controleeren., e
wengchelykheld van =zullk een contrdle wexrd opnieuw gesteld nadet de
P.7a borekeningen hadden bsmgetoond dat een conssgquente toepassing
dexr berekeningsmethode tot belangryke verlichiing van de construe-
tie canleiding sou kunnen geven,

Aan de vleugelberekeninpgen werd medegewarkt door de volon—
tairs ir. L.itens, Dipl. Ing. Oyens en den student der Technigsche
Hoogeschool J.0.MHinze.

B.Voorschrifitcon,

Ie eindredectie ven hot concest gterkteveorschrifien voox
militaire viiegiulgen, voor =zocver dlt op lendvliegituigen betrekking
heeft, werd door de betreffende commissie vastgesteld en namens dege
commicsie son den Minister ven Defensle toegezonden mei het voorastel
deze voorschrfiten in het vervolg tce te pussen,

C. Contzbdle sterkieberekeningen.
Van het Fokhkervliegtulg F.18 werd de sterktcberekening

gecontroleerd.

D.Diversen,
Aegn de K.L.M. werd op haar verzoek mededeeling veratrelkt
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over de maximale snelheden, dle volgens de K.T.L. toelsotbaar syn
by hoar verkeersvlicgiuipgen—

ltey een vertegenwoordiger van de Firma Pmdex had eer be-
sprelting plagts over de voorleopipge sterktebereieningen van het
g.4-postyvliegtuig; enkele sanvullingen werden gevrasgd.

Voor 2 vliegiuigen ven de Alr Orient werd een sterktever-
klaring afgegeven.

Jp een ‘echnische vergadering by den H.g.L. wexd cen inled~
ding gehouden over do resultaten, die met betrekiting tot de ont-
wikkeling van een methede voor sterktoberekening van vleugels zyn
bereilkt by hei ondorzoek ven F.3 ~ S.P. en F.7a vieugel.
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loterifienafdeeling,

Opsperen gorgaken van breuk.
Een begin werd gemaakt met het onderzoek der gebroken Lorrains

dryfatengen uld Indi¥ ontvengen. By het uitwendige onderzoek demer
ond%rdeelan met loupe en met magneebyzerpceder werden geen andere
gebrken ontdekt. Brinell- en Hockwellproeven werden genomen; cenige
mieropreparaten werden gemsakt.

Op dezelfde wyze werd het onderzoek usngevangsen van de twee
gelagchie motorgondels van T.4 toestellen, waarby in Indi# breuken
opgetreden myn. Hoch Dby den gebruikien, noch by den nieuven gondel
woerden scheurtjes gevonden. Hacro~ en micropreparaten van het af-
gescheurde laschimooppunt (verbindingsbuis van motorgorndel ssn romp)
werden vervaardigd.

Bestudeeren Materialen .

Ven de op buls genomen proeven kunnen de volgende genoemd
worden.

Yoortgegean werd met het vroeger vermelde ocnderszoek op loud
getrek en buis. Ten einde schokproeven te kunnen nemen op de zeer
kleine uit den buigwand te verveardigen proefstaefjes werd de 8,5 kgm
Izod slaghamer ven den R.G.L. moodenig verenderd, det de slagarbeld
op 1 kgm werd teruggebrecht. Le proeven, welke zeer regelmatige uit—
komaten gaven, leverden het resultasat det, deor de zware icegepaste
koudbewerking, die de monsters hadden ondergnan, de schokvastheid
betrekkelyk weinig verminderd wasz, zoodat het koudbewerlte materiaal
niet broos ken worden gencemd. In sansluiting hierop werdem drukproe-
ven dwats-~ en heen en weer bulgproeven genomen. Van eenige monsters
werden de eantastingsproeven herhaeld, als ook de hepaling der che-
mipgehe semenatelling. De resultaten dezer proeven kwamen goed met de
vrogger gevonden gepevVens overeen.

Cp een door de H.V. Hederlsndache Vilegtuigenfabriek voor dit
doel gezonden party bulsjes en op sen nieuw monster Excelsior buis wey
den santastingsproeven genomen,

Yun een asntel buizen ven de H.V. Aederlandsche Viieytulgen—
fabriek ontvengen wvoor het nemen van wsantastingsproeven wexrd de
fiockwellhardheld bepasld.

In verbend met de voorschriften werden eenige trekproeven
op aluminium buis genomen.

Trekproeven en strekgrensbepslingen met behulp van rekmeters
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werden verrlicht op eenige mongters duralumin buie ontvengen ven de
.V, Hederlandsche Vliegtulgenfebriek. By dese proeven bleek, dat

niet voldeen werd asn de door de Fabriek gegarandeerde strekgrens—
viaarde.

Op stukken gstalen buis pflkomstig van de Firma Keolhoven
(febrikeat Txeelsior) werden druk- en itrekproeven genomen. llierby
werden goede resultaten bereilt,

Ben begin werd gemaskt met ket onderzosE ter bepaling van het
verband tugschen mechanische eigenschaupen en woehtgehalte by hout.
Hiervoor werden een groot sentsl proeven genomen. LDese Zyn nog niet
befindigd. Uit de ot nu toe geonomen schokproeven schynt te volgen
dat de schokvestbeld van spruce en esschen slochis welnig door het
vochtpercentage wordt belnvloed, ie proeven, welke itot mu toe slechis
op ongekerfde strven genomen werden, znllen op gekerfde stoven worden
herheald.

Op proefstuklen vervasrdigd door de Firma Koolhoven beatasnde
uit triplex weaarcp, ter imitatie dor liygersordingen, strooken spruce
waren gelymd werden 3-puntsbulgproeven genomes.

Op een party spruce blokjes ontvangen van de #.L.H1. weéxden
drukproeven genomenl . 5g, vochtgehalte en jumrringbreedte werden
bepenld (H.530).

Monsters triplex gebruiki by den bouw van eer sweefvliegtuigen
werden onderzocht. Er werd een goede indruk ven het materiaal ont-
vAngen.

@ Proeven Yer bepaling van de lym-afschuifvestheid van triplex @
vonden pleats. Usze methode wanrby door 2 lsagdilcten heen groeven
vorden gemaskt, leverde nog menige moeilykheden op. Ook werden eenige
geries lymafachuifpreceven genomen ier bepaling van den invleed van de
Jeerringrichting ten epelechte van het lymvlak by spruce.

Fenlge vergelyksproeven vonden plaate op een manster Frensche
kondlym.

Verschillende proeven werden genocmen op monsters doel bestemd
voor de beklceding wven zweefviliegtulgen,

Trekproeven werden genomen op geBmallliteerde proefstulken
vervaardigd uit het standsasrdménster vilegtuiglinmen, .

Fen onderscek werd gedasn nsar den invlced door verschillende
emaillietsoorten uitgeoefend. Jikkens emailliet, Richmond-Cellon-dope
en Titanine-~ied-dope werden gebrulkt op doek van het Vliegkamp “de
Epg?, van de Inchtvaartafdeeling en op het by den H.5.L. zanwesipge
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standaardmonster. Trekvastheid en scheurgterkie werden bepzuald, ter—
ayl ook de wyze van breken onderling vergeleken werd. Deze proeven
zullen nog nader uitgewerkt worden.

Ten begin werd gemaskt met ecen systematisch onderzoelk nzaz
den glytageweergiand der kabelsoorten welke hier te lande worden
gebruikt, Voor het materinsl der kabelrollen werd Harex genomen; de
verhouding roldiomber tot kabeldlameler werd in overeecnstemming
gehouden met de DIH-voorgehriften,

Op boutenmateriual voor de Eykswerf te Willemsoord vond een
asnvallend onderzoel plaaks. Hiervoor werd materiamal ontvengen wvan
de Firme Tnkes en de Antometie Scifew works (M.524).

Het in het vorige verslag vermelde onderzoek near den toe-
loatberen vlaktedruk in boutgaten werd voortgezet. Hagegean werd
in hoeverre de weerstand legen ovalisatie sfhsnkelyk was van de
verhouding plastdikie tot @ beut en de afmetingen ven het proefstuk
rondom het gat tot @ bout. De proeven wenﬁa voorloopig uitgevoerd
voor 2 boutdiameters en €én plastdikte (plostmonster A.H.8215 af-
xomstlg van "de Zooy"). RBen apparast werd vervasrdigd waarby de
proefstukken san een herhaalde schokbelusting kunnen worden onder-—
worpen, Getracht =zal worden hiermede vest te giellen in heeverre de
by deze schokbelasting optiredende ovelisatie afhankelyk is van de
passing van bout in geti.

0p stukken van elektron benginetanke, ontvengen van de T.L.H.,
werden heen en weer buig- en trekproeven verrichi.

) Trek~ en bulgproeven werden genomen op preefetaven ult staal-
plaat ontvengen van "de Kooy" en gelaschi by den E.5.L. By deze
proeven werd niet pan de elschen von de Hilitsire woorschrfiten
voldaan.

Voor het loborstorium van Dr. Lobry de Bruyn werden trok-
proeven gonomen op betonyzer. :

Upstellen vpoorschriften.,

In dit kwartasal werden verschillende vergederingen gehouden
van de Cémmissie tot vaststelling vun materisslvoorschriften voor
de #ilitaire Iuchtvaart.

Ben voorschrift voor de keuring ven warngetrokken Hunnesmanit-
buis werd opgesteld. Behandeld werden concepten voor phosphorbronzen,
roodkoperen en aluminium buls, chroomnikkelstasl en elektron. Con-
capten voor messing, elektron en roestvry staal worden voorbereid.
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Divergen.

Te Schiphol werd een Juplter hrukss van de K,L.M. welke in
het vorige jear was warmgeloopen (Zie rapport M.49F) en die dssrna
weer 100 bedryfsuren heeft gehad, volgens afsprask geingpecteerd.
Digtributie-organen woren afgonomen. e asg welke geheel in orde bleek
te zyn pal opnieuw 100 uren in bedryf genomen worden, wearng by het
groot onderboud van den motor een tweede meer grondige insgectie
volgen zal.

In verband met een door de Foxkerfabriek gestelde vrasg werd
nagegean of flenzen vervmardigd uit gegoten hydronaliumstef en be-
gtemd voor eikantronbenzinetankg, toegelaten konien worden ter wer-—
vanging ven dajtnt nu toe gebruikte elektron-fleneen. Uit de mate-
riasalproeven by de Fokkerfabriek genomen bleek dat de mechanigche
ecigenschappen vsn hei bhydronslium beter of even goed genoemd konden
worden, Eenlge macro- en micrupreparaten ven de schokproefataven en
voen de staf werden verveardigd. Aun de Fokkerfabriek werd medegedseld
dat begen het gebruilk van deze stafl geen beswzar werd gemaskl doch,
dat hiervoor in het vervelg BEBHEG%%E of geperste staefl dient te
worden begteld.

Te fealleven werd een begpreking gehouden nmet eenige technicl
van de K.L.K., en den Heer Koolhoven over een ontwerp ven den fed.l.,
wasrin de regeling van de keuring en contrfle der meiterialen voor de
Clviele Imchtvaart nouwkeuriger zal worden cmsehrsven. By de voori—
zetting dezer bespreking zel in de eerste plests nagegean worden of
het Algemeene deel der Matericslvoorschriiten wvoor de Militalre

éﬁ% iunehtvaart cngewyzigd ken worden cvergenomen. Deorna zel de keuring 6%9
der belengrykste materielen in behandeling komen. Gok de Panderfabriek
zul in deze begsprekingen worden beirokken.

Het een ingenieur ven de ITlelktron-Werke te Bitferfeld en een
vertegenwoordiger ven de K.V. Enkes werd een bespreking gehouden
over elekirvon en hydronelium (M.531).

iet den Chef Technischen fienst ven het Viiegkemp "de Hooy"
en den Directenr van de Excelsior Buizenfabriek vond een begpreking
plaats over de moeilykheden welke den lastsien tyd by de Tabricage
en de keuring ven profielbuis zyn opgetreden. le Directeur van
Frxeelsior deelde mede dat de hoogere vastheidseisch welxe in het
voorseh#ift & 5,2 wordt gesteld (A 5,2 : 45-70; A 5 @ 40-70) voor
profielbuizen moeilyker %e bereiken 1s dan voor ronde bulzen. Wordt
‘de buis v6dr het profileeren uitgeglodid dan blyft de wastheid te
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lasg; in hardgetrokhen doestend is de bewerking ven dit profilesren
wat te zwasy wvoor de buls. Daarby treden dan nogsl eens gebreken

op in de buurt ven de kleingte lromming. Door den Chef T.D. van "de
Euoy" werden vergchillende malen scheuren en opperviaekitebeschadigin-
sen gevonden. Dese moeilykheid is nog nlet overwonnen. De Direchenr
ven Excelslor meent dat bhiervoor allichkt ender grondmeterisal moet
gebrullkt worden. Ten monstier buis deor hem getrokken uit grondmote-

" rlaal wven enders herkonst is in zyn opdrecht by den h.o.l. in onder—

zoek, Dacy hy met leveringen van syn ultgangesmaterisald vit Duiteohe
lend groote moeilykheden ondexvindt is het voor hem van belang nsar
cen anderon leveraneder ven dit meferizal uilt te zien,

VYoor de Firme ¥Yonding & Blenfait en de LI.V. verkspoor werden
cenige Slagproeven pgenomen,
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Lolerenlaboxatoiun en luchiwserdigheidscontrfle.

letving geluid,

In epdracht van de H.L.M. rerden tydene enkele 3~uuraviuehten
polnidsmetingen in verschillende F.12 vllegtuigen verxich¥. Ladetl
gerst in het motorenlsboratorium met de vierbledige ventllatorschroef
nog enkele gegevens nader weren ondersocht, werd ecen rapport (B. 77)
vpgesteld.

Progven mel poloren.

In het motorenlabvorstorium werden de in het vorige verslag
begehraven proeven met gen Bokl.V. I"!’_ motor met trillingsdempsy veorb-
gezat en de by vioegerc proeven verkregsn resuliaten unligewerkt en
met alkuar verpeleken. ren goede overeenkomst wexd verkregen, behalve
wat batreft de verbruiksmwetingen met den gei%talleerden {lowmeter
van Browm & Barlow, die wegens de onrepyelmatipge indeeling niet goed
asn sirenge eischen ven nwuvkeurigheld voldostv. Inkele meltingsn
werden dasrom herheald met den later geconsirueerden on voor de
Vliegtuigenaldeeling aangeschaften verbrikeneter van Elliotd, dle
wel zen dege esischen voldeoet en wasrmee veel viugger pgewerkt kan
worden, doordet het verbrwik in kg/h direct wordt sengegeven, Ha-
gegeen zal nog worden of dewe sanuysing nauwlceuriger iy den dle
welke verkregen wordt deor “timing” van een meetvat med bspsulden
inhoud, waarby een omrelening op Lei sg moet plasts vinden.,

@ Contrile luchiwsardigheid, @
liet een Ingpectenr van dexn luchiveasridienst wexden bespre-
Tingen gebouden o.a&. over het velideeren van b.v.l. ven buiten-
lendsche vliegtuigen, over de nnedzeielykheld vsn hed asanbrengen wan
brandschotien, over de toelasitbare toereniallen vooxr Tiisn-uotoren,
over het gebrulk van de weeginstallatie op het Viiegyeld schiphol
en over &e luchiwesrdigheid wen het hier te lande gebrullrie viieg-
tulgmaterioal.
Gonirfle op den nenhouw van vilegiwigen en op de herstelling
van vilegtuigen resp. von zweefvilegluipgen werd uiltgeoefend.
be¥.ls Vlieptuigen in usnbr.'mw
Fokkex: 1l Fa'7=3m, 2 F.12-3m
Eoolboven: 1 P.i. 43
DaVele zweefvliegtuiren in asmbouw
1 zZidgling
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Pandex: 1 EH 120

b.v.l. zweelyliegtulzen in hergtelling

1 ZUgling, 1 Kasael 12

b.v.d, motoren

20 Pratt & Whitney VWasp ¢y, 1 Walter H.5.7C, 1 Cirrus IIX

Alpemsen.,
In het wotorenlsboratorium werd een wyziging sun de benzina-

tankopstelling sangebracht. De buiien opgestelde tanlk werd voorzien
van een in het gebouw efleesbare peilschanl.

Advies werd gegeven vetreffende de toepassing ven een brand-
bluschappersat in vliegtuigen.

Het het foofd van de Afdesling G van het Departement van
Yolonin werd een besgpreliiny; gehouden omirent de mogelyke corgask
vai een beschadigden Curtizs motox.

Voor dit Departement werd nogmaal)een onderzcek ingesteld
naoy de oorsaken ven het minder geoed loopen van een Curtiss-Congueror
notor Fe.622. Het bleek dut de Xleppen niet goed afsloten, hetgeen
onder toezicht van den ingenieur van het laboratorium werd verholpen.
Fa proefdraaien werd de motor in orde bevonden voor verzending naaxr
Indi¥ (B.76).

Ha inﬁewcgnaﬂ igform§tiyf bgnandere laboratorip besreffende
den invioe evﬁ%f3%¥%3352r§%§%£§c%%si%lg %gl3gia;g%ggﬁgi%gevingahankeu
werd asan de T.L.J,. hierover advies gegeven.

By de ..L.8- werd ecn ondersoek ingesteld nzer de mogelyke
ocorzask van beschadiging van een Hermes motox.

et technici ven de {,L.}. vond esn bespreling plaats ove
trent het wverhoo; en van het motorvermogen van de Wasp motoren door
montage van een anderen venitilator in deze motoren.

Le noodzakelyke wyzigingen in de K.T.L. werden nagegesn en
verschillende begprekingen met een ingpecteur van den _uchtvasridiensgi
werden hicrover gehonden. Zen overzicht werd gemuskt ven de bepa~
lingen in verschillende lunden,

De onderhoudsverslagen ven de K.L.M. over de in bedryf zynde
rilegtulgen en motoren werden nagegean,

san de K.H.I.L.JM. werd advies omtrent de meximum toelostbhare
tosrentallen van de Gnome-ihine Titen motoren gegeven.

Ben verklaring omirent de herstelling van esen Zwitscrsch
Foklcervliegtulg type ¥.7a werd aan de Balalr afgegeven, slsmede ean
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verklaring son de Aly Orient omirent de maximum toelaatbare be-—
lasting. '

Toor de X,L. M. werd sen wyiiging ven de Waap cl motoren
nagegaan (verandering van ventilstor-sadryving.)

Txingen.

De ykbenk voor tocrentellers werd gobeel gerced gemasnkt,
LagYvoor sen seer groot sontal ondsrdeelen vervaardigd moesten
worden, zoodst thans tepslykertyd 3 Frznaeche, Duitgche, Ingelsche
of Amerikeansche %toerentellers 2:1 en 2 ditoe 4:1 geykt hunnen
worden in vergelyling met een Hasler tachometer of mei een elee—
trisch, door middel van een als enteller, in gang gezet of ge-
atopt stophorloge.

In dit kwartael werden 3 toerentellere pgeyki.
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Amg terdam.

Verglag over het Ze, kwurtasl 1032,
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Eylkg-Studiediengt voor de Luchivaart,
Ansterdam,

Verslag over het 3e. kwartasl 1932.

Algemeen,

3inds heti vori.e wverglag is in de personeelsbezeiting geen
wyziging gekomen.

Dipl, Ing. C.W.A.Qyens wexrd opnieuw als voloniair te werk
gesteld, thans in de Vliiegiuigen Afdeeling A.

De detacheering van den Adjudant Underofficier, Hoofdwerk-—
tuigkundige van de Iuchtvuartaideeling V.J.J.Baas, die assistentie
verleende by de proeven, welke ien behoeve van de Mailerialen Commissie
voor de Militaire Imchivaart geohouden werdsn, werd be¥indigd.

Urie Studenten van de Technische Hoogeschool te Lelft waren
gedurende enkele weken practisch werkgzasm, 2 ex van in de ferodyna-—
migsche Afdeeling en €én in de Vliegiuigenafdeeling B.

De voorsiellen veor inkrimping der personeelsformatie inge-
volge de door de Regeering gegeven opdracht werden in vergaderingen
vun de Commiuvsie van Advies besproken.

Aen eenige Ameriksansche deskundigen werd hun meening over
het optreden van scheuren in de koelribben wvan Wasp cylinders ge-
vreugd, Uit bun zntwoorden bleek dat zy hed verschynsel enden, het
toeschreven aan gletscheurtjes, maar hei zonder gevaar achiben,

é%% et den Technischen Dienst der Z.L.Il. werd uitvoerig over €§9
dit onderwerp van gedachten gewlsseld.

let den Directeur wvsn den Imchtvzartdienst werd gecorres—
pondeerd over:
voorschriften te geven voor sweafeefeningen,
brandbluschapparaten,
de indeeling van vliiegtuigen in categoriedn,
s¥ex de van Cwitsersche gyde gedane vourstellen sun de Internationale
"mohtvaartopnferentie over steartsteunen en een wvulinrichting voor
vliegtuigen,
een overeeniomst med Ingeland over de wederzydsche erkenning van
bewyzen van luchtwaardigheid.

Door den Luchivasartdienst werden inlichiingen gevrasgd naar
asanleiding van een vreag uilt Indi¥ over proeven met de Titan-motoren,
type 5 Bo.

liede namens de Heeren Bluckstone, Guilonard en van der Heyden
werd een bepordeeling asan den Directeur Imchtvaartdienst gezonden
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over hel rapport ult Indi over de proeven te Tjililitan gehouden
met de F.7b Titan der X,L.lH.

San het Comité Viiegtocht Nederland -~ Indid werd' hasr sen-
leiding van =en desbetreffend verzoek eenige vragen aangaanie ds
sterkte van het Pander posi-vliegbtulg, ¥ype 5 4 beaniwoord,

Haar sanleiding van een vraag van den Winister van lefensie
werd medegedseld dat de L.35.1. Dbereid ig mede te werken asn ds
keuring van een ssnzienlyke party hout, die voor de L.chtvaartafdeeling
moest worden asngeschbaft, ir. vun Rwyk was hiertee 2 malen in
Engeland.

Door de E.L.H. werd, near asnleiding van klachten van vlieg-
tuigbestuurders over de vliegeigenschappen van het F.12 type, ver-
zocht hiernsar een onderzoek in te stellen.

Dooxr deze Maaischappy werden tevens inlichiingen gevrusgd
over een methode om den glyhoek te vergrocten die in een buiten=-
landseh tydschrift s, gepubllceerd Gewegen werd op een soortgelyke
inpiehting, die reeds. door den R.S5.L. was beproefd en gepubliceerd.

Haur sanleiding van esn vreag door de K.L.K. gsdaan, werd
geudviseerd over de vermindering van het lawasi dat door de schroeven
wordt veroorzasikt.

Een uitveerige publicetie van de Deutsche Versuchsaznstalt
fiir Luftfahrt over de ontwikleling wvan de sierktevoorschriften wvan
vliiegtuigen was aanleiding de schryvers op eenige onjuisthedsn in
dit geschrift e wyzen en in het byzonder om erop te wyzen dat door
den R.35.L. een belungryker szzndeel in deze ontwikkeling was ygenomen

é%% dan vermeld wezrd. Dit werd zonder mser door de schryvers toegegeven €§9
en in een Berichtigung in het Zeitschrifi fiir Flugtechnik und Hotor-
luftschiffabrt van 28 Geptember 19532 pap.550 werd he: asndeel datb
de R.S5.L. in dezen gehad heeft, ter keunis ven de lszers gebracht,

Adn de AGQ wexrd een verklaring over moioren afgegeven,

Teor Prof. Hrieger ni$ Buffalo werd aan dem K. .L. voor een
groot aantal genpodigden een uiteenzeiting wvun een door hem gevonden
rekenmethode gegeven, Deze methode werd uan den h.5.L. nader uit-
gewerkt.

Faar asmleiding van een plan van de K.L.li. om een F.8 te voor-
zien van motoren dle op de hoorte van de vleugelkoorden zouden worden
aangebracht, werd hierover een bespreking gehouden en de cpdracht
ontvangen hiercover proeven in den windtunnel te doen.

et deskundigen wvan de EK.L.J., en de Fokkerfabriek had een
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bespreking plaats over de voorloopige resultalen verkregen met de
proeven met dit type vliegtuig met verplaastste motorgondels.

Begprekingen hadden v erder plaate met:
een vertegenwoordiger ven de Panderfabriek over het project Indi#&-
vliegtuig en over den Emltipro-vlieugel,
den nieuw benoemden Ulrecteur wvan het Iuchtvaartbedryf van de Iucht—
vaartafdeeling over de samenwerking met dit bedryf,
een ingenieur van het Ueparteuent van Zolonién over de publicatie
der door hem in den tunnel uwitgevoerde proeven met ventilatoren wvoor
spoorwegrytuigen,
de deskundigen der Hationale Iuchtvaari tchool over de eigenschappen
der Fandervliegtuigen,
een ingenieur over een nieuw type velschesrm,
een fabrikant wvan ventilstoren.

In dit kwarteal werden verschillende vergudevingen wan de
Conmigsie tot wvaststelling van materisalvoorschriften veoor de Iille-
taire Iuchtvaart gehouden. Concepten voor elektron, roestvry-staal,
chroommikkelstaal en bduten werden besproken.

Door den Directeur en enkele der ingenieurs werd sen bezoek
gebracht aan het in Mei j.l. geopende cheepsbouwkundig Proefstation
1e Vageningen.

Bygewoond werden:
een zitiing van den Ociroolraad,
de opening van het viiegveld te Eindhoven,
eenige examens van de Technische MNoogeschool.

é%% De Idenst werd bezocht door: €§9
Prof. Biszeno, ten einde de opstelling ven de vleugelbelastingsproef
te bezichtigen en zich op de hoogte te stellen van den gang van
zaken by dezé proef.

Prof, Xlemin van de lew York University,
Prof. Tanakadatd uit “okyo,
Dr. van Arkel en Dr. Bouwers ven de Philipsfabrieken,

HKapporten,
In den loop wan het kwartasl werden door de betreffende

afdeelingeropuesteld:

in de Vliiegtuigen Afdeeling A 18 rappexten
in de Vliegtulgen Afdeeling B 3 *

In de Aerodynemische Afdeeling 4 v

in de HMaterialen Afdeeling 5 "

in de Motoren Afdeeling 1 rappord

Verschillende dezer rapporiten moeaten wegens tydsgebrek van
hnet personeel onvoltooid blyvern.
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Aerodynamigehe Afdeeling.

A, Experimenteele ovnderzoekingen wvan algemeenen aard.

Le reeds vrosger genoemde metingen aan vliegtuigmodellen
met sangedreven schreef veor de K.V. IZederlandsche Vliieytuigenfabriek
werden befindigd en de resulicten verzameld tot rapport A.411, De me—
tingen vertoonden voor é8n van de modellen vry groote spreiding, voorx
zoover de schroefkrachien betreft, doordat de gebruikte modelschroeven
k¥lein waren. Door vele conirflemetinzen en bepaling van pemiddelde
wearden is getrvacht zoo betrouwbaar wogelyke vesuliaten te verkrygen,

In asnsluiting op hovaﬁgénoemde metingen werden de rolmomenten,
die door de sanvepizheid van sen schroef vdoxr den romp op de horizone
tale stasrivlskien werken, gemeten. De metingen werden verricht aan
het F.l8-model en dazrns oncerbroken. Hst ligt in de tedoeling de-
zelfde metingen aan het F.20-model te vercrliclhien., Ook hier was de
metingsnesuwksurigheid beperkt, door:st de krachten klein vwarsn. De
regultaten worden nog nader bekeken.

in samenwerking met de Viiegituijgenafdeeling werden de .18
model—- en ware grooite prosgven vergeleken. Uoor het manbren -en van een
correctie, coowel op de modelproeven als oy de ware grooiie proeven,
wamen deé resulisten ven beide metingen, wet betreft lift-driftlromme
goed overcen. De resultaten ven de proeven met schroeven zullien nog
nader bekeken wordsen.

In wveriand mel een vrugg van de K.L.M., wordt in den wind-
tuanel een onderzoek ingesteld naar de lungsstaviliteit wvan de F.8,
indien de motorguoniels wddr den vlengel ge:zet worden. Tur vergelyking
worit 2ok de F.6 in zyn ouden toestand gemesien, n.l. mel de gondels
onder den vleugel.

Gemeten werd met: gladde gondels, g ndels + verstoringspleat
op gladden gondel en gondels + wotoren, allen vdd¥ den vieugel. Ter
contrdle van vroeegere metincen werden ievens eenige proeven verricht
met de gondels onder den vieipel. Het model werd uvnderzochi by dter~
gchillende schroeft esisnden en eenige roerhoeken. Uil een ocogpunt
ven langsstabiliteit wes de opstelling van de gondels v&dr den vleugel
niet slechter dom dis onder den vleugel (A.414).

In sansluiting op dese metingen werd een sysiematisch onderszoek
ingesteld nagy duikmomenten ven di% model by meerdere reerhoeken ten
sinde voldoende gegevens le verkrygen om de s'.rooming ter plaatse wvan
den staart te berekensn op de methode, die aangegeven is in Rapport
A.363 (Rapport A.417). Tevens wordt de slipstroominvioed op 1ift en
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drift by &én roekhoek en eenige invalshoeken gemeten (Rapport A.41B).

B. Onderszoek over ppeciale vragen.

Voor de Gedepuleerde Staten van Utrecht wérd een onderzoek
in den windtunmel uitgevoerd betreffende de windstoring mnitmoveezd
die een gebouw, vry dlcht by sen molen stzand, vercorzaskt. Hierby
bleek, dat de hoogte van het gebouw van ilnviced is op de grootte
van het verstoorde gebied, en dat door het senbrengen van een z.g.
"Tovmend-plaat” de ho.zte van het verstoorde gebied beperkt kon
worden (A.410).

G. Diversen.

Wet een ingenieur van de Marine werd een bespreking gehouden
over de mogelykheid wes den luchbveerstand van den nieuwen kruisexr
te verminderen en de proeven, die hierice ncoodig zouden zyn.

Een literatuuroverzicht over de publicatles betreffende me-
tingen in den vdanddénawned Amerikaenschen hoogedruk tunnel werd op-
geateld (A.406). R

0p verzvek ven het Centraal Hormalisatie Burean werd eritiek
geleverd op het oniwerp-normaalblad: Windbelasting by bouwwerken,

De tunnel werd begichiigd door Dr. F.V.ILindner uit Prasg.

Ykingen.

Ten einde een stendszardinstrument te bezitten om micro-mano-
meters tegen te yken, werd de Askania minimeter in het laboratorium
van Prof. Burgers usan de Technische Hoogeschool te Delft absoluut
geykt. Het bleek dut dit instrument foubten bezit, die kleimer dan
0,1 mm water zyn. , Deze yking werd opgenomen in happort 1.397 over
het ondersoek ven eenige manometers van den R.S5.L.

In den windtunnel werden 3 snelheidsmeters geykt.

Publicatiess

Rapport 4.390 werd omgewerkit ter publicatie in het Zeitschrift
fily Flugtechnik und Motorluftschiffehrt. Hierby werd overleg gepleegd
met Prof, L.Prandtl en ir. J.Hueber uit GOttingen, door welken
luateten een onderzoek bleek ultgevoerd te zyn, dat zieh by het in
rapport A.390 gencemde zanslultb,
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Vliegtuigen Afdeeling A,

y N
A, Vluchten voor het bepslen van bepaslde eigenschappen van het vlieg-

fuig en den invloed ven veranderingen daarop.
Door Dr. van der Maag werd te Waalhaven een onderzoek inge-

gteld naar de vliegeipgenschappen wvan een Pander toestel det in par-—
ticulier sigendom is, Met dit vliegivig was een vrille beschreven
waarelt het decor den bestuurder niet dan met behuly wven de juist even
gas aannemenden motor kon worden gebracht. Hei bleek dai ten opzichte
van vroegere metingen het zwasrtepunt nuw 1 % achiterlyk lag en dat de
ultslag ven het hoogteroer inm getrokken zin 20 ° meer bedroeg (V.552).

" B, Jluchien ter bepaling ven de prestaties van vliegituigen.

Door Ir, van der Maas werd te Schiphol op verzoek van de
E.L.¥. de prestaties van het toestel PH-/IL type F.18-3m vastgelegd,
waarby tevens het benzineverbruill gemeten werd (V.550).

Het de PH-~A1O, type F.18-3m Wasp vonden prestatiemetingen
plaats uvitsluitend met den kleinen schroefdiameier, terwyl de spoed—
instelling iets kleiner was. Het bleek dat het stygvefmogen hetzelfde
gebleven wes, doch snelheid en economie ongunstiger geworden weren
(V.546).

In verband met klachten ven K.L.M.-vliegers over het trillen
van den aileron van bhevengenocemd toestel werd hierover een bespreking
gehouden, Besloten werd de silerons uld te balanceeren en nu te gaan
of met 50 % oversnelheid zich nog byzondere trillingen gzouden voor-
doen. Fen proefvlucht wees uit dat er verbetering in het trillen
was ingetreden, terwyl ook by een snelheid van 320 km/h (dichtheid
0,125) zich geen trillingen vertoonden (V.547),

Op verzoek van de X.L.IH. werd ten dienste van hasr wliegers
een rapport opgesteld (V.548), waarin enkele algemeene besschouwingen
over dit onderwerp worden gegeven, )

Ven het Fokker toestel, type D.XVI Ho.z227 der Luchtvaaxt-
afdeeling werden de prestaties vastgelegd. De motor onderscheidde
zich ven anders motoren, dat de gearing ven ge fan niet 13,9 : 1, 2,
doch 4 : 1 was (V.557). ¢

C. Vliuchten voor de contrdle van de viiegeigenschappen en den invloced
van veranderingen asn hel vliegtuig op deze eigenschappen.

In verband met de asnvrage voor een bewys van luchiwaardig-
heid en het op versoek van de K.L.W. melen der prestaties werden
vluchten uitgevoerd met .de PH-AL0, %tyve F.18-3m. De lungsstabilitelt
en de vliegeigenschappen werden nagegaan, ierwyl tevens gemeten
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werden het stygvermogen op 3 en verschillende combinaties van 2
motoren, de snelheid in Worizontale viueht als functie van het toeren-
+1al en het benzineverbruik. By de snelheidsmeting werd'gevlﬁgen met

2 siellen schroeven van verschillende diameters, t.w. 3,056 m en 2,90 m,
Het bleek dat de kleine schroefdiameter steeds betare resultaten gaf
(¥.540).

Toor de senvrmsze van een bewys van luchtwuardigheid werden
te Waalhaven proeven gehouden mei de PH-LUX, type FE 43. In verbend
met overtrekbasrheid, lanjen en stabiliteit werd een uiivoerlg
lagdingsvoorschrift opgesteld (7.542).

Het toestel FHE-AIU, +type Mulitipro Pander werd te Wuslhaven
beproefd. Door verbinding der roerhelfien, werd het toestel verdeterd.
De vliegeigenschappen werden beschreven, Er moestien nog enkele
meeilykheden overwonnen worden. (V.551)

Wo zenbrenging van enkele wyzigingen nasr aanleiding van
povengenoemde proeven werd het toestel opnieuw gevlogen. De werking
der allerons is nu bweter, terwyl de ook by de esrste proevern opge-
merkte te groote rolsitabiliteit verminderd is. Door den motor in rub-
ber op te hangen is ook het trillen tot noymale proporties terugge—
bracht. Gemetan}rérden het sitygvermogen, de snelheid als functie van
toerental, de sibiliteit by 2 swrariepunisliggingen, en aan- en uit-
Lloop (V.553).

Door de K.L.M. werd verzochd tydens de dris-uwursvliuchi wvooxr
het bewys van luchtwsardigheid de prestaties van het toestel PH-AIR,

é%% type Fokker F.18 vast te lsggen. Gemeten werden stygvsrmogen op 3
en verschillende combingties van 2 motoren en de snelheid als functie 6@9
van het toerental (V.560).

Diversen.

Op verzoek van de Afdeeling IVe van bet Departement van
Defenaie werden %te Schellingwoude verschillende proeven verricht met
de C.VII-W. Vastgesteld wexrden de prestaties en de stuurstandskrom-—
men betreffende de langsstabiliteit, texrwyl ook de vliiegeigenschappen
werden beschreven (V.549).

In overleg met het Departement van Defengie werden te Dor—
drecht proeven geduen met de Dornier watervliegtulgen D.42 en D.43.
Gemeten werden starityden, het stygvermogen en de snelheid in verband
met het toerental. De bengineverbruiksmeters bleken uitstelende
regulteten te gevén (VebB4d)a
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Gedurende de vlucht van langen duur werden met het vliegtuig
PH=-:Li; (Kwartel) metingen verricht betreffende de gunstigste plamts
van een snelheidsmeter., De resultaten waren bevredigend (V.556).

e Sehiphol werden besprekxingen gehouden met de vliegiechnische
leden van de Commissie van Ioeszicht en enkele instructeurs van de
Hetionele Imchtvuart School. Het toestel ¥l-AIA met bepcrkte roer—
nitelagen .erd gevlogen en men kwsm toit cvereenstenming omirent het
in te nemen stendpunt puigeande dege beperkingen in verband met de
vrille-eigenschazpen. Het feit det de bepérking van de roeruitslagen
de mogelykheid van slippen verminderde werd wls een hezwaar gevoeld.
Fehier werd het voordeel det nu niet, dan wel btyna niet een vrille
ken worden gemuakt, belangryker gescht. foor de Commissie van Toe-
zicht is nog geen beslissing genomen, nmsar dese sengelegenbeid zal
eerst nop eens in een vergadering besproken worden.

Op werzoek wvan den lirecieur Luchivaartdienst werd door
Dr. van der BHuas in samenwerking meti den Inspecieur vun der Heyden
een onderzoek ingesteld nsar het ongeval met de PH~AEJ, type Pander,

Iveneens pp verzoek van genocepden Zirecteur werd doox
Dr. van der Hoas ter plaaise medewerking verleend san het onderzosk
naar het ongeval mei het zweeltoestel PH-20 te Egmond won VJee en
woonde genoende ingenieur hierover een begpreking te den Haag by.
Later werden door Lr. van der Maas nog enkele inlichtingen asn den
Iirecteur Luchtvsartdienst over dit ongsval verstrekt en v erd tevens
de organisatie der mweefviiegery besproken.

In verband met bhel ongeval meti het Zweedsche Jun:ers vliieg-

éﬁ% tuig te Tubbergen werd door Dr. van dar lzas op verzoek van den €§9
Tirvecieur Ipchtvasrtdienst in sermenverking met &e ingpecteurs van
der Heyden en Hoff ter nlaatse een onderzoek ingesteld, iHierover
werd een bespreking te den Haaz gehouden, wasrna een nader onderzosk
te schiphol werd ingesteld.

Op vergoek vem den h.3.L. werden de verschillende snelheids—
benen voor viiegiuigen door dem Triangulatiedienst cungleuw gemeten.
De resuliaten dezer metingen (baun Hasrlemnermeer, Nourdgeekansal en
Voorne-Putten) zyn vermeld in rapport V.554, waarvan een exemplaar
voor verschillende belanghebbenden werd beschikbaar gesteld.

Door Dr. Wolff en Dr. ven der Huas werd deelgenomen gsan een
demonstratieviueht met het toestel G 38, type Junkers.

Ir. von Baumhsuer en Dr. van der lfsas woonden te Cchiphol
de demonstratie by van het Wonospar viiegiuig voorzien van 2 Pobjoy
motoren. leide heercn wexden in de pelegenheid gesteld het vliegtulg
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zelf te besturen.

Dezelfde heeren waren te Visalhaven aenwezig by Ge landing
van de viiagtuigen die asn de Furopeesche Rondvlucht deelnamen. De
hulpmiddelen voor het goed bestuurbaar vliegen by geringe snelheid
waren zeer interessant.

Door deze heeren werd ook de opening ven het Zweefvlieglkemp
te Bymond aen Zee bygewoond.

Dr. ven der Mass was enkele dagen te Doesterberg ter onder-
houding ven zyn vliiegvaardigheid en gedurende cen week op het Vlieg-—
kamp "de Mok" teneinde zich verder te oefenen in het vliegen van weter—
vliegtulgen. De vliegproever vereischt wvoor het verkrygen van het
Marine-brevet werden met goed gevolg afgelegd.

Ir. Wynia vertoefde enkele weken te Hoesterberg voor zyn
voortzezette vliegoplelding. Afgelegd werden de landingsproeven med
nst Fokker tosstel type C 1. )

Ir. von Baunmhsuer woonde de nizgenschaftliche Jegelflugiagung
te Gersfeld by. Dovr hem werd een lezing gshouden over "Frste Er-—
fahrungen met Segelflugzeugen in Holland."

Dr. ven der luas woonde als sfgevacrdigde vande Kuﬁinklyka
Hederlandsche Vereeniging vour Tuchivaart de Segelflugtogung en een
vergadering ven ds Internstionale Studiencommission filr den motor-
logen Ylug in de EKhén by,

Deor Dr. van der Maag werd enkele malen meegewerkt aan hed

afnemen van het examen B wvoor vliegtuigbesiuurders.

Instrumenten en meeinauvkeurigheid.
Ten einde senheid te brengen in het behandelen en yken wvan
instrumenten werden sen asntal voorschriften cpgesteld. Fen rapport

(V.562), hetwelk tevens nader omvang en bedoeling omschryft wordt
hierover opgesteld.

In verband met de moeilykheden ondervonden by de pogingen om
de vieugeldoorbuiging tydens de vlmeht optisch te meten, wordt thans
een andere methode ontwikkeld. Getracht wordt in de richting van
directe waarneming n.l. door middel van staaldrsden de beweging dex
vleugeltiypen op een meetilokje over te brengen (V.555).

Gereed kwam een rappoxrt (V.454) over de ondersoekingen aan
de toerenteller-ykinstallatie.

Vocrtgegaan werd met de verbeteringen van de ykinstallatie
voor vliegitulginstrumenten,
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Yringen.
Verricht werden de volgende ykingen ven vliegtuiginstrumenten
e.ds
ten behoeve van R.3.L.-proeven
15 hoogtemeters
18 snelheidsmeters
2 registreerende snelheidsmeiers
5 barcgrafen :
20 benzineverbruiksmeters
voor het Departement ven Defensie (Afdeeling Marine)
8 hoogtemeters
& barografen
Voor de Inchivaartafdeeling
1 smelheidsnetex
Tooxr de HEykeswerl
54 hoogtemeters
4 barografen
In tobtzal werden de.halve 132 ykingen vexxicht.
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Vliegtuigen Afdeeling Bo

A. Studie van onderwerpen dle op sterkbteberekening van vliegtuigen
en onderdeelen betrekking hebben,

Sterkteberekening,
Van de Deutsche Vermuchsanstelt fiir Inftfahrt te Berlyn werd

een rapport ontvengen over berekeningen betreffende het gedrag van
staven wanneer deze gedurende korten tyd door een axiale kracht belasi
worden ("stootkmik"). Dit onderzoek werd smemvankelyk door den R.S.T.
begonnen, doch werd toen vooritzetiing erven door tydsgebrek onmogelyk
bleek, door de D,V.L. overgenomen en afgewerkt. Het rapport zal ma
alg gemeengchappelyke publicatie van den R.5.I. en de D.V.L. in
"Luftfahrtforschung" verschynen.

Aen den F.III~RE.R.-vleugel, dle door de E.L.M. zan den R.S.IL.
ter onderzoek was afgestaan, werden by de zyde van den afgebroken
tip verlengstukken @an de liggers gebouwd.

De ingirirzenten voor het meten ven verplastsingen, hellingen
en rekken  werden gemonteerd en hun werking beoordeeld in enkele
‘series belastingen. Deze bvelastingen waren van het type zuivere
buiging. Rekmeters, vloelstofdoorbulgingsmeters en hellingmeters
werkten vevredigend., De doorbuigingsmetingen in het middengedeelte
van den vleugel met meetklokken opgesteld mp een vasten meetbok, gaven
echter geen betrouwbare gegevens, vermoedelyk ftengevolge van bodem—

é%% vervormingen. Een andere opstelling van deze instrumenten werd ont- : 6%9
WOTDEN, '

Het onderzoek over d- mogelykheid van verlichting der con—
structie van den Folker-vleugel werd voortgezet met de berekening
van een vlieugel die alleen van den FP.7a-vleugel verschilt, doordat
zyn achterligger 0,6 maal zoo styf is als de achterligger by den
P.7a-vleugel (F,7d). Het bleek dat de verhouding van sterkte tot
vieugelgewicht by deze wyzlging ongunstiger werd.

De berekening van een vieugel die alleen van een T.78 ver—
schilt, doordat hy geheel met dun triplex is bekleed (T 7e¢) werd
asngevangen.

Ter verkryging van gegevens over de sterkte van de vleugels
die tegenwoordig het meest in gebruik zyn, en voornemelyk van die
welke op de Indid-route gebrulkt worden, is een aanveng gemaskt met
de berekening van de vieugels van F.7b en F.12.
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Haar sanleiding van door de D.V.L. uitgevoerde metingen .
op asneengelymde fineerlagen en txiplex werd een berekening opgezet
over het verband tusschen elasticiteitsconstanten en dikte der
lagen by triplex.

B. Contrfle sterkteherekenigggg;

Enkele wyszigingen san het vliegtuig type FK 43-Baxter, werden
gecontroleerd en een verklaring op deze wyzigingen betrekking hebbend,
werd asn den Heer Koolhoven verstrekt,

De sterlcteberekeningen voor het Pemder—vliegtuig, type Multi-
pro, werden geconbroleerd. Haar sanleiding hiervan hadden verschil-
lende hesprekingen met veriegenwoordigers der Panderfabriek plaats.
Het in aanbouw synde tosstel werd bezichtigd.

Met een vertegenwoordiger van de Fokkerfabrlek had een besr
sprelting plaats naar sanleiding van de contrdle wan het F.18 vliegtuiz
Voor een onderdeel werd een nader onderzoek naar de sterkie ervan
ingesteld. Het tvestel werd in sanbouw bezichtigd.

De Pokkerfabriek szond, nsar aanleiding van de door den R.S5.L.
uvitgebrachte kxitiek op de D.17-berekeningen (zie werglag le. kwar-
tapl 1932) asanvullende berekeningen ter contrdle. Hierop kon asan het
Departement ven Eolouni&n een verklaring betreffende de sterkte. van
het D.1l7-jachtviiegiuig worden gegeven.

Door het Departement van Defensie werden sterkbteberekeningen
welke in Indi¥ gemaekt waren en betrekxking hadden op het T.IV vlieg-~

é%% tuig en op de boot van het Dornler Walvliegiuig, ter inzage gezouden, €§9
Gevraagd werd nasr de meening van den R.S.L. over deze berekeningen,

In verband met voorgekomen breuken in de motorbokken van T.IV
werden eerst de motorbokberekeningen gecontroleerd sn het resultaat
van deze asn het Departement van Defensie neegedesld.,

C. Diversen.

In verband met klachten deoor de vliegers geult over mindere
gtyfheid van den F.l8-romp, vergeleken met den F.l2-romp werd op
verzoek van de EK.L.M, begonnen met een onderzoek dat eenerzyds de
vergelyking bedoelt van de styfheden der rompen van F.1l2 en F.18,
en anderzyds de beocordeeling van de grootte der rompvervormingen,
wat betreft de grootte der dsarby cpiredende spanningen.

De Fokkerfabriek vroeg de meening van den R.5.L., over zekere
gemgekte sannsmen by de berekening van den vleugel van het
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geprujecteerde F.20~vliegiuig. Met behulp van de san den R.S5.L.
ontwikrelde methode voor vleugelberekening is nagegasn of de toe~
passing van deze aannamen geoorloofd is, wat het geval bleek te zyn
(8.59)~

fan ket Comité Vlieghoeht Nederland-Indi# werd een verlklaring
verstrekt over de sterkie wvan het geprojeciecerde postvliegiuig 5.4-

‘ ‘ 2010-010_1931-32.indd 143 @ 18-12:2011 14:21:08 ‘ ‘



Materialen Afdeeling.
Opsporen oorgzaken wvan breulk, )

Door ir. van Ewyk werd een bezoek gebracht aan het Vliegveld
Waalhaven ten einde een voorloopig onderzoek in te stellen naar de
scheuren, die voorgekomen waren in de koelribben van de uit een alu~
miniumlegeering gegoten cylinderkoppen van de Wasp motoren van de
E.L.M., welk vergchynsel opgemerlkt werd by een uit Indi& teruggekeerd
toestel. Door het stukzagen van een tweetal cylinderkoppen werd na-
geganan of dege scheuren zlleen in de dunne ribben vooriwamen of ook
in den {dikkeren) wand van deze koppen dcorliepen. Uit het voorloopige
onderzoek waarby een santal preparaten werd gemaskt en geftst, bleek
dat deze scheuren in grooten getele nanvezig waren, doch in geen
enkel geval werd doorleoopen in detyollen wané geconstateerd. De by
dit ondkrzoek gevormde meening dat de scheuren niet in het bedxyf
zyn ontstaan, doch reeds van het begin af sanuezig zyn gewesst en
aan gletfouten (krimpspanningen) moeten worden ioegeschreven, werd
by het werdere onderzoek by den R.5.L. bevestigd. Uit de correspon-
dentie door de K.L.M, met den fabrikent en door den R.5.L. met
Amerikaansche aeskﬁnﬁigen (bepaxtment of Commerce en War Department)
gevoerd, bleek dat men ook in Amerika deze meening was toegedaan.
Tevens werd vernomen dat door den fabrikant door proeven zorgvuldig
is nagegaan of de betrouwbasrheid dezer onderdselen duor 4& genoemde
schieuren wordt verkleind of benadeeld, wat niet het geval was. De
uitvoerige bedryfservaring met dergeiyke gescheurde koppen oppedaan
(tot 2000 bedryfsuren) wyst in dezelfde richiing. Door den L.u.L.
werd het standpunt ingenomen {uiteengezet by een bespreking gehouden
met vertegenwoordigers ven de K.L.M. en een inspectear Luchtvaart-
dienst) dat de contrble in hel bedryf moet worden vourtgezet en dat
na totasl 1500 en 2000 vlieguren (de thans onderzochte koppen hadden
respectievelyk eirca 600 en 1200 bedryfsuren) opnieuw moet worden
onderzoeht of de scheuren inderduaad beperkt Dblyven tot de koelribben,
Deor de K.L.M. zullen de voor dit onderzoek vereischbte koppen thans
gemerkt worden. Na ontvangst der verschillende meledeeiingen uit
Amerike heeft de R...DL. dus geen bezwaar tegen het verder gebruiken
van cylinderkoppen met gescheurde koelribben. De Waspfabriek tracht
dit euvel te verhelpen.

Over de mogelykheid van met Rintgen-onderzoek de scheuren
te observeeren en de contrSle te kunnen verrichten zonder daarvoor de
eylinderkoppen door %te zagen, werd met experts van de Philipsfabriek
van gedachten gewisseld. Uit de eergte proeven 1ln dege riehiting
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genomen kan nog geen definitief cordeel worden gevormd. Deze proeven
worden voortgeszet. Een cylinderkop waarvan de ribben door den R.S.L.
zyn afgedrasid werd voor dit doel aan ganoemde febriek opgezonden.

Op een gebroken trekstangetje {voor de verstelling van het
stabileo van een Dornier Wal vliegtuig) werd een onderzoek verricht,
De breuk bleek aan materimalspanning toegeschreven te moeten worden
(M4.539).

Uit onderdeelen van een gebroken landingsgestel ontvangen van
de Iuchtvaartafdeeling te Soesterberg slsook uit gebroken Lorraine-
dryfstangen ontvangen ven het Departement van Defensie werden mircros—
copiache preparaten vervasrdigd.

Bestudeeren materialen.
Aantastingsproeven werden genomen op monsters koudgetrokken
niet nebehandelde vliegtuigbuis verveardigd door de Firma Lepper te
Bielefeld, welke ontvangen vierden ven de F.V. Nederlandsche Vlieg-
tulgenfabriek., De resultaten zullen in het meer uitgebreide onderzoek
over het verband tusschen mechanische eigenschappen en asntastbaarheid
van buls worden verwexkt.

Voor de L.V. Excelslor werden de mechanische eigenschappen
bepaald van 4 monsters buls vervasrdigd uit een ander grondmateriasl
als tot mu toe door deze firma werd gebruikt (M.537).

Trekproeven en sgtrekgrensbepalingen werden met belulp van
rekmeters genomen op gelaschte proefstukken, vervaardigd uit stuklken
buls welke normaal en exira zwaar koud getroklren waren en dsarna aan

éﬁ% de gebruikelyke gloeling by 550° waren onderworpen, 6§9

e mongters van deze proeven werden door de bulzenfabriek
Excelsior te Schiedam aangemaski. Het doel van deze proeven was na
te gaan in hoeverre de strekgrens van de gelaschte buls afhankElyk
ig van de mate van koudtrekken by de fabricage toegepast. Het bleek
dat de waarde van deze strekgrens slechis welnig door de zwasarie van
het trekken wordt beinvlced. Dege proeven zullen in het rapport
over koudbewerking worden begchreven.

Op stukken buls ontvangen van de Firma Pander werden trek-—,
druk—- et laschbuigproeven genomen, Hierby werden bevredigende re-
sultaten bereikt.

In verband met de in bewerking zynde materisalveoorschriften
werden bulgproevem op ohrocmnikkelstsalplaatt genomen, welke %ot
dit doel van Aviclanda ontvangen was en op stafkoper en messing
ontvangen van de Iuchivaartefdeeling,
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Op monsters staalband ontvangen van "de Eooy" werden lasch-
buigproeven gencomen,

Voortgegaan werd met de vlsktedrukproeven. Nagegasn werd
in hoeverre de weerstand tegem ovalisatie door de breedte van den
beugel om het boutgat wordi beinvloed. Deze proeven toonden aan dat
de gebruikelyke afmetingen waarby deze breedte 1 & 6 meal den dia-
meter bedragen, niet zeer ruim zyn te noemen. Dit punt zal nader
‘worden uitgewerkt.

Voor de Pirma Koning en Bienfait, alsook voor de Nederlandsche
Fabriek Verkspoor werdén eenige slagproeven gencmen. Cver laatstge—
noemde proeven werd rapport M.544 verzonden.

Eenige trekproeven met rekbepaling door middel van rekmeters
werden genomen op een mongter Sichromal-staal ontvangen ven de
N.¥. Intermetasl, bestond tegen hooge hitte. Deze proeven hadden een
bevredigend verloope

Toor de Vliiegtuigenzfideeling werd een trekproef op een stuk
ataalkabel genomen.

Op verschillende monsters werden kebelslytproeven genomen.

In verband met de revisie van het voorschrift A 6 over de
keuring van laschwerk werden laschbuigproeven genomen op plaat-
meterigaal afkomstig van "de Kooy".

Voortgegaan werd metde proeven ter bepaling van het verband
tusschen vochigehalte en de mechanische eigenschappen van hout.
Drukproeven op spruce en esschenhout by verschillend vochtpercentage
vonden plaats.

Het gystematisch lymondergzoek, hetwelk nagenceg befindigd
ism, wordt voortgezeb.

Opstellen voorschrifien,
Versohillende vergaderingen van de Militeire Materialen
Commigsie vonden plasts.

Icingen.
In dit kwartsal werden de volgende trekbanken geykt:

een Mohr & Federhaff vour de Technische Hoogeschool te Delft (M.540),
twee stuks Tarnagrockibenken voor de Rykswexf te ¥illemsoord (M.542),-
ecen 60-~toms drukpers voor Het Chemisch Technisch Laboratorium ven

Ir. Lobry de Bruyn.
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Diversen. \

Ir van Ewyk bracht enkele bezoelen aan de Luchtv\a‘artafdeeling
te Soesterberg, waar o.a. gesproken werd over de moeilykliégden onder-
vonden by de keuring van staslplaat geleverd volgens het Yoorschrift
A 2,2 door de Firma Brubskoncernen te Zweden. De monsters van 2 mm
voldeden niet aan de voorgeachreven lasehbuigpmaf. Yolgena opgave
van den fabrikant bevatie dit staal geen Silicium en cirog 1 9\‘%
koolsboef. By de analyse door den_ Harina scheikundige verricht bleek
dat het koolstofgehalte cires\i,e 9% .hedreeg, terwyl inderdaad geen
Silicium aanwezig was. Ook by een steekproef door de materiaal-
contrdle-afdeeling van de Pokkerfaebriek genomen, werd onvoldoende
laschbaarheid geconstateerd.

Ir. van Ewyk woonde een vergadering by van de Triplex
Commissie van het Centraal Normalisatie Buresu te Eindhoven. In aan-
gluiting daarop werd een bezoek gebracht aan de triplexfabriek
"Picus" (R.B.208). L

Boor ir. van Ewyk met den Officia:r M.5.D. De Winter van de
Buoh‘tvaartafdeeﬁ.i:ng we:l.'d ‘te Londen de keuring verricht van circa 30
m:TS gpruce bestemd voor de l.uchtvaar‘hafdeeliﬂg By deze keuring werd
voor het eerst een meting van de hardheid van het hout boegepast
door het meten van de indringéliepte_van een 5 mm wogelstift by
26 kg belasting. De Amglex penetrator, feite],ylk.hestemd voor het
bepalen ven de sirakheid ven opgespannen vliag'buigduek werd hier-
voor gebruikt. By de systematische beproeving van deze party voor
en tydens het gebruik gal nagegaan worden in hoeverre de op deze
wyze te verkrygen gegevens bj" verdere houtaankoopen van nut kunnen
zyn om de kwaliteit Te beoordeelen. De meting neemt slechts 10 &

20 sec in beslag en is zeer gemakkelyk uit te voeren. Over deze
keuring ‘zal door (E.'e Lucht?aartéf&ealti.ngl en den R.8.L. gezamenlylk
een rapport worden opgesteld.
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Motoren Afdeeling en Luchtwaardigheldscontrfle.

Meting geluid.
In een F.18 vliegtuig werden verschillende geluldsproeven

met den meter van Barkbausen genomen. Hierover zal een aanvuallend
rapport{B.77a) worden opgesteld.

Proeven met motoren.

In het motorenlaborstorium werden nog enkele proeven met den
B.M.%. motor genomen, wazrvan &én door de leerlingen, die voor vliieg-
tuighéstuurder worden opgeleid, werd bygewoond. De genomen proeven
werden gedeeltelyk uitgewerkt.

De beproeving van een Wasp motor met gewyzigde fen-sandryving
werd by de X.L.H. gecontroleerd.

Contrfle luchiwa ar_t]ighe id.
ContrfBle op de luchtweardigheld wvan vllegtuigen in sanbouw
en herstelling en van motoren werd uitgecefend,
b.v.l. vliegtuigen in aunbouw.
Tokker + 1 F.7b-3m, 2 F.18,
Koolhoven: 1 TK 43,
b.v.is vliiegituigen in sanbouw.
Foklker: 3 P.18,
Pander: 1 Multipro,
b.v.l. zweefvliegtuigen in aal.limuw.
1A% 1/2, 1 AZ 1/4, 2 Z8gling RRG, 1 RRG,
b.v.l, zweefviiegtuigen in hergtelling,
1 Rassel 12,
b.v.d. motoren.
1 Cirrus I1I, 3 Titan 5 Be,
Eenige vliegtulg- en motorinspecties werden op de vliiegvelden

verricht. Hierover werd een verslag zan den Directeur Luchtvaartdienst
verzonden.

Verdexr werden nog adviezen gegeven:vggﬁ viiegtuig met een
luchtgekoelden, niet doelmatig ingebouwden motor,
voor de wyziging van 2 F.7a vliegtulgen betreffende de toelating van
10 zitplaatsen, .
woor de verhooging wvan het totaalgewicht wvoor de FPH-ALL,
voor de ioelating van wielremmen voor de F.7a vliegtuigen,
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Op de luchtwaardigheid van vliegtulgen in assnbouw of her-
steliing werd contrdle uitgeocefend.

Algzemeen.
Verschillende besprekingen vonden plasts met den Inspecheur

Van der Heyden over wyzigingen die door den K.8.L. noodig worden
geacht 1n het technische deel van de R.T.L. De wyzigingen zullen
geformuleerd en daarns nog eens herszien worden.

Fieuwe gegevens van motoren van het door de K. L., gebruikte
type werden ter vergelyking in sen tabel verszameld, wasrna dege
verschillende typen met elkasr wvergeleken zullen worden.

Ilet een Inspecteur van den Iuchtvaartdienst vonden periocdieke
besprekingen plaats over in het bedryf opgetreden storingen van
viiegtuiyen en motoren,

* De toerenteller-ykbank werd nog eenigszina verbetexd.

Yiringen. .
De nieuw ontvangen afstandsthermometer voor het meten ven

de temperatuur wvan cylinderkoppen door middel van een thermo-element
onder een bougie werd geykt.
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REyks-Studiedienst voor de Tuchivaart, Amsterdam.

Yerslag cver het 4e, lowartasl 19032,

‘ ‘ 2010-010_1931-32.indd 150 @

18-12-2011 14:21:12 ‘ ‘



‘ ‘ 2010-010_1931-32.indd 151

Ryks-Studiedlenst voor de Tuoktvaart, Amgterdeis

Verslag over het 4e. kwartasl 1952.

Algemeen.

Als gevolg van de opgelegde bezuiniging ontving ir. von Baum—
hauer ontslag als onderdirecteur en werd bencemd tot ingenieur, ter-
wyl ing. Kuipers, monteur De Groot, de machineschryfster MNej. Humme-
ling, de asplrant-instrumentmaker Pasteuning, de werkma#n van Driessel
en ds portiershulp Onselder uit den Dienst ontslagen werden.

Ir. van Ewyk promoveerde tot Doctor in de Technigche Weten—
schap op een proefschrift: "Het verband tusschen het onderwerp, het
negatief en het positlief en methoden tot het verkrygen ven secundsire
bheelden in de photografie." en ir. van dexr Neut met% lof op een proef-
schrift: "De elastische stabiliteit ven den dunwendigen bol.*

In den loop van het kwartaeal werden ir. Beynes en de Heex '
Bellaar Spruyt, student aen de Technische Hoogeschool te Aken als
volontalr in de Aerodynemische Afdeeling te werk gesteld.

Oontvangsien,
In 1932 werd voor verrichte werkzasmheden voor partienlieren

ontvang&n_f.5649,25.

Bapporten.
In den loop van het kwartasl werden door de betreffende

afdeelingen opgeegteld:
in de Vliegtuigen Afdeeling & 23 rapporten

" in de Vliegtuigen Afdseling B 1 rapport
in de Aerodymamische ﬁfdeéling' 13 rapporten
in de Materialen Afdeeling 8 rapporten
in de Motoren Afdeeling - rapporten

Verschillende dezer zvapporten moesten wegens tydsgebrek van
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Aerodynamische Afdeeling.

A. Experimenteele onderzoekingen van algemeenen sard.

Het in h: ¥ vorige muundverslag gencemde systematische onder-
zoek ven duikmomenten van het F.8 model werd befindigd. Gemeten werd,
by 3 schroeftoestanden en zonder schroueven, by 5 roerhoelken en 9 in-
v@ﬂahoeken, met en zonder horizomiale stzariviakken en met 2 gondel-
vormen. let de berekening van de sircoming ier pleatse van den staart
uit deze gegevens op de nmethode aangegeven in rapport A.363 werd een
aanveng gemsakt (A.417).

Oock de 1ift- en driftmeting by §it model met en zonder schroe-—
ven werden befindigd (a.418).

In sansluiting op buvengenoemd onderzeoek, wordt dit ook nit-
gevoerd voor een ander model met hooger gelegen stasrtvlakken, zoowel
met als zonder kielvlek, %ten einde den invloed van de plaats van den
staart na te gaan op de strooming er om heen. De resultaten worden
uitgewerkt (rappord A.429 en A.430).

In den wiﬁtunnel werd de gtetische drulk, zooals die door een
statische buis en door een Pitolbuis wordt sangegeven vergeleken. lia
vele veranderingen san meetmethode, ophanging en statische buig ge-
lukte het een beiruvuwbare vergelyking te verkrygen. De verschillen
waren van de orde ven 4 tot 1 # van den stuwdruk (4.423).

Bovendlen werden eenige staiische bulzen vergsleken, waarby de
gaten zyn vervangen door spleten, die volgens ameriksansche proeven

minder gevoelig zyn voor storing door regen. liet verschil in druk tern
opzlchte ven dien geleverd deor de .tendaard Pitot-statische buls was
minder den ¢ % van dsn gtuwdruk (A.424).

Asn een F.Va-vleugel werd de losleting van de strooming ook
in dieptorichting van den vleugel vastyelegd met behulp van windvaan-
tjes. Hetl bleek dut 2 stroomingen mogelyk waren, waarvan de een by
hoogere en de znder by lagere snelheden werdween (A.428).

Voor het bezoek van hel Koninklyk Instituut ven Ingenieurs
werd een viiegiuigmodel met noudluik'in den windtunnel opgesteld., Het
neodluik had in dit geval zyn scnammier zan den voorrand; ioch bleek
dit onder de windkrachten uvpen te gaan en een aanzienlyke liftver-
kleining ten gevolge te hebben.
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B. Theoretigche onderzoskingen ven algemeenen aard.

In aansluiting by het in vorige verslagen vermelde uitgevoerde
onderzoek nuar de gtabiliteit wvan statische buizen werd een berekening
uitgevoerd over den invloed van de hoogte op de kritische snelheid.
Degze kritische snelheid is de grens onder welke geen onstabiele slin-
geringen kunnen optreden., In het onderzochte gavai bleek de kritische
snelheid met de hoogte toe e nemen (4.419).

Onder gebruikmaking wan de hiervoor ontwikkelde theorie werd
reeds vroeger een statische buis ontworpen, die cok by zeer hooge snel-
heden stabiel was. Voor praltisch gebruik bleek echier het vry groote
gewicht van deze ecen bezwaur te zyn. Nesar gonleiding hiervan werden

een santal berekeningen uitgevoerd om den inviced <van verschillende
Tactoxen nzder te leeren kennen. Op grond van de verkregen uwitkomsten
bleek het mogelyk een zoo.usnigen uitveeringsvorm te kiezen, dat het
gewicht ongeveer de helft van dien van den bovenbedoelden bedraagt,
terwyl er voldoendse reden is om san %e nemen dat by de normale proeven
voorkemende snelheden de stablliteit verszekerd is (A.424). Aansluitend
nierby werd veor ecnige vurmen de invloed van de hoogte op de stabi-
‘1litelt nagegean, wearby de kritische snelheid steedp met ce hoogte
bleek toe te nemen, evenals dif reeds vroeger (zie rapport 4£.419)

voor een enkel geval gevunden was (A.425)-

De reeds vroeger gencemde benaderende Verelening van schroeven
werd nog eers voor een bepaald bled-element uitgevoerd. De resulbaten
kwamen goed overeen met de door Glauert met een meer exacte methode
gevonden wazrden. In sommlge gevallen b¥iedt deze benaderende bere—
king voordeelen boven die van Glavert (A.421).

C. Onderzoek over speecisle vragen.
Door een ingenieur wun het Ryks Instituut voor Brandstoffen-~
economie en door een van de Gasatichting werden eenige prueveh in den

windtunnel genomen op schoorsteenkappen., Naur aznleiding van deze
proeven had een bespreking plaats met enkele ingenieurs ven genoemde
instellingen.

In verbend met een toekomsiilg onderzoek van pantgerroosters
voor de Marine, werden ecenige metingen verricht, waarby gszen over de
geheele tunneldoorsnede gespannen waren. Het blesk dat by een druk-
verlies door het gaas van 256 mm waier nog een snelheid van 20 n/sec
bereikt kon worden.

Op verzoek van de Stadsreiniging vun Amsterdem werden eenige
proeven gencmen met een model van een vuilniswagen.- By deze wagens
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had zich het bepwsar voorgedaan dat het personeel by winderig weex
hinder ondervond vsn stulven by bet ledigen der emmers. By de proeven
bleek, dut door een eenvoudige wyziging hierin belengryke verbetering
verkregen ken worden (A.427). In de praktyk bleek dese wysiging goed
te wvoldoen.

Ikingen,
_ Geykt werd:
ecen pnelheidsmetrr voor de Hurine (A.422)

iublicatlies.
In den loop ven het lwartasl werden de volgende rapporien
voor publicatie gereed gemaskt.
4,372, De weerstend van een viiegitulgwiel met stylen met en zonder kep.
A+335, dnderzoek ven molen-nmodellen.,
A.426. Losleting van de slrooming van sen vlieugelmodel.
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¥liegtuigen afdeeling 4.

A. Viuchten voor het bepalen van bepaalde eigenschappen van het vliieg—
fulg en den invloed van veranderingen daarop.

Van het Pander toestel type Multipro werden opnieuw de vliieg-
eigenscheppen nagegaan. De ailerons waren nu door klepjes uitgebulan-
ceerd. Tevens werden nog de oylinder-temperaturen gemeten (V.564).

Met het toestel ¥ 1, type EG 100 der Firma Pander en me! het
toestel PH-AJM der Katiomale Iuchtvzart School type Fk 43 werden proef-—
vinchten uitgeveerd. By beide tcestellen werden de temperaturen der
cylinders gemeten en van het eerste de vrille-elgenschappen nagegaan
(V.566 en V.565).

In vervoelg op de proeven met het Pander lesvliiegtuig gehouden
ten einde tot oversenstemming te komen over de aan le Commissie van
Toezicht der Futiobale Luchivasrt School aun te bevelen roerbeperking
werden door den Kpt Versteegh, den Heer Aler, den Heer Schmidt Crans
en Dr. vén der Maas enkele viuchten mat de toesiellen PH.AKE en
FH-AIA uitgeveerd. Van de PH-AFY waren richtingsroer en hocgtercer
minder beperkt dan ven de PH~-AIA, 1eEWyl van het laatst genoemde het
kielviak verkleind was. Beide tuvestellen waren voldoende goed te
landen en konden niet, dan wel zeer moeilylk in e¢en vrille zebracht
worden. In rgpport V.377 is esn nadere beschryving en oordeel gegeven.
Dooxr de Commissie van Tuezicht werden beide iypen geschikt gecordeeld;

é%% san de wltvoering van de PH-ALA werd een geringe veorkeur gegeven; de 6%9
beslissing werd afhankelyk gesteld vun de finuntieele gevolgen. Later
verd tot de PH-LFEZ-uitvoering begloien,

Met de PH-ALA werd nog een korte vlucht witgevoerd, waarasn
ook lleppen aan den achterkant van de cnderzyde van den bovenvleugel
waren gem.nteerd en welke een diepte hadden gelyk sen de diepte der
gllerons. Deze kleppen konden omlsag gesteld worden.

Later werden proeven verricht, .serby start en lunding gemeten
verden. Bepazld werd de langsstabiliteit by 2 ladingstoestanden volgas
en in de plan€ en gagelykertyé het verband tusschen voorwaartsche-
en daal-snelheld; ook voor 2 standen der gusmunette. Gevlogen werd
door den Heer Jehmidt Crans, wasrgenomen door Dr, van der laag en
door ir. Wynia werden verschillende metingen verricht, mede met
behulp ven de Kino, aan den grond (V.580).
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B. Vliuchten ter bepaling van de prestaties van vliegtuigen,

In vervolg op vroeger- gehouden. proeven met heb DPokker toeste]
D.IVI LVA 277 werden thans het stygvermogen, de (maximale} "
spelheid op verschillende hoogten en langs den grond, als functie van,

het toerental gemeten. Tugschen de resultaten van directe wsamening i
en reglstratie bestond een uitstekende overeenkumst. De resultaten H
van de stygvlﬁcht van de verschillende dagen vertoonden na correctiai
volgens de gewone methoden nog groote verschillen, welke niet op nor-
male wyze konden worden verklaard. Het bleek evenwel, dat ex op de
vergchlillende dagen groote temperetuurverschillen bestaan hedden.
Door nu een andere correctiemethode toe te passen, waarby het mptor-
vermogen evenredig werd gesteld met den druk in tegenstelling met,
zooals gebruikelyk was, met de dichtheid, werd echter een uitstekende:
overeenkomat bereikt. Het 1ligt in de bedoeling ook de andere met dit
type motor uitgeveoerde vluchten volgens deze methode te corrigeeren.
Over de proeven is opgesteld rappoxrt V.557.

Van de PH~ALG, type PF.18 werden de prestaties vastgelegd.
Op de belde -zymotoren waren driebladige schroeven gemonteerd. Het ;
gtygvermogen was eenigszing achteruit gegean. De maximale snelheid
was gelyk gebleven. Het lawsal was in vergelyking met de 2-bladige
op de gymotoren, mterk verminderd en vas thans niet hinderlyk meer
(v.584). /

C. Yluchten véor de apntrﬁla van @e viiegeigenschappen van het vlies—1
tuig en den invioed van verenderingen dasrop.
é%% In verbend met een aanvreag woor een b.v.l. voor een Pander ' 6@9
toestel type Mgltipro werden .proe_yen gehouden. Gevlogen werd door
de Heeren Schmidt Crans, Van ‘der limas en Wynia. ¥Wat de vliiegeigen-
schappen betreft, bleek de koersstabilliteit onvoldoende te zyn. Het
losgelaten voetenstuur dracideée het toesiel steeds nazar rechts. Tevens
bleek, dat de oylindertemperuturen te hoog werden. In verband met
een en ander kon nog geen gunstig advies tot uitreiking voor het
b.v.l. gegeven worden (V.583).

Diversen.
Naar senleiding van het ongeval met de "Ibls® had by den
H.8.5. met vertegenwoordigers van de K.ZL.ll. een bespreking plaats.
Eenlge dapen later woonde ir. won Baumhauer en Dr. van der
laas te Schiphol een bespreking over ditzelfde ongeval by. Telen—
woordig weren de Heer Mertin, Chefs van Diensten der K.L.M. en
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verschillende Indi¥-vliiegers; het staat nog niet vest of een vrille
werd ultgevoerd, dan wel een scherpe spirasl en evenmin of flutter,
dan wel overbelastinmg de oorzask van deﬁ breuk van den aileronkabel

‘was. Len feit is, dat na ded breuk van den aileronkabel sterke flutier

~optrad en%%ot afviiegen der ailerons leidde. Hierna volgde een bespre-
king over het nut van den E.T.L.-eisch betreffende de nlet overtrek-
baarheid van vliegtulgen. Later werd vernomen dat de K.L.M. met het
RE.S.L.~standpunt accoord gaat.

Vr. ¥olff en Dr. van der Huas woonden te Schiphol eenrggﬁggi
dering vemn de Commissie van Advies van de Nationale Iuchtvaart) by,
wearin in het byzonder de veiligheld van de in gebruik zynde leg—
vliegtuigen werd besproken. In de in het vorige verslag vermelde ver—
gadering was nog geen beslissing genomen. Thsns werd vestgesteld
dat men by het in repuratie zynde Pander vliegtulg FH~ATA door beper-—
king van den hoogte- en richtingsroerhoek het toestel vrille-vry
zal maken; tevens gzal het kielvlsk verkleind worden. By hev toestel
PHE-AFZ zal een compromis wordsen getroffen; de roeruitslagen zullen
zoodaniyg worden begrensd, dat het toestel minder gemalkkelyk dan tot
dusverre het geval was, in de vrille kan worden gebracht en toch nog
wvoldoende geslipt zal lunnen worden.

Tr. van Jer iHaus woonde een vergadering by ven de Swesfcommis-
sie van de Eon. Hed. Verseniglng voor Imchivaart en van de vertegen—
woordigers van de verschillende zwesefgroepen. Besloten werd tot op-
richting van een vakafdeeling voor het gzweefvliegen ressorteerende

é@% onder genoemde vereseniging. ! 6@9

Ook werden te den Huag by den Directsur Iuchtvaartdienst
twee besprekingen beirelfende de organisatie en de oniwikkeling dev
aweefvliegery bygewoond en te Utrecht van de Vakafdeeling voor zweef-
vliegen ven de Kon. Ned, Vereeniging voor Iuchtvaart.

Ten einde ren indrul te krygen ven de werking van sinds kort
in de PH~AIJ (Ysvogel) ingebouwde ingtrumenten(gyroscopischey kunst-
matige horizon en de gyroscopische richtingswyzex, beide van Sperry)
voor het blindvliegen werd door 1r. von Bazumhaner een vliucht meege-
msakt, De bestuunrder Soer bleek hiemede goed in de wolken te kunnen
vliegen, moowel rechtuit sls in boehten. De richtingswyzer (direetional
Gyro) bleek zelfs na 50 minuten vliegen nog geen 8% van zyn te voren
ingestelae richting af te wyken (V.567).

Ben P.12 toestel ven de Zweedsche Iuchtvasrt Maatschappy
ABA werd in de vlucht door den bliksem getroffen. Wellicht kwam de
stroom door de sleepantenne bimnen en ging door aileronbesturing
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en motoxr by de middenpchroef er weer uit. De schade was gexing. De
onderste wand der houten vloeren was naer buiten losgetrokken. In ver-
band hiermede werd het toestel geinspecteerd en had sen bespreking

met den Zweedschen Ingenieur Iarsson plasts (V.569).

De in het vorige verslag beschreven rompveranderingsmetingen
werden be#indigd (5.61).

Door ir. von Baumhsuer werden proeven meegemaakt betreffende
de nachiverlichting van vliegtuigen. Vastgesteld werd dat het systeem
Jouy met witte vieugellichten beter voldoet dan het gebruikelyke
systeem met gekleurde vleupellichten, daar dit tot op veel grooter
afstand zichtbasr bleef, :

In zansluiting op de in het vorige verslag beschreven methode
werd door ir. van Baumhsuer en ir. Wymiz een vlucht mesgemaukt ter
beproeving van een methode voor het meten van de vleugeldoorbuiging
tydens de vlucht., Ue resultuten waren wat de aflezing beivreft in 't
algemeen goed te noemen. Ie uitvoering der metingen tydens remous
en het tegelykertyd wsarnemen en volgen der ssnwyzingen vun andere
ingtrumenten blyft bezwasrlyk. In verband hiermede is nuast deze
methode, welke gebrulk maskt ven esn in het viiegtuig vast opgesteldeh
kyker, een andere ontwikkeld: die de beweging der vleugeltippen aan-—
geeft (V.555).

Met de K.L.M. werd gecorrespondeerd over:
de opstelling van snelheidsmeters,
de sanbrenging van een statische sunsluiting sen statische buizen

ven hoogtemeters en variometers,

het ykxen van insirumenien,

het beprueven vun blindviieginstrumenten en een nieuw type blindvlieg-
ingtrument,

de werking van stygesnelheidsmeters in siygende en dalende lucht~
giroomingen,

het nut van kluppen wsngebrucht san den achieronderkunt ven den vilien-
gel ter vergrooting van het druagvermogen.

Door de E.L.HM. werd udvies gevruagd omtrent de mogelykheid
van het gebruik ven verschillende ier beschilkking stasnde bladen
en naven voor het nieuwe .20 toemiel. Eveneens over hel gebruik
ven 3-bladige schroeven ter wvermindering van het lawasi.

In verband met een desbetreffende vrasg voan de K.L.M. werden
berekeningen uitgeyoerd omtrent de t#verwachtan prestaties van toe-
gtellen van het type F.18 en F.7a, wanneer zy voorzien zouden worden
van reductie of (en) in de lucht verstellave schroeven (V.581).
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Afgesloten werd Happort V.BB2: "Meting van de snelheid wvan
vilegtuigen in het bedryf." waarin een kritische beschouwing wordt ge-
geven over snelheldsmeters, de storingen welke daarxrby in het bedryf
kunnen optreden en de wyze waarop deze kuxmen worden beperkt. Hierby
is behalve van esigen proeven in den tunnel en op ware grootte, gebrnik
gemaakt van de ervaring van anderen, gevonden in de literatuur en
verkregen door informaties in het buitenland.

Op verzoek van den PDirecteur ILuchtvasrtdienst stelde één dex
ingenieurs van den E.5.5L. in samenvierlking met een inspecteur van eerst-
genoemden Dienst esn woorlcopis onderzoek in naar het ongeval van het
toestel PH-AII, type P.12 Wasp. Toor Dr. van der Maas werden enkele
begprekingen over deze sangelegenheid te den Hoag bygewoond.

Door den by deze afdesling werkzeam zynde Dipl Ing. C.W.A.
Oyens werd een door Li. de Haes voorbereid rapport V.563, getiteld:
"Over den invloced van vleugelbelesting en motorbelasting op de wend-
buzarheid van gevechtsvliegtuigen:voltcoid. Het rapport geeft o.a.
aan heoe tyd en strasl ven een doorlocpen becht versnderen met ver-
mogens- en vlaktebelasting,

By de correctie van vliegstuigpresteties werd er tot dusverre
van nitgegean, dat het motorvermogen recht evenredig zou zyn met de
dichtheld. Gebleken 1s dst dit minder juist is en dat de aannsme
dat het wvermogen evenredig is met den druk, juist is. Dgor boven-
genoemden volontair wordt een rapport opgesteld waexin de correctie—
methoden zyn behandeld.

Ingtrumenten en meetnauwkeurigheid.
Voortgegaan werd met de wyziging wven der Badin-bochtaanwyzer,

welke beoogh: een rustige zanwyzing in remous te verkrygen. Le beproe-
ving in het laboratorium gaf den indruk, dazt het gestélde doel is
bereikt. In het laboratorivm-viieginig zel hiermede een cerste beproe-
ving in de viueht werden verricht.

De R.5.L. werd door de K.L.M. uitgenocodigd om een programma
op te s'ellen over het onderzoek van navigatie-instrumenten.

In overleg met de E.L.M. werd de "Reta" verbruiksmeter onder-

. zheht. Uver de resultaten wordt rapport V.H68 opgesteld, waarin

tevens een vergelykerd oordeel ien opzichte van den Elliott verbruiks-
meter wordt gegeven.

Aan de Afdeeling IVae wvan het Departement van Defensie werd een
voorloopig edvies uitgebracht over den z.g. "Stroboret", een strobos-
coop; tevens hed een bespreking plasts met den constructeur van dit

18-12-2011 14:21:16 ‘ ‘



instrument.

Aen het ingtrwient voor het beproeven van vliiegtuiglinstiru—
menten by verschillende temperatuur en druk werden enkele verbfeterin-
gen azngebrachi,

) Ten einde sen punt te vinden wusr de snelheldsmster weinig
wordt gestoord door de vleugelsirooming werden metingen verrichi met
het vliegtulg FH-RSL, type #.IL.

By vorige proeven met F.12 en F.18 vliegtuigen bevond de
snelheidameter zieh boven het schiers.e deel van dem vleugel en wel
op 30 resp. 13 % ven de koorde, v66r den achterrand (zie rapport
V.537 en V.556), duarby waren nog storingen van 22 resp. 9 % van de
gnelheld waargenomen, fu was de giatische buig nog iets mesy nsar
achteren geplaatst en wel =88, dat de openingen gzich op 8 1/3 % vddr
den schiterrand bevenden (uitgedrukt in de plestselyke kooxde). Hei
merkwaardige feit deed mich voor dast er over het geheele snelheids-
gebied geen verschillen waren wmet de sanwyeing van de onder het vlieg-
tuig gesleepte statische buis. wat de plaatsing van de stuwbuis.be—
treft werd bovendien een proef genomen met een vast ocpgestelde buisg
dicht by den vleugelachterrand onder den vlieugel, zoodat de kand op
inregenen meex xiein is. De opening lag op slechts £,5 % onder den vliew
gel,45e0istw&ewkans?ﬁp-inrégeneu~zeer klein iss De opening-lag up

sleehts-2;5 % onder den vie&ge;‘en & % v86r den achterrand. Er werd

over het geheele meetgebied geen verschil in iotelen Jruk gevonden
ten apzichte van die geleverd door de vry opgestelde richtende stuw-
buis. Gok by den ¥leinsten invalshoek (grvoiste snelheid) bleek de
vaste stuwbuis nog lLuiten de grenslasg aun de onderzyde van den vleu-
gzel e ligmen. Gevlogen wexd door Lt. ven Gemeren, waargenomen door
ir. von Baumhsuer {(V.579)-

Met den suan den R.3.L. gewyzigden bochtzanwyzer hadden proef-
vluchten plasts, waarby deze in het luboretorium-vliegitulg nsast een
normalen was opgesield. By een vlucht nam behalve ir. von Baumhauer
ook de Heer Aler van de E.L.M, waar. De indruk werd verkregen dat het

doel berelkt was, n.l., een rustige sanwyzing in remous, szonder ver-
nindering der gevoelighelid (V.576).

Enkele ontwerpen n.l, die wven het nauwkeurlg yken van helling-
meters, de verbetering der benszineverbruiksmeter-ykinstallatie en de
constructie ven een nieuwe staiische buig kvamen gereed.

Een onderzoék werd ingesteld nasr de methode om varlomeiers
te yken, Verkregen werd een installatie, waarmee. zoowel sanwyzing
als trasgheid op elke willekeurige hoogte kunnen worden gecontroleerd.
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Opgesteld werd rapport V.570. Contrlle der snelheidsmeters
van het toestel PH-AIR, type Fokker F.l8-3m ¥asp, tydens de proeven

op 29 Sevptember 1932 (rapport V.561)-

Ykingen.

De volgende ykingen van vliegtulginstrumenien e.d. verden

verricht.
ten behoeve van E.5.L.-progven.
8 hoogtemeters
11 barografen
13 snelheidsnmeters
5 registreerende snelhsidsmeters
% békineverbrniksmeiers
3 thermografen
2 registreerende toerentellers
5 horloges. )

Vooxr de Karine

6 hoogtemeters

4 barografen

2 snelheidsmeters

Tooxr de Imchivusrtafdeeling
1 boestmeter

Voor de K.L.J.
8 bengineverbruiksmelers
2 stroboscopen
3 variometers

Iz totoel werden derhalve 76 yringen verricht.

18-12-2011 14:21:17 ‘ ‘



Vliiegtuigenafdeeling B,

A, STUDIE VAN ONDERWERPEN DIE 0P STERKTEBEREKENING VAl VIIBEGIUIGENW

ENl ONDERDELLEN BETREERING HEBBEN,

1. Belastingsonderzoek.

De Fokkerfabriek vroeg inlichtingen over de sterkte-eischen,
wosrasn een viiegtuig met landingsklappen, zocala de F.20, heeft te
voldoen, in verband met de versndering van de drukverdeeling by het

verplaatgen van den klap. Op grond van Amerikesnsche metingen werd
een schatting gemuzakt van de te verwachten aerodjynumische eigenschap-
pen van den vleugel met klap. Het bleek dat by plotseling openen ven
den klep aasnzienlyke beluspgtingsversnderingen optrauden, zvodat het
gebruik van den klap slechts by meer lage snelheden mag pluais hebben,
of wel dat inrichtiingen moeten worden azngebracht, dle het optreden
ven al te groote belastingen verhinderen. Ben en ander ig asn de
Foltkerfubriek msegedeeld,

2. Sterkteberekeningen.

Op den F.3 HR-vleugel werden belastingsproeven genomen, waarby
de belagting op ongeveer 75 % van de vlieugelkoorde was aangebracht.
De bedoeling van deze proeven was het gedrag van den vleugel by een

sterk tordeervende velusting te bestudeeren, waurby dus de werking
van ribben en bekleeding zeer op den voorgrond treedt. By voorlooplge

uitwerking bleek, dat de gemeten doorbuigingen en de berekende slechts

zeer geringe verschillen vertoonden. e metingen werdsen voortgezet in
prosven, waarby het drvkpunt van de belasting ver -nszar voren lag,
De berekeningen over de rompverenderingen by F.12 en F.18

vllegtuigen, wasrvan in het vorige verslag melding verd gemaakt,

werden voltooid. Gebleken is dat by de vervormingen van de grootte
gls gecongtateerd zyn tydebs de vlucht in geen consfructiedeel over-
matig groote spanningen optreden, zoodat uit een ocogpunt van sterkte
geen grond bestsst voor wantrouwen ten opzichte vun de styfheid ven
den F.l8-rxomp voor de hier beschouwde belestingswyze (5.62).

De berekaring wvan den F,7b-vleugel werd voltoold. Het bleel,
dat de tot nu toe gebrulkte hoofdvergelykingen een verbetlering behoef-
den. De veranderingen, die van dese verbetering het gevolg zyn, zyn
van vervaarloosbare beteekenis voor de tot mu toe uitgevoerde vleugel-
berekeningen. lie berekeningen van den F.3-Ki-vleugel zyn echter in
dit opzicht gewyezigd om in de vergelyking ven berelkening en proef
een op elkear passend geheel te verkrygen.
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B. FOORSCHUIFTEN.

De gterktevocruchriften voor militaire vllegtuigen, wearvan
namens de betreffende Commissie den Minister ven Defensie een concepid
werd sangeboden, zyn door gencemden HMinigier ingevoerd. De Commissie
zal haar werlkzaamheien voortzetten en in de eerste plaats voorschrif-
ten voor watervliegtuigen ontwerpen.

. CUNTROLE STIRETISERENEHINGEN,

Begonnen werd met de contrfle van de sterkieberekeningen voor
het Koolhoven-vliegiulg TE 46.

Door den Tmchtveartdienst werden sterkteberekeningen toege-
zonden, betrekking hebbend op het geimvorteerde Bird-viiegtuig van den
Heer van Sprakel. fen de hand ven de in dege berekeningen vermelde
‘sungenomen belasgtingen en daarby optredende spanningen is nugegean
of dit wviiegtuig aan de R.T.L.-eischen zou kunnen veldoen. Het oocrdeel
hizrover is asn den Iuchtvuartdienst uitgebracht.

Om te underzoeken of het Focke-wulf-vliegiulg, type S.24c
voldoet san de sterkte—eischen van de H.T.L., werd san de ingeleverde
berekeninsen nagegaan volgens welke veorschriften dit vliegiuig is
bereend en door de Dentsche Versuchsanstalt filr Luftfahrt goedge-
keurd. Het reswltaat van dit onderzoek, wazarby bleek dat de arbeids-
opnemecapaciteit vén het onderstel onvoldoende was, ia asan den eige-
naar ven het vliegtuig, den Heer Pempeluan, mecgedeeld.

De door den Indischen HMarine Luchtveurtdiengt gemaakte sterkte-
berekeningen voox romp, dryvergestel en stuurvlakien van het Folker

é%% 7.4 toestel werden geconirocleerd..isn het Departzment van Tefengie 6@}
is een beoordeeling over deze berekeningen gegeven.

D. LIVEESEN.

Ter vervetering van de optische inrichting voor de metingen
van de doorbulging ven vleugels in de viucht, werd in het laboratorium
de invlced van txilling wven de kykers op de afleesmogelykheld nagegsan
Er werd een trilling verkrsgen die op de waarnemers den indruk madte ven
gelyken sard te szyn als die welke gedurends vliegproeven wa#xaargenomen
In nsvolging ven methoden toepepast by de Deutsche Versuchsangtali fiir
Luftfahrt werd een met rubberspons gedempte opsielling beproefd. Nu
deze geer bevredigend leek wordt een proef hiermede in het laboratorium
viiegtuig PH-RSL veorberedd.

‘ ‘ 2010-010_1931-32.indd 163 @ 18-12:2011 14:21:19 ‘ ‘



Materialen—Afdeeling.

Opsporen oorzaken van breuk.
Hormule trekproeven en schok—trekproeven werden genomen op

staglkabelmonsters met sphkits, ontvengen van de R.V. Hepderlandsche
Viiegtuigenfavriek. Geconstateerd werd dat de arbeidsopname by beide
belastingswyzen goed overeen stemde en dat ook het breukkarakter
geheel hetzelfde was. Dit onderzosk werd verricht ow na te gaan of
uit den kabelbreuk van de "Ibia" isis af te leiden zou zyn omtrant
den aaxdi van de belasting. Ult het felt dat de drazadbreuken van het
onderzochte Ibis-Monster duidelyk insncering vertconden volgt det
deze breuk niet san kebelvermoeiing is toe te schryven. Asngezien
de breuken by de schokitrekproeven en de normals irekproeven het-
zellde karakiter vertoonen kan niset worden uitgemsakt of by de "Ibign
overmutige schikken op den ksbel zyn gekromen (M.551).

-

Bestudceren materislen,

Op monsters stzalkxsbel afkomstig van "de Kooy" en de Imchi-
vaartafdeeling werden slytproeven penomen ter asnvulling vende ge-
gevens voor het voorschr £t 4 10,2 der Materiaalvoorschr fien voor de
¥ilitaire Luchtvasrt. Aam "de Rooy" werd rapport M.554 gezonden over
de proeven op de van deszen dlenst ontvangen monsiers. )

Over de kabelslytproeven welke in den loop van het jear by

den R.S.L. werden genomen wexd rapport M.567 geschreven. In verband
met de resuliaten in dit onderzoek vermeld, werd deor de Materialen-~
commissie in het woorschrift 4 10,2 der Materiszalvcorschrifien voor
de Hilitalre Iuchtvaart de eisch gesteld dat besturingskabels by deze
proef na 12.000 heen-en weerbuigingen niet meexr dan 4 en na 40.000
heen~2en weerbuigingen niet meer dan 10 druadbreuken mogen verioonen.

Een harex-kubelrol ontvengen van de Firma R¥mmler (Sprengberg)
werd op splytbasrheid onderzocht. De rol bleek niet splytbaar te zyn.
Ie afmetingen van deze rol bleken geheel in overvenstemming te zyn
met de DIN Vornorm 161. ;

Preparaten werden gemaalkt ven een aantal walterkleppen ont-
vangen van e Nationale Luchtveart-School. By deze kleppen, welke ver-—
vaardigd werden door de Pirvma Dorjee Zaandem werd den laatsten tyd
meermalen last van blyven hangsen in de klepgeleidbua ondervenden.
Afwykingen in het meteriaal die uanleiding tut vreten zouden hebben
kunnen geven, werden niet gevonden. De speling iusschen klepsteel en
gietyzeren geleidbus wexrd gecontroleerd en gevonden werd, dat ver-
geleken met de door de fzbriek voorgeschreven toleranties, deze
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speling sen den kleinen kant was. In het vervolg zullen deze geleiders
uit brons worden vervaardigd. Het daarvoor te gebruiken materissl zal
worden cnderzocht.

Eenigerrekproeven werden genomen op stukjes messing afkomstig
van een tank van het Pandertoestel PH-AJM, Dege proeven leverden gun-—
stige resultaten op. '

Op proeflasschen door de Firma Fokker vervaardigd uit plaat
van 2,3 en 4 mm werden laschbuigproeven genomen op de wyze in het
voorschrift A 6;2 dex Materiealvogrschfiftsn voeor de Hllitaire Lucht-
vaart omgchreven. De straal van de onding wasromheen de buiging
plaats vond werd dearby gevarieerd. De monsters waren van 2 verschil-'
lende fabrieken afkomstig en de eens scort was volgens opgidve van de
Fokkerfabriek beter laschbuar dan de andere. De prosven leverden
bevredigende resultaten op met dien verstande, dat de proef zeer goed
ultvoerbaar bleek te zyn{+). Aan de Materialen Conmissie werd voorge-
steld de diameter van de afronding waaromheen de buiging moet plaats
vinden voor proefataven uit buls vervasrdigd = 2 maal de wanddikte
te laten, voor plaat dunner dan 2 mm deze op S maal de plaatdikie te
brengen en voor plast van 2 mm en dikler op 4 mazl de plaatdikte. Di¥
voorstel werd geaccepteerd. De onderzochte monsters konden gemakkelyk
uan desen eisch voldeoen. Slechts in die gevallen waarin de lasch een
gebrelk vertoonde, trad breuk op by de buiging. Op deze wyze wordi dus

aan de proef voldeoen.

(+) Toelichting:
In den laatsten tyd was de indrulk ontstsan dat de eisch ean de

laschbuigproef in het voorschrift A 6,2 der Materisslvoorschriften wvoor
de Militaire Luchtvaart gesteld overdreven streng is. Bovendlen werd
eenige malen de opmerking gemaakt (o.a. door de Firma Krupp) dat op de
wyze zooals door A 6,2 verlangd wordt, d.w.z. de proefsteaf te bulgen
met den achterkant van den lasch hasr buiten gericht, de proef niet
goed uitvoerbsar zou zyn. De proeven wezen uit dut de ultvoerbaarheid
zeer geed ig. Wat de strengheid betreft zy opgemerkt, dat by de oor-—
spronkelyk door Fokker ingewoerde proef verlangd werd, dat de proef-
staaf een scherpe ombulging zonder scheuren moet kunnen verdragen.

In A 6 (reviele Februari 1929) werd een ombuiging om een stuk ven de
dubbele staafdikte voorgeschreven. Waar echier gebleken is, dat onvol-
doende laschbaarheid, of een gebrek in den lagch, ook door een ombui-
ging om de hierboven genoemde afrondingen wordt assngetoond, werd het
daarmede overeenkomende voorstel by de Materialencommissie ingediend.
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Op monsters roodkoperen buis afkomstig van de Sliddeutsche
Hetallinduatrie, ontvangen van "de Kooy" werden de volledige proeven
volgens het voorschrift A 23,2 der Materiaslvoorschriften voor de
Kilitaire Imchtvaart verricht. By de door "de Kooy" genomen proeven
bleek deze party niet aen den eisch, dat by de heen- en weerbuig-
preef 15 heen en weerbuigingen zonder breuk verdragen moeten worden,
te voldoen. By den H.S.L. werden zeer uiteenloopende repultaten be~
reilkt, speciael by desze proef. Sommige monsters voldeden zeer ruim,
andere niet. De resultaten der cverige proeven weren goed, Asn “de
Kuvoy" werd rapport I.555 verzonden. Geadviaseerd werd de fabriek mede
te deelen dat dit belangryke vproduect niet meer met de vereiachte zorg
wordt vervaardigd.

Van eenige staalmonsiers onfvangen van"de Kooy" werd nagegaan
of aan de eischen van het voorschrift A4 2,2 kon worden voldaan (M.560),

Van eenige bouten met gesneden en met gerolde draad werden -
preparaten vervaerdigd, ten einde den invloed van het falriceeren
van de, draad door middel van rollen of persen op de structuur en
den aard van het oppervlaek in den grond van de draad te controleeren,
i Voortgegazn werd met het in het vorige verslag beschreven
vliektedruk onderzoek. De proeven ter bepaling van den inviced der
afmetingen van het proefstuk rondom het boutgat werden nagenoceg
bedindigd. De proeven waarby de stukken asn een stootende belasting
worden onderworpen werden vecortgezet. De invloed van verschillende
pasgingen werd verder onderzucht. De proeven {er bepaling van de
passing van de pen in het gat, zoowel by rustende als by stootende
belasting werden grootendeels be@indi.d. .

Fenlige trekproeven werden gencmen opr een monster doek gebruiki
voor zweefvliegtulgen.

Ten party triplex-mcnsters door tusschenkomst van den ambie-
naary belast met de contrble ontvangen wan het Departement van Koloni¥n
werd aen de keuring volgens het triplex voorschrift B 4 der Materiaal-
voorschrifien voor de Militaire Inchtvaart onderworpen (M.549).

Op triplex-monsters ontvangen van de Firma Koolhoven werden
trek-, afschuif- en buigproeven verricht. De kwaliteit der monsters
bleek goed te zym. .

Voortgegaan vwerd met de in het vorige verslag beschreven proe-
ven ter bepaling ven het verband tusschen vochtgehalie en’mechanische
eigenschappen by hout, Afschuifproeven op spruce, esschen en grenen
vonden dasrtoe plaais. -

Van een mongter koudlym ontvangen van "de Kooy" genomen van
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reéen voorraad welke eenigen tyd in een geopend vek was bewasrd, werd de
betrouwbaarheid geeontroleerd. Met dit monster en esen monster Velpa
werden vergelykende proesven genomen, uelke bevredigende resultaten
opleverden. (p monsiers grenen hout afkomstig ven door "de Kooy"
dazrmede . gelymde liggers werden lymafschuifproeven en kloofproeven
genomen. De resultaten der lymafschuifproeven waren onvoldcende te
achten., By de kloofproeven werd opgemerkt dat by sommige min of meer
harsrylre stukken de lamellen zeer gemakkelyk op de lymnaad te splyten
waren, Over dit onderzoek werd rapport I,557 verzonden. In dit rapport
werden nadere inlichtingen gevraagd over de wyze waarop deze lym door
"de Kooy" wordt gebrulkt.

Voor "de Kooy" werden lymafschuifproeven op e¢en monsier triplex
verricht (M.559).

Opstellen voorschrifien.

In den loop wvan het kwartaal vounden verschillende vergade-
ringen pleats van de Commissie tot vastsielling van lsterizalvoor-
schriften wvoor de Militaire Luchtvaart. Besproken werden de voorschrif-
ten voor bouten, passingen, rekbepaling op koperen phosphorbronzen
buis, elktron en stulen buis en welken eisch aan besturingskebels
gesteld moet worden. Begonnen werd met de revisie van het algemeene
deal voor metalen. Besloten werd tot opstellen van een voorschrift
voor koundgetrokken staf van 8 mm en dunner,

Diversen. .
€§9 Vooxr de Firma Koning en Bienfait vonden eenige slagproeven 6@9
plaats.

Over rondpassingen werden begprekingen gehouden met een ver-
tegenwoordiger van de Folkkerfabriek en den Heer de Winter van het
Imchtvaartbedryf. In de eerste plaats werd nagegasn welke van de beide
systemen eenheidsas of eenheidsboring voor fabricege ea onderhoud
van vliegtulgen hier te lande de meegste sanbeveling verdient en ten
tweede welke toleranties daarby voor te aschryven zouden zyn. In het
verslag, dat over deze besprekingen werd opgemaskt werd aan de Mate-
rialencommissie voorgesbeld de eenheidsboring in te voeren, terwyl
een schema voor de daarby tee te laten toleranties werd uitgewerkt.

VTooxr de inspectie van de vleugelklappen van de "Iblg" werd
een bezoek gebrachi asn Waal haven~ Deze klappen welle door de
K.FK.I.L.M. te Eohlek ean het toestel waren bevestigd, nadet de
corspronkelyke verloren waren, waren voor hef transport van Batavia
naar Kohlak in 2 stulkken gezaagd en dasrna weder asn elkaar gelymd.
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Aangezien uit hei reparatierapport niet psoed viel op te maken hoe

dit weder azan elkaar zetten had plasts gevonden, werd het bedekkings-
jriplex zoover noodig ervan verwyderd. De reparatie bleek op be-
trouwbare wyze te zyn ultgevoerd. Over deze inspectie werd rapport
H.B.209 verzonden,
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Motoren Afdeeling en luchtwsardigheidscontrile.

Meting geluid,

Enkels proeven betreffende geluidsmeting met een door een
triplex plaat afgeachermde pchroef van het motorenlsboratorium werden
gedaan,

In sansluiting op reeds vroeger verrichte wesksacmboden
metingen werden nog eenige geluldswetingen in het 3-motorig vliegtuig
type F.18 PH-:Iq verricht, waarby het vliegiulg serst uitgerust was
mft 3~bladige schrogven fp dee% fftnrgﬁieg;§;§§f§ad§§g?§e#§§ 2~bladige
%’ﬁ %%nzﬁ%-&%ﬁ%t%%.l%ege zcé%rg d}xiae%.rsrkmzrex‘éclﬁl wiéxdgalén woordeele
van de 3-bladige schroeven gemeten (B.77z).

Contrfle luchiwsurdigheid.
Contrble op de luchtwaardigheid van vliegtuigen en zweefvlieg-
tuigen in aanbouw en herstelling en van motoren werd uitgeoefend.
Adviezen voor nitreiking van b.v.l. resp. b.v.d. werden uif-
gebracht voor de volgende vliegtuigen, zweefvliegtulgen en motoren,
b.7.1l. vildegtuigen in sanbouw:
Fokker: 1 F.18-2m,
Pander: 1 EG 100,
Diversen: 1 Bird BE (voorlooplg bewys)
bev.l. vliiegtulgen in herstelling:
Fokker : 1 I'.7a (voorloocpig bewys) 1 F.12,
@ Pander : 1 DF 85, 1 Multipro, [O)
Koolhoven: 1 TE 44,
b.v.1l. zweefviiegluigen in assmbouw:
1 Z6gling, L AZ 1/3,
b.v.d. motoren
1 Wasp V 8:1.

Alpemeer.
Hear asnleiding ven het vastblyven zitien van uitlaatkleppen

in vialter-motoren werd een onderzoek ingesteld nusar de toe te laten
sgeling tusschen klepsteel en klepgeleider. Hierover vonden bespre-
¥ingen met den Ingpecteur van den Luchtvaartdienst plaats.

VYoor een Wasp-motor met versnelde ventilatorsandryving was
gunstig advies voor een b.v.d. gegeven. Deze motor had evenals 2 andex¢
dergelyke motoren op de bank, zoowel hier als in Amerika, na nitgebrei-

~de proeven goed voldaan. In de prakiyk bleek evanyel dat hy gemonteerd
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in de Pokkervliegtuizen te warm werden, zuvodat de verdere toepas-
aing geen voortgang zal vinden.

Qp verzoek van een méchinefabrikant hier te lande werd een
molenrem ontworpen veor het afremmen van een motor ven 50 pk by
3000 omw/min, waarvan een teekening verzonden wexrd.

Ykingen
De afstandsthermometer (voor meting van de cylindertempsratuﬁ

van den R.S.0. werd ns een proefvlucht mei een dergeryken meier van
de Nationale Luchtvasrt~School met 4 sansluitingen geylkt, nadat hier—
woor donr den monteur der afdeeling een inrichting was gemaskt. De
R.5.L.-meter zal door deze afdesling voor 6 assnslultingen worden
ilngericht en een betere ykinrichting zal hiervoor worden ontworpen
of eventueel gereed worden betroiken, waarvoor informaties worden
ingewonnen.

In git ¥wartaszl werden 4 tachometers en 1 iversnteller geylkty
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