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Plattegrond bovenverdieping van het gebouw “De Zaagmolen”zoals gebruikt door de RSL in de periode

1918-1937 (foto 517.10 uit de serie glasplaatnegatieven van de Stichting Historisch Museum NLR)
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Plattegrond begane grond van het gebouw “De Zaagmolen” zoals gebruikt door de RSL in de periode

1918-1937 (foto 517.09 uit de serie glasplaatnegatieven van de Stichting Historisch Museum NLR)
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Inleiding bij de serie maand- en kwartaal verslagen van de RSL

De Rijksstudiedienst voor de Luchtvaart (RSL) bracht vanaf het begin van
zijn activiteiten in 1918 tot en met 1929 maandverslagen uit. Deze zijn ge-
vonden bij het Nationaal Archief en door de Stichting Historisch Museum
NLR uitgegeven in de eerste negen delen van deze museumpublicatie.

Over de periode 1931 tot 1934 zijn bij het Nationaal Archief kwartaalversla-
gen gevonden. Voor de jaren 1931 en 1932 verschijnen zij in deel 10 en voor
de jaren 1933 en 1934 in deel 11.

Vrijwel alle maand- en kwartaalverslagen zijn opgesteld door de directeur
van de RSL, dr. ir. E.B. Wolff. In sommige delen van de tekst zijn soms
handgeschreven aantekeningen zichtbaar. Soms waren dit aanvullingen van
Wolff maar ook de lezer bij het Ministerie van Waterstaat vermeldde hier en
daar een tekst in de kantlijn.

De afdrukkwaliteit van de pagina’s is afwisselend goed tot moeilijk leesbaar.
De oorzaak daarvan is in hoofdzaak gelegen in de wisselende kwaliteit van
de originelen.

De kwartaalverslagen zijn per kwartaal, evenals bij de maandverslagen, als
volgt ingedeeld:

Algemeen

- Aerodynamische Afdeeling

- Vliegtuigenafdeeling A

- Vliegtuigenafdeeling B

- Materialenafdeeling

- Motorenafdeeling en Luchtwaardigheidscontrdle

Helaas zijn de kwartaalverslagen over het vierde kwartaal van 1934 niet aan-
getroffen bij het Nationaal Archief en dus ook niet aanwezig in dit deel 11.

Eerder verschenen in deze reeks maand- en kwartaalverslagen van de Rijks-
studiedienst voor de Luchtvaart:

Deel 1: maandverslagen over 1918,1919 en 1920
Deel 2: maandverslagen over 1921

Deel 3: maandverslagen over 1923

Deel 4: maandverslagen over 1924

Deel 5: maandverslagen over 1925

Deel 6: maandverslagen over 1926

Deel 7: maandverslagen over 1927

Deel 8: maandverslagen over 1928

Deel 9: maandverslagen over 1929 en 1930

Deel 10: kwartaalverslagen over 1931 en 1932
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Het bestuur van de Stichting Historisch Museum NLR is de Directie van het
Nationaal Lucht- en Ruimtevaartlaboratorium erkentelijk voor het mogelijk
maken van de productie van deze museumpublicatie.
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Ryks-sStudiedienst wvoor de Luchbvaart, Amsterdam.

-Yerslag over het le, kwartsal 1933.
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gxks-studiedienst voor de ;guch‘waart  Amsterdam,
ve_r.gg_ ag over het Lo kwa: Iwarﬁaﬂl 19.:5.

_aean‘yréct aangesteld. :
In usm ,'Loon van het kwaxtaal werd.en :L.np-. J?hilipana exa, ir.

A3 - 'a:,. ‘Halff werd gekazen tot lid ~an het Amerikesmsohe Ingtitute
ot the A,emnaut:!.oal Sojiiences Inc. ! Piersele _

. In een Cmnmisaie, ingésteld door Het Bes'cuur van de Sleaptank
d h.et ‘doel- te VYespreken welke. wetensohappelyke onﬁe;cwﬁkingen in
nls-l;i.tnnt zullen worden ‘ter:hand gexmmen werd ir.. Eoning uitge-
'_;;10 digd zi‘tting te nemen..

. Boozx. Dr. Wolff werd een v:mraraeht gehsuden voor hed Delftsch

: studentengezalschap Leeghwater, in aanslnitiﬁg waaraan den volgenden
dag door een. 50-tal leden diex Vereenlging een besoek am den R.S.D.

: -gebra.cht we'rd» ¥ :
@ .'iﬂn:l‘. vangsten . : ' o )
S In &11‘. kwertaal werd voor verrichte werkzaamheden voor @

:.gaft iculieren ontvengen L.31 6‘?,7@.

25 rapporten

. ” ol
-_"__’:in. de ﬁerod;mamlsche Afﬂeeln,r;g ’ 8 .
‘in:ge Materislen Afdeeling 11 "
dn de hmgren Afdeeling : L r&ppor”:“i.

Verschix.lende deser rapporten mgesten wegens| tydsge‘urek van
. het pargmeel onvol‘booid 'blwen. #w‘ fel, agw.{;}
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Aerodynamische Afdesli

:‘De W’h nn 1;66 vemagﬁ.ﬁ ::eaultaﬁm van. bet in het vorige
g 'mmaldi slipstroomonderzosk sen een model van sen Z-motorig
vl‘ieg‘euis Wwoxden nog verder uitgewerkt., Het is de bedrwling @t onder-

sqr_ek, zoodxa het overige werk het toelast, voort te zetten,

Gereed kwam een voorloopig rapport over de metingen amn een T 4

) mt}del nwb #n zonder schroeven (A.a31).

Voor Profi Westendorp wardan door cen shedent der Technische

- Hoogesohool te Delit eenige weerstandsmetingen man spoorwagens uit- |

' "vmerel tex aan'txalé ven aym resulﬁatan s aen DelZtaohen wimmmx.

“Een - amzekmmgamsthade Yoor aahrﬂam me-h varsahﬁ.lanﬁe blad-

. breadte en {of} _santal bladen werd ontwikkeld (4,434).

: Daze ma-hhad& werd tosgepast op de uitkomesten wven metingen met
aohraum mat vornchinnnde bladbreedte en 1evarde dearby zeer bevre-
a:tt,ande repultaten op. (A.438)

Ben sanvamg werd gémsakt met bexekeningen over de niet-stati-
onairo §trﬁqu;‘lng dnbr een ocapileire buls in verband met vragen over
de werking en y-king van variometers,

g anda,ﬂmnk van _gpeoigle vragen.

_ ‘Vooxr de Fokkerfabriek werd gen onderzosk in den windtunnel
ui‘tgmm:! gan een vleugelmodel met klap, waazby ‘.tii’t drift en duik-
mamm_,_.hmema het op d¢ klap werkende moment gemeten werden voor
een aantal invels- en klaphoeken. By een klaphosk ven 45° werd een

vergrooting ven den lifteoéfficiént gevonden die ongeveer 1 was (4.435).

Voor dé K.L.id. werd een onderzoek agn een vleugal met klap

san den achterrand uitgevoard, Deze klsp wag zoodanig geconatm&axﬁ
dat by vergrooten van den klsphoel senvankelyk het vleugelqypervlak
-*r,esrgme-t werd, terwyl by grooteren k'laphoak sen apledt tussehan vogT-

vleuge& e Klap ontstond, Gemeten wexden 1ift, drift jen aud emeht by
verschillende combinatles van invalshoeken en klaphoei;en. De: klap-
wexking bereikte een maximum by cen klaphoek van sn,gqvee:: 3G, Hierby

werd sen vergrooting ven lifteusificiﬂn‘é van on&e?ee:d 1,1 gevonden

{A,437).
Voor de Firma Panjex werd sen model van den S' 4-vleugel onder-

zocht. Gemeten werden hoofdzakelyk rol~ en glermomenten by vérdchil-

lende klaphoekan. Bpvendien werdszd nog eenige hylmmaﬁigu motingen it

@ 28-1-2012 15:58:36 ‘ ‘
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' gevoerd. De stuurklappen stonden by dit model boven den achterrand
 yan dgn vlauge:.. De ind:ml!: wera verkregen dat deze. klappan een Kleinere
_ waﬂiﬂg nedden den normslé sllerong (A: 456). Dit cmderzesk werd voort-

geze'ﬁ- wgarh;r varachiuenﬂa m&’ﬁingm agn een model van het 8,4~viteg-

. In: ﬂen win&tumel werd de auﬁ;ema‘a:.sehe regeling a:fkemstig van
GBttingen ssngepast aan de hier asnwezige omstandigheden: Adnivaukelyk
vi_a‘_: ; ‘Verschinenda mo&ilykheden . onﬁﬁzvanﬂm, die eghter verholpen
- kpnden worden. De regel-eutomast wérkie nu zeer gaa&, De fouten WaTen:
éls regelikleiner den & %, de meximele kleiner dan 1! 36 Benige. werk—
@ :mmhe&en weré.ua. hierby verriah:& waa:rdoor w48 ins'uallatie Wm’os‘hard wer&. @
o Met ir. Wouters van het Gant:aal Marmalisatie Bureau werﬂl gen
ba.apraktmg gehoudan over het onﬁwarpvcamah:ift ba*ﬁr&ffande winddrak
op gebom-mn van genoem& 'bureau. -

az.r!ct ‘wexd:
1 énelheﬁ.dama’cer voor een fiyma hier der stede.
“Pub iqa‘bi
o Rapport A.390: " Asrodynanische Eigensmha*‘tan dex ngsi—mrapez—
fliigel mit verachiedener Breite des prismatischen. Teiles S Vemachaen
in. het Zsitachxi.tit fir Flugtechnik und Mcterlurtschiifahrt yan 28 Jan,
1933, Heft 2, 5.43. .
Voortgegpan werd met het gercedmaken van mp;;artea voor publi-

ca‘t:l.e {A.258, Beproeving van een moda;awindmolen m:mdar en i ver-
betering B - -
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_de contrdle van de sigenschappen wvan het viiegtuig
:I.n verbsmi met de uitreiking van een bewys van luchtwaardigheid.

i De’ é‘é’n—uursv.!.ucht en verschillende metingen waréen. uitgevoerd

“mot-het toegtel PH—AJB (ex PE-ARJ ) type Pander EX 80 voorzien ven een
Geﬁ,et ‘motor, hetgeen een gewyzigd kielwlek type veteekeat’ ten opzichie

V& bet type EC: De staart wes verlengd, hst Mlelvisk verkleind, het

'x;{;ypa ye:i:'an&erd{ Het zwaartepunt werd bepsald.. Het toestel vliiegt

-geexr prettigs Richtings- en hoogheroervermogen waren zeer groot. In

- werbend met de dderuit volgende vrille eigenschappen werd een roer-
beperking voorgesteld. Het verdient de sandacht dat ook ait toestel
zeer gemakkelyk ult de vrille kwam. Over -een en ‘muder weré. Rap;gart

_”?‘ 604 -opgesteld; (=zs‘.a B.l:) .

e = ‘In verband met de aanvragan voor eer b.v.l. werder met het
; 'es- a}. ‘PHEATS -bype'Bixd, met de PE—MH, ‘type ¥ultipro, en met de Fooke

'Bype Kiebitz een vliucht meegemaskt,; waarover: res:m rappart

6@‘3 V605 on V.606 wexrden obgesteld.

Hoewel van het 1aats1:geneamde “teastel de- eig,emschaﬂen in het

ig:e'mesn riet onvoldoende zyn, konm, Waar gebleken was datihet toestel

efn bepasld geval 'buitenge\soan meeilaﬂ: uit de vrille kon Wworden

'aeht ‘nog geen gunstig adwd.as gegeven worden, :

_ . Met de PH~ABH, type F.8 Cyclone P (vibr den vleugel) werd een
Vivcht maagamaakt waarover rapport V607 werd npgestald.

:-"6-; Co v‘an ae PH—ADZ, type F. '?,a—lm Wasp werd het zwe.artepum- ‘bep }d

u,chtemi‘s gegaan. Qvar deze preeven me:f:d rap;;ort ‘V 593 apges’aeld,

wuaami‘s blykt, dat voor het toegtal in dege wnitvoerin nog jeen b.v.l.

kein worden gegeven. In verbeud hiemaﬂe werd een vszaﬂrdering voorge=
steld (Zie €.1). _ .

B. ﬂuahten fexr bepsltng v&n de prea’%a'bies, van vl:.egtuigen.
Ay T op vez',zuek ven de Fationale m..chwaart School fwerden de

@ 28-1-2012 15:58:37 ‘ ‘



-.vulg.‘ n:g een ‘bespreking met technici van de X.L.M. en Fnkker‘fah r

:.dﬂogr cail "asp mutor en varaa&ering van da bepla‘ting achter den

ie a.dh)

'.Eanport 7, 581 over’ ﬂ.B in het vazslag over he".'- 49 kwarhaal 1932

183 %‘Iaap, op. ve»rzuak van aa n...u.h'l. varz:.cht, <kwam geraaﬂ.. Na-
-gagaan werd hoé prestaties en economie zouden veranderen by invoeving -
‘yar-motoren met verschillende reducties en verstelschrdeven. Br blykt

- dat zﬁéé«@;. feduetic¢ als versielschroef verbeterifg vanr de prestaties
geven 6 dat de invoering van beiden fegelyk -een grooter voordeel
ge_ﬁ: da:n de son van beide resultsten zou doen vemiosder.

'§._ . Ten einde irn stasth te zyn een advies te gevenop de ddor de
CEeTL M. gestelde vrazg inzeke toepassing vean 8- of 3-bladige ‘sehroeven

n;r; niegtus.g,en van het type F.18 en F, 20, waerby ook rakenivg- gehonﬁen
was met -Hek lawasl, werden met de PH-AIS geluidsmetingen verrickt. De
'mé;'ti'ﬁg'é}n'ge"schiﬁiiéén aan den grond mei 2- en 5——bladigé ‘sehroeven van

. gelylmn ‘diameter met gelyke toerentallen, zoowel in aé ca‘nine als bui-
tf.-a..in ‘het vlsk der schroeven. By de: uitwerking van &éze proewn, wWaar-
by ok gebruik werd gemaskt vemvroegere metingen (zie Tarport. B.77a)

werd pévonden, dat’ dm eergte instantie het lawaai afhangt van d¢ tip-
‘snelheid der schroeven. By een waarde van ongeveer 0,8 der geluds—

- sneliiefd wordt de -toename van het lawasl stberker dan' zy berGen die -
waarde was. (T.598). .

' : Ma&e in verbend met de’ reaul*atan van deze proeéven en in vexn

rappo:ct T.B95 worden epgest La, hetgeen cen semenvatilog geeft vanda
- pras‘h‘mias van ket vllegmu.g‘cype F.18-3m Wasp en een porleopig ‘advies
_j.ﬁheuut aangaande de te aiezen sohroeven. Ben en ande;r is het gevolg
o & resultaten yan berekeningen.

Voor -&e verschillende genosmde 'be:cekeniugen was het noodig

,-;nanwkeu:riga gesams ta ‘hezitten vean de by de mett ngen . gebruikte

roeven, Deze gagevensr Byn: vaxzamela in rapport V. 596

‘ ‘ 2010-011_1933-34.indd 16 @
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" A. °  Qp verzoek van de K.5.L en de Pokkerfebriek werden met de
| PH-ATS metingen verrioht. betreffende de trillingen op bepaslde plastsen
_':Lh het vliegfaig. Er waren n.l, klachten van de vliegers hinnengekomen,
'_.hat trillen was zoadamig dst hiervan hinder werd omdervinden., Met
i bah‘rﬁ.p van den tot Vibrograat ingsr:.ehten toraiogreaf ven Geigex
© werden de trillingen geregistreord. Dit gesohiedde op 4 plaatsen by 4
a-r;;hi-llahde toerentallen voor zy- en middenmotor en de combiuatie
“daarvan aan den grond en voor: een enkelen toestend in-de vlucht. De
‘motingsn werden verricht met ophanging van den motor in £ rubbersoorten.
Tugsokien de metingen in de viucht en san den grend blyki geen, dan
wal weinig verschil te bestaan. - Ben comblnatie va.n de 3 mctoren volgas
gsf den grooteten uiltelag (Vi697). .. - T : - :

_ Veraschillende wetingen werden later weer ui’sgewerd meb het
toegtel PH-ALS, type F-18 Wasp. Berst werden de prestaties gemeten met
3-bladige gchroeven ven 2,59 m in 2 verschillende afstellingen en uet
g-bladige schroeven ven 2,80 m. Het doel dezer metingen was om in ver—
véig'ép de preeven, beschreven in de rapper:b‘en"v.ﬁal én V.598 een betex
ing.ieht te verkrygen over d¢ vrasg welk type schroef: et best kan

. wnrden tpagepast. Daar hierby de vrasg naar verminderihg- van hed

: uid ven ket grootste belang is werden. geluidsmetingen verricht met

 dezelfde combinatie van gchroeven, welke boven gencemd werden. Hed
 bleek dagrby, evenals reeds hierboven werd vermeld, (ﬁe Tapport V.598),

@ ﬁat in cerste ins-tantie de tipsnel heid der schroéven maatgevenﬁ is : @
-voox het lawsel; 3-bladige schroeven geven iets mingex - 1awaa:. dan

2-blagige. Later werden metingen verricht. betreffende het trillem van

et e astel wanneer behalve de middenmotor (zie het hevengenaamde

'raml _' . B97) ook  de.gymotoren op rubber waren gezel. Deze metn.ngen

-worden uitggwarkt in Rapport V.605. -

' In ve;ﬂ:anﬁ me% door de K.L.M. gestelde vragen 'be-bmfrende ﬁa
‘vexandering en economie by 'bqe,paasa.ng wvan 3~-bladige athneven op het
-vliegtuig‘bype T.18 ter vermindsring van het Lgwasl is 'een rapport
opgesteld, (%594) gebiteld: “metﬁoﬁe van pres-tatisbaxekening met B
_-b;a.da.rga schro:wan of schrosven meét ‘breedere hladein wannesy’ gegsv
-vens ombrent: 2-1:135.3.3& bekend zyn." Hiexin werd'&' gabaseetd op de
._::' srultaten van tunnel- en ware gxoat‘ﬁe proevon {zie tapport ?.584),
Ceen baﬂtaningﬁschema opgesta}.ﬁ voor de ]Jgrekenz.ng van de pra' a; ]
met F-blddige gahraavqn ef sehrneven van andeére bladhﬁe?dte wennssr

‘ ‘ 2010-011_1933-34.indd 17 @ 28-1-2012 15:58:38 ‘ ‘
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ﬂb reﬂultaten van Tunnelproeven met 2-bladige . schrOeven ‘bekend 533'
<¢ Id sengluiting hierop is een rapport (V.594a) in bewerlking
n easn bhex derde methe&e m:rdt aangegeven voor de’ 'bapalmg van- dien

€ _feat--by sneslviiegen gaei‘t‘ .
£ CHet dd het vorige verslag vermelds réppo:t 7.:588 {(Heting van

eid ven vl:.egﬁuigsen in het bedz:yf } ‘gaf asnleiding ~tot gedach-

: enst der K.l _die ad’d’ies vraag

met cie mogelykbeid van de- versteﬁlmg van den vleugelach’se:xand.

S .-Dear ‘den Dipls Ing. Oyens-werd sen onderzosk betreffende de
e’&in.gen naar gtendaard-atmogfeer afgasloten. Hierovér werden

e,nda Tapporten opgesteld. ' :

diding van d&e. nitkeomsten van anelhaid.ﬁme uingen naar stan~
atmosfeer. II, (Aanvullin.g ven rapport V.425).

L 589. Cazveotie van door meting bepaalds stygsnemedm ngax ‘een ander
ge'vrieh"l;.

V 59 He'i: iwmulaaren van aerod;mamische p:eblman me-l:
' e .ﬂimansiaubaschoumngen.

" Hed vertegenwoordigers van de K.L M. en de Fekkerfahnek hadden.
bespre‘k:.ngen pleats over de gchroevenksuze voor het PF.20 viiegtuig en
@ over de ‘eigchen aau de vliegeigenschappsn ‘te stellen, mede in verbsnd @
met de mugalykheid van nachtvliegen. :
Happort V.B86 bve: hraffande de mestatieher&k&mng van ¥.20-3m
nyelom kwam gereed.
- .Aan de Aerodynemische Versuchsanstelt te Go‘h'bingen warden
inlich‘hingen wergtrekt over de resultaten van ware groetta proevan
met ‘een: emder den vleugel sangebraahten klap. :
L " len een firma h:l.er ter stede werd advies gagq‘ven‘ hetreffende
_'Qaﬁen'beaanvrage. : : i
. Cp vewzoek van de K.L. M. warﬂen prastatiebarakemngen vs.n ha't
type E‘.L’rﬁ-—&m Gyclone opges’:eld (v600)

'

] 'Qham, de
8 tionale Lueh‘avaart Schoal en de ?akgfd.ealing vaur I{et Zwe' vliegen.

..._.Q,p ;,nie "Feluwe ‘te cpenen.

Eaiw T
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Aan den Minister van Waterstaat werd op dlens verzcak. voorloo-

pig _aflviea gegeven over een inrichiing voor bet oefenen aan- gen grond

limiﬂ.mgen. Hierover werden inlichtingen in het bui-tenland inge-
ep de vlj.agaehoal te Hamble is een toestel tot dit doel in !
g r&ik:, naar het aoh;rnt met succes.
In ve:cband met een vraag van de Afdeeling Marine van het Depar-
van Dgf_ena_ia over bevestigingsgordels werd een rondschryven
;t_aj:'.&é.;ve‘rsghillende.diensten en deze. zask opuieuw in studie

Op_verzoek van den uuch‘hvaartdieng‘t wexd do or de Hearen. van der
:Ingpecteur’ ven den Iuchivasrtdienst en Dx. ifr. ven der Meas,
in'v band- mer het ongeval, den Heeren Cremers en Nuntings overkomen,
__B?;’»stan en ‘24sten Msart 1933 een onderzodl i.nges‘wld.

' ofp verzoek: yan tle K.L.Bﬁ. werd berekend wat de preﬂ

€8 gouden
ytoren door

' woxden vervangen. aaaa:r de resulta-l;en zEer’ ongunatig ,
derl ;R.Sm. nog nagagaan, wat dez.e mou.dﬁn worden wenneer

- : Dit 'bleek een aanm.enlyke verbe-tering te gaven, zuodat het toe-
stel 3en de uitvaering economisch geapreken naganneg gelykwaaz&ig zouden

‘8@ " Di oy en cen As]g;ania styganelheidsmeter voor d.e{ $Z. M (Wi’ 585),
en blaak gatrcbeaawg voor: é.a X, 13.}41.,

001 :_eming wa:rden aangebmht tensinde a.e ki
'--'Ean :ra.ppoxt V. 610 wexd. hierover opgesta‘.!.d | .

‘ ‘ 2010-011_1933-34.indd 19 @ 28-1-2012 15:58:39 ‘ ‘



&%agzraapoﬂaéara werd over een ykinghallatie voor thermometers

¥kl gen. s
Rt In ait kwar’eaal werd) geykt: -

-.12 anelhaidama jers
1 sta‘toiuoi&y. :
In *«'Jﬁal verden derhalve 36 y’kingen verricht.
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s mdwae, wezpe:

.ls Belasﬁ.gsgsnder ee]:,

‘dikte bestaat (¥.7c), {zie verglag Be. kwa:r‘s'_

Vliegtuigen Afdeeling B.

onde Egeelen hat:rekki:_ag hebhgn.

De gedaohtenwisseling tusschen Fokkerfabriek en RSL over de

_'-'itoapssaing van lendingsklappen op den ¥,20~vieugel (zle versleg 4e.

1952) werd vaartgeaﬂ. Enn. inrichbing d:l.e de fabriek voor-

's-heléc en dle het optreden van te groote klapbelastingen zou moeten

roorkomen werd dezarzyﬁs ondoelmatig geacht. Omdat de Fokkerfabriek

o aaha‘bting, \dis de RSk gamaakt had over de te verwachten profiel-

_aigenaohappan van vleugel met klap, te ruw cordeelde, verd door den

"~ RSL nogmaala aan‘bevalm een mo@.elondarzoek uit e voeren.

_ Een vrasg ven de Panderxabr:!.ak over de belustingsge?allan,
dﬁ.e mm'ben worden asngenomen by de’ star}ctabarekemng van een vleugel
. werd beantwoord door hear er op fte wyzen, dat zoowel het
;i -geopenden klap, als me¥ dat met gesloten klap aan de
voorschriften heeft te voldoen, en dat dssrnaast sandacht
.ﬂehankan wrdsh aan. de by het 01)831 of slu.ﬂan optradenﬁa

‘balas‘hingsn

In rappur'k .65 ‘werd een vergelyking gatrof:fen van de door~—
veez-iug en de vrye vallioogte van verschillende typen ‘van. schokbrekers @

by ve_rschil_londﬁ ma.xim_ale _hela_gst_i_ng,

Di bu:mkeningan Yyoor hel nitwerken van e metingen aan den
'ji‘aavlaugqi werden afgestoten. Het bleek, dat de berek nde door-

_ ‘huigingcn Beer 5aed averaens’hamman net de gemetens, eiapwa:l. by ‘de
'.bnlaa,ling met _torsie, als by de 'balasting zonder torqia {zie verslag
77 de. kwartaal 1932) » zoodat de proeven het resultaat hebben geleverd,
- dsy dae gevolgde . mratheae varbs:tnrhtﬁ’harekeniﬁg ‘betrow baar is.

De berekeningen over aen B "?‘ar—viaugel, waari‘li de vleugel-
bekleeding zoodanig is gewysigd, dat deze ge&oel alg %rd:piex van 1;2 m
192, kvemen geresd.
ﬁaﬁe in verband mﬁt de: Engeleche voors't:auaﬁ 1!1 ﬂa €. 1. i A,

- werd aan ee;a, . 7b-vleugel nagagsan hee groet s‘ia snelh,eié. Zyn mag van
- gen yertvicale luchtatroonming, - wiazin het. vliag‘s;uig plntseling geraglkt,

soodat nog juis‘t de normale veiligheid asnwezig 48, Bi'-ierby werd op: de

@ 28-1-2012 15:58:40 ‘ ‘



gereed gekomen sterkteherekening van dezen vlrmgal gebaseerd (zie ver-
kwartasl 1932)- Deze toelaatbire verticale snelbheid is af-
yan, de harimntala gnelheid. van Het. vlieg-bu.ig. By de maximale
@l Bi& ‘bedrasgt zy. ongevear 10 my"sec_, terwyl zy geleidelyk _

:De herekaning m den F. laavleugef volgena de RSL-rekenmethode
d. Evsnals hy den F.'?b-vleugal ia ook aan dezen vleugel

evéns is — aazen vlmigel mgagaan -hoe de gterkte.tegenover
C zyn, als een prafi&l met minder drukpun-ﬁﬁmarleﬂ wexd toe—

ATy _11:1115 betreft bet in rekening brengen van de liggerafschui-
da megelykheid van' beklsedingen me'l'. niet-eons‘hanta dikte ‘en

naven" genoemde rapjpu:;%‘ 5.6’}' gag«weﬁn éiﬁa&:qnt;aalvergmiﬁ.ngen leidt.
En aarwlui'ting aan de in. het vg:n‘ige varslag genaamdre .rap~

B, .mmh,.r.f_tz%
In ‘bawar]:ing ig een s'hl_:ﬂ.is cw«:- vacrsahriften voor de schok—

brekars van vliegtuig-»en&a:gtall’

. In g‘ve:rleg net de vi ui"rahri antven en de K.L.M. werd.de

nata beﬁnm(:ri d.ia de Eugal____ g gadelageerda by de Sa}ua—cammisgian
tatériel de la Q.L.Nek, indiamfa. Deze nota had bet::ekking ep.de

kwﬂstiea van vailigheiﬁﬂiach@ren en vlieggevallen. :

'.clv

Gnn“.b rp_;*_.g gt exktéeberekeni: ox,

‘ ‘ 2010-011_1933-34.indd 22 @

ot 0 by ongavear 1,6 maal de mnximale gnelheid (S.66). (’%

_aa: deﬂ vleugel me‘s ribvarband en weeratand’hiedandc ‘bekleeding. :
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' mok

) .'Da aanvullende nerekeningen over het leeg'buig FK 46, welke op
""'rzook ﬂaaerzyda nntvangen waren warden geoantrmleg‘:d. De opmerkingen
(rioe berekeningen en aenswue*h:.a aanleiding gaven ,ayn sen den-Heer
J eﬂ&eld. H = =X -k s = = e Y O

Een aanvang werﬂ. gemagkt met de eon'iarﬁle van fiet type FK 47.
Ven de Pandarrabriek wezden berekeningem ontvangen over een

_un&e::s-bai-met remwielen yoor het vliegtnig Fo 44, type. Hultipra. Daze

m&.ngg' .2y0 gecontroleerd en in orde. bevonden. .

da Firma Pander gezohdan teakeningen over het; spart-

. vileg ) vén het type EK werdem. gecont::ol&mrd en.; zoedgekeurdy

enwoardiger van de Fima Eané.e:. hed een bespre-

:_king pls ts over de sterkteberekening ver het postvliegtuig S.4. In ver-
- bazm mot-de toepassing ven dik nmltiplex , waarin hecsge ‘belastingen komen

werd gaad :-_sﬂe:d %0t een belastingsproef.
De here}remngen voor een door de K.I.H, uwltgevoerde wyziging
en F.B-motorbok voor Cyclone F-motoren werden gecontroleerd.
De. bere}:ﬂnj.ngan over de F. auwyziging, waarby Wright Cyelone~-
én voor den vleugalnenn zyn agngebracht en het landingsgestel van
-eratyien is voorzien, werden g&controlaern‘t Len, goadgekenzé‘.. '
Dooxr de K.L.M. toegezonden berekenirigen over den irbouw: van
Hcm‘t ’.i:lc-mcrtnran in haar F.9 en over hei: aanbrangen van wielremmen
by 1? ?nuvliagtnigen werden geemtrruleerd. Ke‘h ean vs\rtegenwecrdiger
ven ae K L. M. ‘had -een bespreking. plas“bs over dese berel cedingen, Tegen

Mese:

_de fonrgestelde congtxouties bestona geen bezwasr. . '

Dooxr den Heer Tempslman wardan wyzig:.ngen voorgesteld voor hat

'_-_landingsgas‘hel van_het Foeke—'ﬁu;.f—vliegtuis, 'I:yps S 240._-_7?;'%/ deze Wyzi-~
) gingen hlﬂken. afvearing en gterkte zan de R. T,%L. be voldoen,

e 1uahtvaaridienst zond ‘taekeningan, ‘betrekiing hebbend op

'w;,rzigingen asn gen vliegtuig ven het type Fi 41, ﬂat in het bazit is

‘van de Aero Service . Wzmherg, Zuid Afrika,- en. waarwer door de Zuid-
Afrikaansohe lucht‘raaztautoriteiten advies wes gev:caagd. Baa:c de tee-

" keningen geen volledig ‘beeld van de wyzigingen gaven, is den Hee:r.‘ )

Koolhoven om nadere inlichtingen gevraagd.

' Den Inspevteur Materieel wexden door hem gewaagde inliehtingen
vergtrekt over de conoluaien van ﬂe aterkteberekaninghﬂontrsle by
sommige vllegiuigen. - o

Het Dapar‘kement van Da:Eenaie zo,nd ba:rekeningen aver baot metar—-

@ 28-1-2012
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i onaglg en staartvlakken ven de Dnmiez-‘&alvlleght:ot EBen becordeeling

dam berekeningen, voor zoover zy op de boot betrekking hehban,

 werd san het. Departemant van Defensie meega&aald.
'Ii-.

,p_ivarsnn. -

U get im aanbouw ‘gynde toestel FK 46 werd inm de fa‘oriek bezichtigd
Agn d.e ‘Fokkerfabriek werd een ‘Belaatingsproef op een F.20-vloer

‘bygewoond. Enkele malen werd @it in sanbbuw zynde ‘:aeﬂel 1n ¥ fabtriek

: 'bezichtigd.

In verband met het rlan om by den I'.36-—romp van' chro malybdaen—-

‘vulzen gebruik te maken, worden door de Fokkerfabriek proeven genomen
- over. ﬂe kxukzekarheiﬁ van ult dit ma“ce;:iaal vervaaraigde vakwerl-:en.

3o progven werd bygewoonds e
46" ‘Fakker:eabtiyk wa;rﬂ, ten hehoeve van eem Deerische licengie
voor hat 'ﬁypa F.12 ean verkla:eing over de¢ sterkbe vau aﬁ; vliegﬁuig—

'1:31:0 sfgagem
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- en woxden de oogan door lasschen aan de rompbuizen vastgezet}

ex geran' draadei’nden ne gelasehte "aagen te gebrn:ﬂ:en (M.563)
'Op- meﬁstexﬁr esachenheut van d.e Pirma Pamler onwangen en ’beatemd '

® ' i ®
“da Kony“ | .
ui‘t dese huzs wéxd
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_-‘bapaiingen YB!‘-:I_:—‘lﬁlit {H 5’?8)

e ‘auigpmeven ‘werden genomen. op monsters roestvryataal

'-'ds i‘ima ?ald.i 7 welke op ‘2. versehillande manieren, bt

T en’ me‘s arcatoam—brander waren gelasehti Micxoaeopische

ter: lzi*t aen lasch werden: vervaardigd. Ock een xlein mongter
3 an’wangen van, 36 K. . }&. en. ‘gelascht 'by Philips ‘werd

@ 28-1-2012 15:58:43 ‘ ‘



3 gmﬁe in&:cuk gs}cregen. La‘her we:fden deze pr( i

_am

e genﬂmen .
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dreogtyd van -3 uren.

vc-or een Tirmae hier tex ﬁt&'ﬂ.ﬁ. wezﬂen eemge
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:glgchalm werd adviea gegevﬁn aan heﬂ Kaninlclyk ﬂederlﬁnﬁsch Mai.e-
rologisch Instituut. i i

'-ae beuten geen nadeelige;a invlned va.n aese behan-—
,n dat gsen o:ﬁ slechts zee:r.' ge:r,ing‘__ _n‘hla en op~

vam ai::ua 1, 5 kg/&mzhadden undergaan.
: o In verhand. me’s het ra.ppo:c’s vun den. vertegeﬂwcordiger van’

kant eén minda:: gunatlgen indru‘ maakte. ti_;,m putten ‘vartoané.e} _

g we"d ' '_"vlauge}. geinspecteerds ‘Bege maaki‘:a een z€er normalen. indruk.

" Door-de K.I,M. was agn den bovenkant niets ger ar_:ra.ﬁsm dehn -onder-
ant.was een 1933& plek gaconstateerd- ‘deze werd opnieuw galymd en
pyker:‘[. Verder waren eI’ geen ‘byzonderhed.en. ) '
By een bezosk san Waalhaven wexrd met de. d_'s]mndigeu:' a.n de.

M;f ovez- verschillende prcre«ran meaeﬁee:l.ing ge&&ap.

N betreffende G.J:aden 'te ge‘aruikem woeor het ophangen ven yletter-’

As.n de I"irma ”Enkes werd advies gageven hetreﬂ’emde het gebruik :
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Motorenafdeeling ‘en contrfle luchbwaardigheid.

Met ingang van 1 Januari 1933 werd de luchtwaardigheidsadmini-
gtratie door ir. A.Boelen ven Ing. C.Kuipers overgenomen.

Le wyziging van de R.T.L. werd verder voorbereid. Eenige vragen
van de Internationale Normalisatie Gommisaie voor de Luchtvaart werdern
via het (entrasl Hormalisatie Bureau aan de Nationale Hormalisatie '
Commissie voor de Iuchtvaart voorgelegd.

De motoren~ en vliegiuigkaartsystemen werden 5ygewerkt. Alle
motoren gegevens werden ondergebracht in de bibliotheek, behalve
teckeningen en vermogensgrafieken.

Ten definitieve regeling voor het verstrekken van teekeningen
door een vliiegtuigfabriksnt aan den RSL werd in overleg met dezen

. vastgelegd.

Eritiek werd geleverd op de teekeningen van eenige schakel-
gchema's van de ¥.L.l.

Ykingen.

Van de Machinefabriek Jaffa werd een remmolen fer yking ont-
vangen. De electrigsche meetinrichtingen werden hiervoor nagezien en
hergteld.

Gontrdle luchtwaardigheid.

rdviezen voor uitreiking van bewyzen van luchtwaérdighsid
regpectievelyk bewyzen van deugdelykheid werden uitgebracht over de
volgende vliegtuigen, zweefvliegtuigen en motoren.
b.v.1l. vliiegtuigen in asnbouw
2 Multipro, 1 Bird BK (wss voorloopig, thans definitief)
b.v.l. viiegtulgen in hergitelling

2 F 18, 1 FK 45, 1 IK 80, 1 P2.

BVl zweefvliegtg;gan in aanbouw
1 z8gling, 1 Z8gling RRG. '
b.v.d. motoren

9 Wright Cyclone B-1820-F.
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yls-5tudiedicnst voor ae¢ Luchtvasrt, amstordam.

Verslag over hot 2e. kwartasl 19#%.
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n.a

Ryks=Studiedienst wvoor de Tmchigxsert, Amsterdam.
Verslag over het Ze, kwartaal 1933,

Algemeen, .
Door de Centrale Urganisatie van TS%epaat Natuurwetenschappel;

Onderzoek (T.N.C,)werd een vergadering in het Departement van Onderwyi
gehouden over de vraag op welke wyze aan de behoefte aen Materiaalond:
zoek ken worden voldaan, welke door ondergeteekende werd bygewoond.
De vergadering besloot een kleine Gammism. samengegteld ui-
professoren Ven Nieuwenburg, Ven Mourik Boekuan), -den-Heex Gelissen, D:
Ringers, den Heer Wouda en ondergeteekende té verzoeken onder voorzit
schap van den Heer Welter deze zask verder te onderzoekemn.
Op verzoek van den Hoofdingenieur Directeur van den Eyks-iWate:
staat, Afdeeling Vegenverbetering werd een vergadering bygewoond waar:
besproken werd op welke wyze de betreffende afdeeling in hare behoeft:
aan mieroscopisch materizalonderzoek ken voldoen. In een uitvoerig scl
ven werd nk de vergadering het standpunt van den RSL geresumeerd.
Met de Heeren Plesman en Guilonard werd de finsnciBele toesta
van den RSL besproken. Beide heeren zyn van meening dat het wexk van i
RSL moet geschieden, doch dat de Staat de kosten betalen moet.
Naar ssnleiding ven het feit dat by de grootere snelheid der
@@7 nieuwste typen de dsardoor veroorzaskte groote stzaftbelasting een zw
rompeonstructie noodig maekt, werd op vergoek van de Fokkerfabriek ‘@5
nagegean of er senleiding bestast de voorschriften op dit punt te ver
anderen, Het blsek dat dit het geval was, een voorstel hierover werd
gedaan.,
Voor de Stichting voor Materiasalonderzoek werd een onderzoek
de corrosie van een soort torpedo's dat opirekening ven het Departeme
van Defensie zal geschieden begonnen, Aan dit onderzoek wordi meegewe
door Prof. Aten en den onderzoeker van de Corrosie Commissie van de
Stichting, Dr. van der Veen. Een assistent van Frof. Aten zal in hoof
het werk doen,
Aan het Hoofd van het Bureau Iuchtvaart te Bandoeng werden ve
schillende rapporten van dezen Dienst ter kennisname gezondemn.
Mej. Messter die tydelyk als machineschryfster in dlenst was
_genomen, werd weer ontslagen.
Tr. Rens die vanaf 25 April 1932 als volontair had gewerkt ve
den ESL. : .
’ Door den Minister ven Defensie (Marine) werd de Sergeant Majc
vliegtuigmaker, A;Boerdyk by den RSL gedétachserﬁ voor werk van de
Materialen Commissie. '
Een drietal Delftsche studenten kwam als volontalr werken.
Asn verschillende uitvinders werd advies gegeven.
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Ontvangsten. .
In dit kwartaal werd voor verrichte werkzaamheden voor partioct

lieren ontvangen f£.3071,75.

Rapporten.
In den loop van dit kwartaal werden door de betreffende afdeel

opgesteld:

in de Vliegtuigen Afdeeling A 22 rapporten

in de Vliegtuigen Afdeeling B 3 =

in de Aerodynamische Afdeeling 12 »

in de NMaterialen Afdeeling 10 "

in de Motorenafdeeling 3 "

Verschillende dezer rapporten moesten wegens tydsgebrek van he
personeel onvoltoold blyven, '
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Aerodymamigche Afdeeling.

A, Bxperimenteele ondergzoekingen van algemeenen sard.

Door het groote asntal metingen betrekking hebbende op speciale
vragen (zie onder C.) ontbrak in dit kwartzaal de gelegenheid om in den
windtunnel onderzoekingen van meer algemeenen aard uit te voeren,

B. Theoretische ondergoekingen van algemeenen aard.

In aanslulting by de tot nu toe uitgevoerde metingen over den slip-
gtroominvlced op staartvlakken, werd de theoretische behandeling van dit
vraagstuk, wasrmede reeds vroeger begonnen was, weer opgevat,.

De in het vorige verslag gencemde methode voor omrekening wven
schroefgegevens werd toegepast op Engelsche metingsresultaten voor een
aantal schroeven met verschillende bladbreedte en verschillend zantal blades
Zy leverde ook hier bevredigende resultaten op (4.450).

Een vroeger opgezette berekening van het snelheidsveld om een hoef~
yzerwervel werd in rapportvorm uitgewerkt (A.444).

C. Onderzoekingen over speciale vragen.
© Het voor de Firma H.Pander & Zonen uitgevoerde onderzoek ¥eex aan

het S.4-model werd voortgeszet. )

Hierby werden in de eerste plsats aan het model van het wvolledige
vliegtuig zonder schroeven en met de oorspronkelyke vorm ven staartvlaklen
de volgende metingen uiltgevoerd:
bepaling van 1ift en drift, voor het model met en zonder landingsklappen,

€§9 voor het praktisch van belang zynde gebled ven inv¥alshoeken (A.440); 6@9
bepaling van duikmomenten by verschillende hoogteroerhoeken, eveneensg voor
het model met en zonder lendingsklappen, voor een groot gebied van invals-—
hoeken (A.440);
bepaling van rol- en giermowenten voor eenige invalshoeken, gier- en rich-
tingshoeken (4.443);
eenlge aanvullende metingen over de werking van de dwarsbesturingsorganen
(A.443).

Uit de uitkomsten van deze proeven bieek, dat de werking van de
staartvlakken niet in slle opzichten bevredigend was. Het verticale staart-
vlak werd daarom vervangen door sen ven andere afmetingen en hiermede de
boven besproken meting ven rol- en giermomenten herhsald (A.443).

Als volgende wyziging werd een horizontael staartvlak van andere
afmetingen asngebracht en tevens, om den invleed van den slipstroom op de
stebiliteits- en besturingseigenschappen te kunnen bestudeeren, het model
zoodenig gewyzigd, dat het met aangedreven schroeven onderzocht kon worden.
Met dit model werdenm nu de volgende metingen uitgevoerd:
bepaling ven duilmomenten met en zonder schroeven voor eenige hoogteroer—
hoeken en het geheele gebied van invalshoeken (A4.447),
bepaiing ven rol- en glermomenten by eenige invals- en richtingsroerhoeken

(A.4a8).
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Op grond van de by de proeven verkregen uitkomsien werden aan
#er den constructeur adviezen gegeven over afmetingen en vorm van de
staartvlakken.

Het in het vorige verslag genoémde onderzoek van de strooming
achter een schlp met dwarsscheepschen wind voor de Eoninklyke Paketvaart
Haatschappy werd afgesloten (4.432).

Voor de Marine werden weerstandsmetingen verricht asan een krui-
sermodel met verschillende vormen van commandotoren. Door het geven van
een aerodynamisch gunstigen vorm zan dezen toren kan een niet onbelangryke
besparing in vermogen (tot ong. 340 schroef pk) verkregen worden (A.445).

Tevens werden voor de Marine 2 typen van pantserrcosters onder-
zooht, n.l., een rooster van stroomlynstaven en een met dicht by elkaar
geboorde Venturi-vormige gaten. Le weerstand van het lsatste type, dat
echter in ander opzicht belangryke voordeelen moet bieden, was ongeveer
14 maal zoo groot als die van het eerste (A.446).

Asn de K.L.Il. werd een zdvies gegeven over een vocorgenomen wyziging
van de vleugels van de F.7 en F.8 vliegfuigen. Voorgesteld werd hierover
een preef in den tunnel uit te voeren, _

Voor de Gemeente Reiniging te Amsterdam werd nogmasls de strooming
on het model ven een vullnissuto in den windtunnel onderzocht.

Met een ingenienr van de Nederlandsche Spoorwegen werd een be-—
apreking gehcvuden over windanelheidsmeters te gebruiken by proeven met
een meetwagen.

D. Diversen.

Door ir. Eoning werd een vergadering van de Commissie voor het
wetenschappelyke programma ven het Nederlandsch Scheepsbouwlundig Proef-
gtation bygewoond.

Ir. von Baumhauer nem van § - 9 Juni deel san de Aerodynamische
Tagung te GUttingen gehouden texr gelegenheld van het 25-jarig bestaan van_
het Aerodynamische Leboratorium gldsar. Op de terugreis werd een bszoeT ;"h
gebracht asn de laboratoria van de Technische Hoogeschool te ﬁannaver.i)}?

E. Ykingen. ”
In dit kwartaal werden 4 snelheidsmeters geykt.

F. Publicaties.

Rapport A.426 over het loslaten van de strooming om een vleugel
(zie verslag 4e. kwartaal 1932) werd voor publicetie ;gereed gemaakt. In
verband met een hierin opgenomen beschouwing over de verklaring van de
waargenonen verschynsélen werd het ter kritiek asan Prof. Burgars gezonden.

Ter publicatie kwam gereed rapport A.258 over een vroeger ultge-
voerd onderzoek van modellen van Hollandsche windmolens. Het ir, Havinga
had een be@ﬁFeking plaats over diens publicatie van verdere molenmetingen.
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Viiegtuigen Afdeeling A.

De proefnemingen in de lucht kunnen gerangschikt worden onder
volgende hoofdgroepent
A, Vluchten voor de contr8le van de eigenschappen van het vliegtuig i
verband met de uitreiking van bewyzen van luchtwasrdigheid.
B. Vluchten ter bepaling van de prestaties van vliegtuigen.
C. Vluchten voor het bepalen wan bepeslde eigenschappen van het vlieg
en den invloed van veranderingen daarope.

A, Viuchien voor de conitrGle van de eigenschappen van het vliegtuig i

verband met de uitreiking van bewyzen van luchtwasrdigheid.
1, 0p verzoek van de K.L.M. en ter becordeeling vean de luchtwaar

heid vonden metingen plaats met het toestel PH~AEH, type F.8z-2m met

Cyclone motoren védr den vleugel, betreffende stygvermogen, het verba
tugschen snelheid, toerental en benzineverbruik en het verband tussch
1ift- en driftcoéffici8nt. Voorts werd ven het toestel een algemeene

becordeeling gegeven. Germed kwam hierover Rapport V.809.

2. Hetzelfde vond plaats met het toestel PH-AEI, type F.8-2m met
Cyclone motoren normaal geplaatst. Hierover is in bewerking rapport V
Een vergelyking tusschen de resultaten van de PH-AEI en de PH-AEH zal
worden getroffen.

3e Heb—swaartepunt-werd—-bepeadd Van het toestel PH-AJH, type FK
werden de vllegeigenschappen nagegsan, terwyl het zwaartepunt bepazld
Tevens werden cylindertemperatuurmetingen verricht. De zanvankelyk ie
te hooge waarden werden naderhand door verandering in motorkapconstru
t0t toelaatbare grootte verminderd., Een rapport V.682 is in bewerking

4, Te Schiphol werd het zwaartepunt bepaald van het toestel FPH-/
type F.20~3m Cyclone R,1820-F, De uitwerking geschiedt in rapport V.¢
5. Te Waalhaven wexrden in verband met de aanvraag voor een b.v.]

en op verzoek ven de K.L.E, metingen verricht met het toestel PH-AGA
dat thens van zwaardere motoren was voorzien. Gemeten werden de stabi
teit by 2 ladingstoestanden, de stygprestaties op verschillende hoogi
en het verband tusschen snelheid, toerental en benzineverbruik. Op wve
zoel§ van de K.L.M. werd ter contrbSle van de benzinemeting met de flov
meters tevens nog het verbruik bepaald by kruistoeren door leegvliege
van een tank, Het resultaast was dat goede overeenstemming werd gevon(
Bo Tydens de 3-uurgvliucht met het toestel PH-AEF werden metinge:
verricht betreffende de langsstabiliteit, den invloed van de snelhei(
den luchtstroom op de aanwyzing ven thermometers opgesteld in dezen .
stroom, het verband tusschen snelheid en toerental en de bepaling wva
geluidssterkte by verschillende waarden van V/nD, Een rapport V.657 :
hierover in bewerking.

e In vervolg op de in het vorige-verslag beschreven proeven (Z
rapport V.592) werd met het toestel PH-ADZ type F.7a-Wasp een proef
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gedasn ter beoordeeling van een door de EK.L.M. voorgesteld ladingsvoor—
schrift. Hierover is rapport V.612 in bewerking.

In sansluiting op het vermelde in rapport V.603 betreffende de
aursvlucht met de PH-AIH, type Pander Multipro vonden den 2lsten te Schip-
hol cylindertemperatuurmetingen plsats asn den Pobjoy motor. De tempe—
ratuur bleek ook thans nog te hoog; dit punt zal worden verbeterd, Een
rapport V.622 is hierover in bewerking.

B. Vluchten ter bepaling van de prestaties van vliegtuigen,

l, L. &d 1, 2, 3, 6, 8.

2. Ir. Wynie was te Schiphol in verband met de beproeving van een
varstalsehroef, type Eclipse Bendix. Het bleek dat de achroef, nadat zy
in de vlucht ult den stend van grootsten spoed in dien van kleinsten spoed
wag overgegaan, tydems de vlucht zeer ten naaste by weder in den stand -
van grootsten spoedhoek terug te brengen was, De economie bleek, zoowel
by stygen als in horizontale snelheidsvincht, minder gunstig te zyn, het-
geen verband zou kunnen houden met een minder gunstigen diameter van de
schroef. By deze proeven werd tevens gebruik gemaakt van de nieuwe sta-
iksohe buis van kleine afmeting, welke uitstekend voldeed. Ben rapport
V.628 over een en ander is in bewerking,

C. Yluchten voor het bepsalen van bapgalde eigenschappen van het vliiegtuig
en den invlced van verenderingen dasrop.

1. Met verschillende de Havilland toestellen, Gipsy., Puss en Tiger
Moth werden fter voorloopige o¥Enteering proefvliuchten uitgevoerd (V.621).
2 41, 2en 5 en3B 2,

Diversen.

fan de Commissie van Toezicht der Netionale Iuchtvuart School werd
een schryven gericht wearin erop gewezen wordt dat het Panderlesviiegtuig
zeer goed voldazan heeft, doch dat na eenige ongevallen de Commissie besloot
om het vliegtuig zoodahig te doen veranderen dat het veiliger werd; daar—
nede ging onvermydelyk wyziging ven eenige vliegeigenschappen die door
sommige instructeurs gewenscht werden, gepaard. Er werd verder op gewezen
dat het wenschelyk is zich een vuste meening te vormen over het semenstel
van eigenschappen dat voor lesvliegtuigen gewenscht wordt geacht.

Op verzoek van de K-L.M. worden de resultaten van prestatiebere- j
keningen door de K.L.M. betreffende het toestel F.8a T1D1 opgesteld, ge- |
controleerd. De by d verkregen resultaten wyken n.l., af van de |
door de K.L.M. opgegeven. Een rapport V.625 ia hierover in bewerking. E

Voortgegaan werd met de prestatieberekeningen van de F.36 met
vastes en verstelschroef (V.600). .

In verband met het ongevel met het Engeglsche vliegtuig The City
of Liverpool werd door den R.S.IL. een onderzoek ingesteld nuar eventusel
brandgevear by de vliegtuigen der K.L.M. Een rapport werd hierover opgesteld
hetwelk in een vergadering met tecbnlel ven de K.L.M., de Fokkerfabriek
en den Luchtvaartdienst werd besprolken. Eenige der naar woren gebrachte
punten zullen nader worden bekeken en verder zsl worden magegaan welke
wyzigingen in de voorschriften in verbend met dit onderwerp gewenscht zyns
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De resultaten van de geluidsmetingen in het toestel PH-AEF, ty
Fokker F.8-2m Wright Cyclone F met Townendringen werden uitgewerkt. Ui
deze metingen bleek wederom een linealy verband tusschen geluidssterkt
en tipsnelheid. Een geringe vergwakldng van het geluid met toenemende
vliegenelheld by gelyke tipsnelheid kon worden vastgesteld. Rapport
V.627 ig hierover in bewerking.

Op verzoek van den.Commendant van het Vliiegkamp "de Eooy" werd
vergelyking getroffen tusschen de in gebruik zynde systemen van veilig
heidsgordels. Afgewacht worden nog de resultaten van beproevingen van
den Chef Vliegmedischen Dienst te Soesterberg.

Aen het afnemen van examen B voor vliiegtuigbestuurders werd ve
schillende malen medewerking verleend. '

Beoordeeld werd de lierstart met het zweeftoestel type Maier +
Schigghol en de sutostart met het zweeftoestel type Griine Post te Eind
hovene Van het laastste toestel werden tevens, voor szoover mogelyk, de
vliiegeigenschappen nagegaan.

Een sanvang werd gemaakt met de prestatieberekening van het +to
stel S.4, type Pander, Gebrulk wordt gemasakt van de in den windtunnel
gemeten polaire. De berskeningen zullen worden voortgezet, nadat nader
aerodynamische gegevens door de fabriek zullen zyn verstrekt., Een rapp
¥.620 is hierover in bewerking,.

Aen het Secretarieat van de Vakafdeeling voor Zweefvliegen van
de Koninklyke Nederlandsche Vereeniging voor Luchtvaart werd advies

‘@% gegeven over de vraag welke eischen waren te stellen aan zweefvliegtui ‘65
welke door motorvliegtuigen worden gesleept.

Hierby werd voorgesteld twee categoriedn in te voeren met deze
sterkte-eischen als by de overeenkomstige categoriedn van motorviiegtu
De zweefvliegtuigen welke ook dienst doen voor het vliegen in of by on
weerswolken vallen dan in Categorie II (hoogere belastingen).

Voor het motorvliegiuig werd de eisch gesteld dat het goed be-
stuurbaar moet zyn by een snelheld die. 25 % kleiner is den de maximale
sleepsnelheid.

In verband hiermede is nagegaan of een Pander-motorvliiegtuig v
zlen van landingsliftklappen aan dien eisch zou voldoen indien die sle
snelheid 70 & 80 km/h zoy zyn, zooals met de Maier ML het geval is.

Dit blykt wel mogelyk te zyn, vooral indien gekozen werd het
vliegtuig PH~AJB, voorzien van den Genet-motor, hetgeen, blykens de
vliegproeven, ook een flinke stygsnelheid bezdt. (Rapport V.616}. ﬁ

Deze uitkomst bevestigt het antwoord destyds over deze vraag:
de Nationale Luchtvaart School gegeven (24 Mei 1932).

Gereed kwam rapport V.616 betreffende een onderzoek over het ¢
sleepen van zweefvliegituigen met een Pander—toestel type E voorzien vs
landingsklappen., Het bleek datiin verband met de in April 1933 door de
RSL opgestelde eischen een Pander tioestel voorzien van landingsklapper

by matige belading hiervoor geschikt is,

AT T3

L
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Door den volonteir ir. ven Steeden werd de studie en verfynin
ven de methode van prestatieberekening met behulp van ware-grootte tu
metingen voortgezet. Hlerover is rapport V.619 in voorbereiding,

In samenwerking met den Inspecteur van den Iuchtveartdienst
van der Heyden stelde Dr. van der Masas een onderzoek te Eelde in naar
leiding ven het vliegongeval met het toestel PH-AIL, type FK 43 en te
Almelo in verband met het ongeval met de PH~AIK,type Pander.

Met de Firma Matthyssen werd gecorrespondeerd over een rekenl
aal, die eenvoudige omrekening van de gtygsnelheid in standsard atmos
mogelyk zou maken, by de aanname dat het motorvermogen evenredig is m
een zekere macht van den druk en de @ichtheid

Dr. van der Maas bezocht de Displays in Engeland, n.l. die op
Zaterdag 24 Junl van de R.A.F. en die op Maandag 26 Juni van de Enged
constructeurs. In asnsluiting hierop werd nog het onderzoekingsinstit
te Farnborough bezocht. Over een en ander zal een rapport worden opge

. L
Ingtrumenten en msetnéﬁkeuriggaid.

Een proefvlucht had pleats met het laboratordum vliegtuig, ty
¥.IL, ten einde een nadere contrdle te verrichten van de aerodynamisc
antenne van den gnelheidsmeter (Pltot-—statische buis), geplaatst by d
achterrand van den vleugel (Rapport V.623). Over het geheele gebied w
de fout praktisch gelyk nul. Alleen by minimale snelheid wees de nete
te hoog, zoodat het overtrekken minder goed werd sangegeven. Met een

@@, naar bulten gelegen opstelling van de antenne wordt dit bezwear verme ‘@5
moedelyk opgehevens '

De versnellingameter Gourdou-~Leseurre werd zoowel aan den gro
met behulp van de by den RSL opgestelds vernsellingameter-ykinstallat
als in de lucht onderzocht, De meetresultaten aan den grond wezen een
neuwkeurigheid san van ongeveer 0,5 g en voorts een groote traagheid,
By de proeven in de vlucht bleek het ingtrument ne &&n ultslag in een
looping geheel af te loopen. Het instrument wordt thens in verband hi
mede od het gedrag by trillingen onderzocht.

Ben der versnellingsmeters +type Munro, welke ondanks opzendi
naar de fabriek onvoldoende resultaten bleef geven, werd in orde gebr
De registratie, ook by snellere trillingen, is nu uitstekend.

lMet den Chef Technigchen Dienst ven het ILuchtvaartbedryf werd
beppreking gevoerd over een eldear in te richten hoogtemeter-ykinstal

Er vond een bespreking plaats met Dr. Schoute over een nieunwe
door lLem ultgedachten gtygsnelheidsmeter,

Een ontwerp betreffende een bochtaanwyzer-ykingtallatie kwam
gereed.

De ykinstallatles voor helling- en vernsellingsmeters werden
verder onitwikkeld.

Een .yldng werd uitgevoerd met de nieuwe ykinstallatie wvoor 1
meters. Enkele ondervonden moeilykheden welke zich voordéden by het
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gebruik var dit apparasat dienen nog nader bekeken te worden,
In verband met%t opbtredende foubten werd de constructie der stuw
buizen wvoor snelheidsmeters gewyzigd.

Yhingen.
De volgende ykingen van vliegtuiginsirumenten e.d. werden ver:

fen behoeve van ESIL— en luchtwaardigheidsproeven.
15 snelbheidsmeters

8 hoogtemeters

16 benzineverbruiksmeters

barografen
afstendsthermometers
registreerende snelheidsmeter
hellingmetexr
2 gtroborets
voor het Departement van Vefensie (larine)
4 snelheidsmeters
voor de Luchtvaartafdeeling
1 barograa?f
voor de Nationsle Luchtveart School

2 barografen
In totasl werden 57 ykingen verricht.

oo

Publicaties.
Rapport B.80 "Bestudeering van het geluid in vliegtuigen en d
middelen om dit te verminderen.® werd voor publicatie gereed gemaakt.
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Vliegtuigen Afdeeling B.

A, Stufie van onderwerpen, die op sterkteberekening van vliegtuigen en
onderdeelen belreklking hebben.

1l.,5%exrkteberekening.

In verbend met een vraag van de K.L. M. over eventueel noodige
versterkingen ven den vleugel van het vliegtuig FE 43, indien deze van
lendingsklappen voorzien werd, werd een denvang gemsakt met de sterkte-
berekening van deszen vleugel volgens de rekemmethode, die door den RYL
reeds op Fokkervleugels is toegepast.

2. Belastingsproeven.
In de trekbank van den RSL werd een J-punis-buigorcef verricht

op een ligger van de Firme Peander & Zonen voor het vaststellen van de
toelaatbare schuifepanning in 8 mm dik multiplex. Over deze proef is
rapport S5.73 opgesteld. In verbend met deze proef werd een theoretisch
onderzoek ingesteld over de spanningsverdeeling en de vervorming van
doosliggers by de H-punts-buigproef. Hspport S.72 werd hierover opgesteld,
Met de Firma Eoolhoven werd overeenstemming bereikt over enkele

details in de constructie ven het vliegtuig FE 46. Een proefstuk van een €
liggerbeslag uit dit viiegtwig werd in de trekbank van den RSL beproe@d.ﬂﬁ'
Qver deze proef werd rapport 5.7l cvpgesteld. k

B. VYoorgchriften,
é%% Doox enkele fabrikanten werd er de sandacht op gevestigd dat by 6@9

de snellere vliegtuigen, die in den lgatsten tyd ontworpen zyn, de voor-

sehriften voor de staartvlakbelasgting ftot zwuardere constructies sanlei-

ding gaven dan hen noodig leek. Daarom werd verzocht deze voorschriften

te herzien. Hoewel by vergelyking van de R.T.L. met buiienlandsche voor-

gchriften over het algemeen bleek, dat deze lamtste minder zZwaar zyn,

werd het dezerzyds toch onjuist geoordeeld veel van het bestaande voor-

gchrift af te wyken., Enkele veranderingen zullen worden voorgesteld, die

voornamelyk neerkomen op verkleining van de rompbelasting. Met vertegem —

woordigers van de Fokkerfabriek had hierover een bespreking plsats, waar-

in tevens mededeelingen werden gedesn over de sterkte ven den F.7b- en

F.18-vleugel volgens de rekenmethode van den HSL.

C. Contrdle van sierkteberekeningen.

De contrdle ven de berskeningen over hei vliegtuig FK 47 werd voort
gezet. Het vliegtuig werd in aanbouw bezichtigd.

De contrdle van het F.20-vliegtulg werd begonnen en beeindigd.
Om de sterkte ven den vleugel van dit vliegtulg beter te unnen vergelyken
met die van vroegere typen, is met de sterkteberekening ven desen vleugel
vclgens de methode van den RSL aangevangen. : .

De voornasmste opmerkingen naar aanleiding daarvan wexdan aan de
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Fokkerfabriek meegedeeld, en enkele sanvullingen werden gevrasgd.

Met vertegenwoordigers der Panderfabriek hadden enlkele besprelingen
pleats over de berekening van het S.4 toestel. Eem aanvang werd gemaakt
met de contrble der ingeleverde sterkteberekeningen. In de fabriek werd
het toestel in aanbouw hezichtigd.

Aen de hand van door de De Havillandfabrieken ter beschikking
gestelde gegevens over de berekening van het Tiger-Moth-vliegtuig werd
nagegaan in hoeverre dit vliegiuig ook aan de sterkte-eischen van de 3%
B.T.L. zal voldoen. Enkele nadere inlichtingen wexden gevraagd. it

D. Diversen.
Le K.L.l. vroeg de meening ven den RSL over een veermechanisme
det de landingsklap aan den vleugel eutomatisch zou kunnen bedienen, zoodat
deze alleen by lagere belastingen geopend zou kuunen zyn, Hiermede zou
worden bereikt, dat de hooge achterliggerbelasting van den vleugel ver-
meden wordt. Dezerzyds werd gewezen op een moeilykheid, die een uitgebrei-
der onderzoek, voorafgeand aan het ontwerpen van het eutomatisch systeem,
noodzakelyk maskt.
Eveneens werd aan de K.L.M. op haar wverzoek advies uitgebracht
over de vervanging van de Fokker—schokbrekers door Faudi-luchtstylen by
F.8 vlisgtuigen en over den inbouw van Wagp-T1lDl motoren in F.le2-vliegtuigen
Over de aanvrasg het %3 toelaatbesar gewlcht van ¥.8-vliiegtuigen
met 50 kg te verhocogen, indien gebalenceerde ailerons worden tcegep&st,rf
werd gunstig geadviseerd. o
Geadviseerd werd over de eilschen, die by lierstart gesteld mS?t%%?,
worden, in verband met de sterkte van zweefvliegtuigen. 1ﬁ‘
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Haterialen Afdeeling.

A. Opsporen oorgzaken van breuk.
Een voorloopig onderzoek werd ingesteld nasr de ocorzask der breu-

ken, voorgekomen in de stelen van Wasp-inluatkleppen. Asn de ExL.M. vagif}
welke de monsters ontvangen werden, werd medegedeeld dat deze breuken &
waarschynlyk toegeschreven moeten worden asn het vreten ven de half rgﬁA2
stukjeé, de zoogenaamde halve m:antjes, waardoor de veerschotel wordt
opgehouden (Rapport M.582). e

Het onderzoek der breuken zal worden voortgezet. ﬁjiﬁvﬂ

Een onderzoek werd ingesteld naar de oorzaak van het scheuren van
een door tusschenkomst van den Heer Van der Heyden ontvangen aluminium
Wasp carter van de K.L.M. Dit onderzoek is nog niet beeindigd.

Door de Philips Gloeilampenfabriek werden Rintgen foto's gemaakt
van een santal krimpscheuren voorkomende in de koelribben van de uit een
aluminiumgierlegeering weevkemende bestamnde cylinderkop van Wasp-cylinder
No.1l% (cirea 1500 bedryfsuren), Aan de E.L.k. zullen de resultaten van dait
onderzoek worden meegedeeld. '

B. Bestudeeren materialen.

Van den Technischen Dienst van het Viiegkamp "de Kooy" werd een
party van clrca 250 m Excelsiorbuis ontvangen, welke wegens trekgroeven
aen den binnenkant werden afgekeurd.

Aen den RSL werd verzocht een oordeel over de kwaliteit dezexr
buizen uit te spreken en zoo mogelyk een proef zan te geven met behulp
waarvan een meer definitieve beoordeeling der toelaatbaarheid van in
vliegtuigbuls geconstateerde trekgroeven kan worden verkregen,

Met de keuring dezer buizen is een sanvang gemaalkt.

By de beocordeeling der groeven werd door Gen RSL met goed gevolg
gebruik gemaskt van de zoogenasmde Poller—afdruk-methode. By deze methode
wordt een afgietsel gemaskt met de eenigszins elastische Poller-massa die
een zeer fyn gedetailleerden afdruk geeft van de beschadigingen welke in
het oppervlek voorkomen.

Met den Heer Bamberger (Adjunct-Directenr wan de Buizenfabriek
Excelsior), Officier MSD Dollekamp (CHef Technischen Dienst van het
VliegkiBp "de Kooy") en Ing. ven Gorkum (Chef van den Keuringsdienst te
Soesterberg) werd een bespreking gehouden betreffende de keuring van de
bovengenoemde door Excelsior aan "de Kooy" geleverde party buis., Door
den RSL werd de diepte der in een santal dezer buizen geconstatesrde
groeven gemeten, By deze bespreking werd besloten aan de Materialen
Commissie voor te stellen om de diepte van de groef als maaistaf voor de
toelmatbaarheid te doen gelden. Verder werd afgesproken dat door B
verachillende keurmeesters (de Heeren Dollekamp, van Gorkgm, van Ewyk,
Beukering en Boerdyk) 10 buismonatéxs aangewezen zullen worden met min
of meer ernstige groeven en dat door den RSL de groeddiepte in deze 50

monsters zal worden gemeten. Op grond van de op deze wyze te verkrygen
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gegevens zal gan de Materialen Commissie een voorstel worden gedaan betrefs
fende de diepte welke als toelamtbaar zallzyn te beschouwen. In het in
revigie zynde voorschrift A 5,2 voor koolstofstalen buis kan dan de
bepaling worden opgenomen dat in twyfelgevellen de diepte der grosven

op de neder san te geven wyze moet worden gemeten en dat de ale maximum
toe te laten diepte niet mag worden overschreden. Hiermede zouden de
bezwaren welke door de Heeren Dollekamp en Bapberger reeds eenige malen
ter kennis van de Materimlen Commissie zynm gebracht (dst de goed- of
afkeuring van buis met trekgroeven geheel van het persoonlyk inzicht

van den keurmeester afhankelyk is) worden opgeheven,

Heen en weerbuigproeven werden genomen op de stalen buismongters,
waarop de in het vorige verslag genoemde dwars—drukproeven bhetrekking
hebben. Rapport M.574 hierover werd beeindigde

Eenige eenvoudige santastingsproeven werden genomen ten einde na
te gean of de aluminium buizen ven de toiletten der vliegtuigen tegen b}ﬁ
schoonmeken met "Solvit® bestand kunnen worden geacht., Halfharde en w
zachte sluminiumplaats werd in dit verband onderzocht en bleek door dit
schoonmaalkmiddel niet of zeer weinig te worden amangetast. Van dit resul-
taal zal mededeeling worden gedaan aan de K.L.lM.

Trekproeven met nauwkeurige bepaling van de gitrekgrens vonden
plaats op monsters Wi-stasl-staf ontvangen ven het Vlegkamp "de Kooy".

De mechanische eigenschappen dezer monsters moeten voldoen aan de eiachen
van Byzondere Voorschriften A 11, &4 12, A lgben A 14 der Materisalvoor-
schriften voor de Militaire Ipchtvaart.

Trek- en buigproeven op stafstaal ult het magazyn werden genomen

éﬁ% ter bepaling van het verband tusschen de strekgrens by trek en de strek 6@9
grens by bduiging. De bepeling van de strekgrens by de trekproef geschiedde
zonder relmeters. Door tydsgebrek konden deze'p:oeven nog niet worden
nitgewsrkt. De bepaling van de strekgrens by de buigproef geschiedde met
0,01 mm meetklok.

Op monsters Cr-lNi-staalpleat asangevraagd by de firma Aviolanda
werden proeven genomen ter aanvulling van het vergelykende onderzoek
op Cr-Ni-plast en Staybrite plast in het vorige verslag genoemd.

' Ben trakproef.ward genomen op een laschppeefstuk dat op verzoek
van den RSL door de Firme Koolhoven werd vervasrdigd. Door dit proefstul ~
werd de bevestiging weergegeven van het landingsgestel san den romp. %mgf
de trekproef werd sen bevredigend resultaat bereikt. ¥

Btsproeven werden genomen en een microscopisch onderzoek werd
verricht op een van de K.L.M. ontvangen beschadigde klep van een Wasp
motor.

Eenige micro-preparaten werden gemaskt van stukjes aluminium
gesoldeerd met het door den Officler MSD Eversmars samengestelde soldeer,
genaemd "Kolabsol". Van de eigenschappen van dit soldeer werd eem goede
indruk ontvangen.
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Een proeflaschinocppunt vervaardigd door de Ned. Einderwagenfabriek
te Nymegen werd onderszocht. Het resulisat van dit onderzoek was zeer bevrgb?
digend,

Qp eenige Verbusbouten gencmen uit de perty bestemd voor het Pander—,
vliegtuig type S 4 werden trek- en draadbuigproeven genomen. Deze proeveicﬁf
leverden gunstige resultaten op. :

Eenige laschbuigovroeven werden genomen voor het Vliiegkamp "de Kooy"
in verbend met de moeilykhedeh ondervonden met de toepassing van het voor-
schrift A,6 voor de keuring van laschwerk.

Voortgegaan werd met de proeven ter bepaling van de lymhechting van
triplex in drogen toestand. De resultaten deser proeven wearby de lymhechting
gemeten wordt door de lagen van elkaar te treklken door een belasting lood=
racht op het lymvlak, waren bevredigend. Het onderzoek duurt voort.

By eenige door het Luchtvaartbedryf te Sossterberg op de door den
RSL aangegeven wyze genomen proeven werden resultaten bereikt welke met die
van den RSL goed overeengtemden,

Vergelykende watervastheidsproeven op verschillende koudlymsgorten
vonden vlaats ter contrfle van de by vroegere proeven bereikte resultaten,

Op een monster Venesta-triplex werden aanvullende proeven genomen.

De goede indruk, welke by de serste keuring van dit triplex werd verkregen
werd bevestigd.

Trek-, buig- en afschuifproeven werden genomen op verschillende
mongters triplex, ontvangen ven het Lugﬁvaartbadryf te Soesterberg.

Afgchuifproeven werden genomen op triplex-monsters ontvangen van
het Iuchtvasrtbedryf. Rapport M.584 werd hierover opgesteld.

éﬁ% Aen het Departement van Koloni&n werd medewerking verleend by de 6@9
keuring van een party Stella triplex. Met de proeven op de door den keur-
meester Roerdyk te Stettin uitgezochte monsters ie een sanvang gemaakt.
TDeze monsters moeten voldoen san de eilschen gesteld in het Engelsche BEEEE
voorschrift 4 V 3. W

Op eenige stukken Okoumé-triplex afkomstig ven een vleugelrid vanvﬁ
een zweefvliegtuig werden watervastheidsproeven gencmen,met gunstig resultaat

Het miftiplex gebruikt voor de bekleeding der sywanden van den lm gs—
ligger ven het Pander .5.4 vliegtulig werd onderzocht. De kwalitelt daarvaﬁ Er'
bleek goed te zyn.

Schok-bulgproeven werden genomen op spruce en egschenhout by sterk
uiteenloopend vochigehalte. Deze proeven zullen nog worden voortgezet. L

Op stukken Zweedsch vuren en grenen door de Firma Rovali gebruilct !Ef

by den bouw van een zweefvliegtuig werden drukproeven genomen; de daarby%ﬁ
bereikte resuliaten waren zeer goed.

De rapporten M.580 en M.581l betreffende proeven op amortisseurkeord
ontvangen respectievelyk van "de Kooy™ en van het Iuchtvaartbedryf te Soes—
texberg kwamen gereed.

Een sanveng werd gemasskt met het onderzoek van twee partyen amor=
tisseurkoord te leveren san het Departement van Koleni&n, Deze keuring ge-
schiedt volgens het Engelsche BESA voorschrift 3 F 16.
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Fen monster vliegtuiglinnen van 10 m door de Firma Elias afgestaan
ten behoeve van de proeven voor de Materiasalvoorschriften werd volgens het
besteande voorschrift cl en het revigie-—concept C 1,2 gekeurd. Het moms ter
bleek behalve de rek aan de eischen te voldoen. Een rappert wordt over dit
onderzoek opgesteld.

Rapport M.577 betreffende het onderzoek W ken monster Elias-vlieg—
tuiglinnen voor het Departement van XKolonifn kwam gereed.

C. Opstellen voorgchriften.

In den loop van het kwartasl vonden verschillende vergaderingen
van de HMaterialen Commissie plaats. Voortgegaen werd met de revisie van
het algemeene deel voor metalen en de Byzondere Voorschriftem 4 1 — A 10-
Een concept voorachrift A 89 (bouten en moeten voor speciale doeleinden)
werd opgesteld.

D. Diversen.

Door den Marire Scheikundige werden eenige analysen verricht op
monsters van lichte legeeringen bestemd voor sentastingsproeven en op
het Ni-staal. . .

' Fen gpparaat voor hef nemen van versnelde corrosieproeven op

lichte legeeringen werd in gereedheid gebracht.

Dioor de Britsche Legatie werden namens den Engelschen Iuchtvasrt—
dienst om inlichtingen betreffende de conir®le in Nederland op laschwerk
wuitgeosfend, verzocht. Deze werden door tusschenkomst van den Directeur

" Inchtvaartdienst toegezonden.

" Benige slagprosven werden genomen voor het Chemiseh Technisch

Laboratorium van Dr. Lobry de Bruyn.

" Door den vertegenwoordliger ven het Ingenieursbureau de Wit werd

de Hounsfield-Tensometer, een transportazbel trekbankje van 2 ton maximale

belasting, gedemonstreerd, Het bankje werd ter verdere kennismaking voor

eenige weken zan den RSL afgestaan.
De volgende besprekingen werden gehouden:

a. met de heeren Wolf en Gregorius, respectievelyk Directeur en Holland- |
sche vertegenwoorﬂiger van de Wolf-kabelfabriek. Rapport HB 212 wsr%ﬁﬁ?'
hierover geschreven.

b. met den Heer de Leeuw, Hollandsche vertegenwoordiger van de Aluminium
Company of America over de door desze firme verveardigde lichte legee-
ringen.

¢. met den Heer Rombout ven de Firme Groskamp over een eventueel asn den
RSL op te dragen onderzoek der lichte legeerihg *Bondur® van de
Vereinigte Leichtmetall-Werke te Bonn.
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lotoren Afdeeling en contrfle luchtweerdisheid,

De K.L.M. vroeg advies over een studie van de Junkersfesbriek,

waarin wordt geweszen op de finentiBele woordeelen van den inhouw van Jumo—

ruwoliemotoren in plaats van Wright benzinemotoren in het ontworpen viieg-
tuigtype F.36. Een voorlcopig cordeel is gegeven waarby op het nut van -
tunnelproeven werd gewezen, ten einde den invleed na te gaan van de '
plaatsing der Jumo motoren op de schroefwerking,

Een aanvang werd gemsakt met het onderzoek van het verband tus—
schen luchttemperatuur en de hoogste cylindertemperatuur van luchtgeloelde
motoren. Eenige inlichtingen hierover werden by motorfabrikanten inge-
Wonnen. .

De E.L.M. versocht om een beoordeeling van een voordracht van den
Heexr Caldwell over verstelschroeven en hoogtemotoren,

Aan eenige motorfebrikenten werden inlichtingen gevrasgd over
enkele door hen vervaardigde motoren.

liet het Centrzal Hormalisatie Bureau wexd correspondentie gevoerd
over eenige normalisatieveoorstellen van het Seeretariaat van I.5.4.20.

han den Minister van Waterstaat werden eenige opmerkingen gezonden

over een concept Wyziging der H.T.Zweef, tevens werden nog eenige uitbrei-

dingen voorgesteld; met de wyziging vean de R.T.L. werd voortgegean.

In vervand met het eventueel importeeren van kngelsche vliegtuigen

in Yederlend werden de luchtwaardigheidseischen van beide landen nog eens
vergeleken. De Engelsche voorschriften geven als eenige eisch voor de
vlliegeigenschappen, die voor het starten en landen,

Yicingen. :
Tar beproeving van een motor, type Hulsebos werd door de Machine~

fabriek Jaffa een molenrem iter yking gezonden.

Contrfle luchtwesrdigheid.
Adviezen voor uitreiking van bewyzen van luchiweardigheid resp.

bewyzen van deugdelykheld werden ultgebracht voor de volgende vliegtuigen
zweefvliegtuigen en motoren.

b.v.l., viiegtulgen in aanbouw

1 Fir 47 (voorleoopig), 1 HElebitz (voorloopig)

b.v.l. vliegtuigen in wysiging.

2F 8, 1F 9.

b.v.1l, zweefvlieginigen in asnbouw.

1 Griine Post.
b.v.d. motoren. '
1 Walter NZ 70, 6 Wright Cyclone F , 3 Hornet T1Cl, 3 Wasp T1Di.
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Ryks-jtudiedienst voor de Luchivaart, smeterdam.
Verslag over het Ze. kwartaal 1933,

Algemeen,

In de afgeloopen maanden was het werk, dat voor de luchtwaardig-
haidéecntr&la moest worden gedamn, zoodanig toegenomsn, dat slechts met
ingespannen werkan 'mldaan kon worder een den weusch om spoedig te advi-
gseren. In verband met het feit, dat de beide vllegtuigenafdeelingen
étaed& meer overbelast geraken werd voorgesield reeds dit Jaar eenige
ultbreiding aen het personeel dezer afdeelingsn te geven.

In verband met de voorstellen voor de Bagrooting 1934 had nog een
bespreking plasts met de Heeren Blackstone en de Veer; als gevolg hler-—
van wWerden nog eenige ulteenzettingen esan de Commlasie van Advies toe-
ga#ondan.

Dasr het waarschynlyk is, dat als op de loonen, die op onderzoefin-
gen worden gebogkt, 200% opgezet wordt voor algemem:?kostan en materiesl
ongevesr de hel ft van de koaten van den RSL door de gebruikers wordt be-

@ taeld, doch eeun dergelyke plotaelinge verhooging der tarisven niet zon- @
der gevaer wordt geachi, werd voorgesteld im 1934 1004 in rekening te
-bresgen,

De i;_q;n;p;sa;e van Advies kon 2ich hlermede Vereenigen. Xemaszimerd

Het vooratel om reeds dlt jasr twee Jjonge ingenieurs in los diens i~
verband aan ts nemen voor Vliegtuigenafdesling A en B 2al door ds Com-
missle worden geate\mdlander verwysing neaer de grootere inkomsten, dis
dit jaar worden berelkt,

Da aanvraag voor een b.v,l., voor sesm in Aniarika gebouwd vliegtuig
gaf moellykheden, dasr, hoewel hat betref fende type o0k in ingeland een
b.v.l. had gekregen, dezerzyds geconstateerd moest worden, dat de stasrt-
vlakken 1n'gaenandsale aan de R,T.L. elachen wat de sterkte betreft vol~

deden. fen bespreking hisrover werd s ¥ EHES® met deu asnvrager by den
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Directeur Luchtvaartdisnst gskouden.

In verband hiermede werden inlichtingen asn de Engelsche en
Duitsche autoritel ten gevrasgd en werd van de asnwezlgheld van onder— :
gataakende in Sngelend gebrulk gemaakt om een bespreking hierovar.te
hebben met de deskundigen aldaar.,

De el genaar baslout'ande_are staar tviakken in Amsrika te dosn
sanmaken,

Op ultooodiging van den Heer Fokker werd sen besprefing gehouden
over de mogelykheld cenheid ie brengem im lesvliegtulgen. Fear amnlel-
ding hiervan werd den Ministexr voeorgesteld het inltiatief te nemen
voor een conCentratis vas de eerste opleiding hisr te lende.

Met den Heer Hentzen had een ﬁaspraking plasts over de contrfle

ven de elec trische leldingen in verband met moellykheden by de F.20

‘opdervopden, en ovar denm overtreKeisch vem de K.T.L. in verband mst

d4it toestel en met den Heer Ten Horn van de Nymeegsche Kinderwagen-

. fabriek over event. bouw van eportvliegtuigen.

Asp senige ultvinders werd advies gegsaven.

Door de K,.L,i, werden de Heersn De Kat, Westerhuls en ir. ven

. Lemmersn by den RSL te werk gesteld teneinde behulpszasm te zyn reap.

by de _uitwaz'king van de beproevingsresultaten der F420 en by de voor-

- bereiding van de vleugelbelaestingsproef. Herhealdelyk werd ach ter hun

tewarkstalling onderbroken door andere bezigheden voor de E.L. M.

~ De volontairs ing, Philippona, ir. van Steden, van Roysn, Bsllaar
Spruyt en van den Wyngaart, die resp. in de Materlalen en de Vliiegtui-
genefdeeling & en B werkzaam waren, Verlieten den Dienst,.

Twee dienstwelgeraars werdes tewerk gesteld resp. in de lmstru-

men tmekery en by den afgéhamen dienst.
Lt. Do Haas van bhet Luchtvasrtbedryf werd tewerX gesteld voor de
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uitwerking van de gegevens van de D 17 toestellen.

Ontvengsten,
' In dit kwartasl werd voor verrichte werkzammheden voor par-—

ticulieren ontvangen f. 1125,50

Rapporten.
In den loop van 4it Ewartasl werden door de betrsffende af-
deelingen opgesteld: '

In de Vlieg tuigenafdeeling A 17 rappor ten,
In de serodynamlache iAfdeseling 11 rappoxrten,
In de lMaterislenafdesling 9 rapporten,
In de Motoremafdeslliug 2 rapportens

Verschillende derer rapporten moesaten wegens tydagebrek van

het personeel onvoltooid blyven,
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B3e kwartaal .
ONTVANGSTEN VOOR WERKZAAMHRDEN VOOR PARTIOULIGREN, .
Eoolhoven, Rotterdsm, . ' '

belastingsprosf op vlauga],bealag'........Q................... Fo 1Be-
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_Aerodynamische ufdeeling,
A, Experimen teele onderzoekingen ven _algemgenen asrd.

By vroeger uitgevoerde verskeningen(zie verslag 2de kwartaal
1932) was gebleken, dat de invloed van do traagheid van deon thermomete
praktisch ves belang ban zyn by stygpro even met snelstygende viieg~

tuigen, By deze berekening werd ultgegBen van constanten ontleend san

i ,hiach.e publicatie, Hen santsl proeven in Gen windtunnel Werden
nu, uitguvoard om deze constanten ook voor de by den R3L in gebrulk

synde ins trumen ten(styl thermomster, afstandsthermomster) te leeren

. ksnnen.(#. 452| -31456)'-

" B._Theoretische onderzoekingen ven 8lgemeenen asrd.

Nagegnen 1s in hoeverre eenige in de literatuur vermelde bena-

deringen voor ds adrodynamische gegevens van luchtschroeven ook geldig
gyn voor 4¢ in Amerika onderzochte moderne metalen SChroeven. nit

blesk slechts in geringe mate het geval te ayn.

Andere benaderingen zyn nu gegeven: _

08 voor het beste rendement zoowsgl als functie van J (:w/nd) dk @ van
. (&, 454).

Nasr aanleiding ven een artikel in het 14,F.HE. over de correctie
voor tunnelwandinvloed op het rolmomemt ven vieugels, werd voor pnhliT
catie in genoemd tydschrift, ‘esn beknopt oversicht opgesteld over da"“‘
vroeger (A.32) door den RSL berekenmde correcties voor rol- en giermo-
mnt, De ip genoemd rapport gegeven formules woor de berekening van
deze corracties zyn zeer ingewikkeld. Dagrom werden zy nu voor een &aan
tal gevellen berekend, waardoor het sanbrengen ven deze correcties enm
vna;-al de baoordealing of dlt ip een bepaald geval al dan nlet ncedig
ig,: vereenvoudigd word (£.459).
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Begonnen werd met bestudeering ven de bui tenlendsche 1litera-

tuur over onstebiele trillingen ven vleugels en staer tvlekkan,

0, Onderzoskingen ven speoiamle vragen.

Voor den Tschnischen Dienmst ven de B.L.H#. werden met een
model ven het Fokker F.38~-vliegtulg metingen uitgevoerd over dem in-
vloed van een door haar ontworpen wyziging van den visugel op de langs-
stabilitel t. De wyziging, dle ten dosl had by de F.7 en F.8-vliegtuigen
een verder :_:.'axlar achteran gelegen zWaartepunt toe te knunen laten, blesk
nist aan_di;: doel te beantwooraaﬁ".(ll. 451), Aspsluitend AmzRshierby
werd een advies gegeven over de varschillende middelen, waardoor dit doe
.mogellyk wel bereikt zou Kuannen worden.

In opdracat ven een architectenburean werden twee modellen
van ventilatiekapven in den windiubnel onderzocht (A. 458).

Mst esn ingenleur van het Ryks-Instituut voor Brapdstoffaen
Zoonomie Wwerd een bespreFing gehoudlen over de uitkomsten van de Vroe-
gor door dit Instituut ultgevoarde [roeven met sshoorst eenltappen(zie

@ verslag 4de kwartaal 1932) en over de vooritsetting vam dezs Dreovend. @

In aansluiting hierop werdea nog eenige schoorsteenkappen baproefd.

D, Diversen,

Asn da PFolkerfabriek werd een advies gegeveu in Verband mat
ongawenachte verschyndelen, die zich by de éarsta vluchten met het F.20-
vliiegtuig hadden voorgedaan.

han Prof, Fokker werden inlichtingen verstrekt over denm in-
vloed ven vernsuwingesn van Luchtkanalen op den weerstand em den messt
gewenschten vorm vén deze Vernauwingen.

hAan een bestuurslid ven den federlandsohen Tennls Bond werdeno

inlichtingen verstrekt over de op roteersnde en nlet rolsardende ballen
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werkende krachten.
Gedurenda_. 2 maauden waren 2 atudenten aan de T.H. te Delft
als volonteir im de afdeeling werkzaam,

den sental schterstallige rapporten werd uitgewerkt en vol-
toold.

B._Ykingen,

Voor een particulisr en voor de Marine werden sndlheldsmeters
goykt (4, 453, 465).

be in den windtunnel in gebrui¥ zynde instrumenten(micromano-
meters, Pltfotbulszen, snemomsters, gewlichten) werden nagezien en voor

zoaver noodig geykt.(4.457).
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Vliegtuimen Sfdeeling A,

Ue proefnemingen in de lucht kunnen gerangschikt worden onder
de volgende hoofdgroepen: '
A, Viu&hteu voor de oontréls van de eéigenuchappen ven het vliegtuig in
verband met het uitrelleh van de bewyzen van luchtwamrdigheid.
B, Vliuchten ter bepsling van de prestaties van vliegiuligen.
C. Viuchten voor het bepalen van bepaslde eigenachappen ven hst vlieg=

tuig en den invloed van veranieringen daarop,

A. Vluchten voor dg ¢ontrSle van de eigenschappen ven het vliegtuig in

verband met het uitreilen van bewyzen van Tuchtweardigheid.
Te Vluchten werden meegemaakt met het tosstel PH-A1Z, type F.20-3m

Cycl one R~1820-F, De rapporten V. 624 t/m V.624¢ zyn hierover opgesteld
een uitvoerig rapport V. 630 is in bewerking.

e eserate rapporten bevatten in hoofdzads de resultsfen van
waarnemingen, gedaanm by vliuchten op verzosk van de Fokkerfabriek ver-
richt, Near aanleiding daarvan werden verschillende wyzlglngen aange-
bracht: hoogte~ en rich tingsroer werden statisch gebalanceerd, terwyl
de serodynamische balans werd verbeterd, de lungsstebiliteit werd ver-
betard door vergrooting vesu het stabilo; het stabilo werd verstyfd.
5en en ander leldde tof een nieuvwse constructia van stabllo 6n ToeT. .

Uitvoerige metingen betreffenie prestaties en vliegelgenschap-
pen Werden verricht, welke in V.630 zullen worden behendeld. Verschil:
lende byzonderheden sls goede werking en beteeksnls der lapdingsklappa:

intrekbasr landingsgestel werdes nauwkeuriy beziea. Ve R.T.L.-eisch

‘be treffende het niet-overtrekbasr zyn lsidde Bot een roerbeperking.

Ben extra hoogtevlucht vond plaats nasr senleliding van de min-

der goade resultaten by de eerste bereiki. De snelheld by het stygen
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was nu circa 40 Tm/h grooter dan dle, welke als de beste mochtworden
aangemerkt. Toch waren dﬁ-esultatan beter, hoewel dus het 71iegver~-
mogen grooter was en wel tengevolge van sen wmEsy verbetering ven
nuttig effect der schreeven(groote spoedhoek), ‘e Schiphel werd een
bespreking bygewoond tusschen de Fokkgrfabriek en K.L.M. Het doel
hiervan was met de K,L.M.-vlisgers te bespreken wel¥e byzound erheden
by de ¥.20 waren opgemerkt, | |

In vervolg op deze proeven werden nadere metingen betreffende
den landingsuitloop by de meest voorlyk en meest achiterlyk toegestane
11ggingen van het zwaartepunt en by verschillenden klapatend verricht,
Dit geschiedde naasr aanleiding ven klachten der XLM-vlhkegers inzake
de landingsmogelykhneid. Over de resulteaten is rapport V.633 in bewer=-
Ting.

Hen en mnder gaf esnleiding den RTL-elach betreffende de over-
trokbaarheld nader te overwegen. den rappoert V., 640 hisrover is LIn be-

werking.

@ 2 In verband mel de asnvrage van sen b,v.l, v0Or het toestel @
PH-AJ4, typs Tiger Moth en het verzoeke van den Dirscteur Luchitvasrt-
dlenst; esn onderzosk in te stellen in hosverre het toeatel san de
'oonossaievcox_-waarden voldeed, werden den 4den, Hden eu lB8den Augus-
tus enkele viuohten uitgevoerd. iy werd een richiingsroerbeperking in-
gevoerd welke er tos leldde, dat het tosstel naar &dn zyde mceilylmﬁ:ﬁ
de andere niet in de vrille kon worden gebracht. Den Bden Augustus .
werd ven dit toestel de ligging van het zWaartepunt vastgesteld aﬁ‘mw,
mebingen verricht betreffende stabiliteit, stygvermogen on meximale
spelheid, Rapporten V.63l en V.63le werden hiexover opgasteld.

In verband met de sanvVyege van een b.v,l. voornhet toestel
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%Z 1 type F.K., 46 word den 1lldes Augustus he? zweartepunt bepasld.
Den 18den werden enmkele vluchten gedaan., Zen rapport V. 635 is hier-

over in bewerking.

B, Vliuchten ter bepaling ven de prestaties ven viiegtuigen.

1e 0Op verzoek van den Uirec teur van het Luchtvasrtbedryf werd
door den R.3.L. medegewar kbt éan de afpname van een D.17 tosstel. De
metingsu geschiedden met behulp van registrearende instrumenten. Ge-
meten werdsen: stygvermogen, maximsle snelheid op 2000 m en de minimale
snelheld, Sen rapport V. 645 iz ln bewerking. oor ver-doorgevoerds
rationalisatie vorderde de ultwerking der gegevens minder tyd dan de
vorige me&al., Inmiddels is n.l. de metapparatunr senzienlyk verbeterd.
Getracht wordt den tyd ven uitwerking nog meer te bekorten,

£. 44 A1, O1.

0. Vluchten voor het bepslen ven bepaalde oigenschappen Van -het vlieg-
" _tuig en den invioed ven versnderingen dearop.

@ 1. Te Wgelhaven en Schiphol werdes op verzoek ven de ELH uit- @
voerige metingen verricht met vermchillende fabrikaten vas bestuurbe-
re achroeven (Hamilton en Smith), gemonteerd op het toestel PH-AID,
type F,12-3m Wasp T1D1, Rapporten V.64l en V.042 hierover zyn in be-
working.

By vermchillende spoedhoeken der schroeven werd het verband
tusschen snelheid, toerental en benzineverbruik im horizonsale vlucht
op lége en groote hoogte en het siygvermogen op 2 sn 3 motoren be-
ii_i"a'éld. Met het toestel voorzien van Smitn-ﬂehroaven woerden de meiin-
gén verricht, zoowel met Wasp C els met #asp T1D1 motoren., Met het

toestel voorzien van Hamilton 3tandard verstelschroeven werden nog -
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enkele startmetingen verrioht.

2e Met het toestel PH-ADZ, type F,%7a, voorzien van esn Hamiltoh
sohroef vonden startmetingen plests, by een zoodanig grooten spoed-
hoek, dut het toestel, wat de berelkte hoogte op een afstand van 60Om
van het startpunt betreft, voldeed Ran den eisch in da R.T.DL. geateld.
(V. 629). _

B Te Waalheven werden in verband met de bepi'oaving van de Smithe
verstelschroef op het toestel PH-ADZ, type F. 7a, met verschillende
spoedhoeken gstarts uitgsevoerd., De resultaten gaven ten opziohte van
die met de vaste schroeven geen verbetering, zoodat van een verders
voortzetting der prosven werd afgezien, De oorzaak hiervan werd toege-
achreven asn een voor dit toestel te kleinen schroefdiamater._ne proe-
ven zullen later met grootersn schroefdiamster worden voortgezet. Hen
‘rapport V. 644 1s in bewerklng.

4. Door medewerkers, welke door de F¥,L.M. ter beschikking van den
R.3,L, werden gesteld, worden de proeven,met de verstelschroeven ver-
.x’lcht, nader ultgewerkt, .

5, Ad. A1, 2,

D.Diversen,

Teneinde gegevens te verkrygen omtreat de geluidssterkte by
kruistoeren in het toestel PH-AlZ, type F.20-3m Oyclone R-1820-F, ven-

den met dit thestel proefvluchten plasts, Gemeten werd de geluidss ter k-

te op verschillende plaatsen in de cabine en onder verschillends om=-
standigheden, Zen rapport V. 638 is hierover in bewerking,

: fen aanvang werd gemaakt met het opstellen van een repport be-~
trjéfi'end-a de berekening van de asnlooplengte Wen landvliegtuigen.

Dafbatreffanda methole was reeds voor enkele gevallen toegepast en gaf
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bevreﬁigmde overean¥omst. Sen rapport V. _eaé is hierover in bewerking,
Den 28sten Juli werd op verzoek van den Dires teur van den
Luchtvaar tdienst een onderzoek ingesteld naar het ongeval van den Heer
Stoll met het sweefvliegtulg PH , den 8sten Aug. in samwerking met
den Insp. v.d. Heyden near hs?ongeval vag den Heer Hulzinga met het
zw;wfvlieg tulg %g + Den 10den Aug, had naar amlelding ven beide onge-
vallen e b@sp:‘:king op den Luchtvasar tdienst plaats.
En¥ele malen werd medegewerkt aan ket afnemen van het examen
voor vlisgbewys B. ' _
Uen 26sten Aug., werden te Schiphol proeven met de Atzsl para
'q_lz_l.ute bygevwoond . loor het inscheuren dsr parachule by een der voort-
‘géiette proeven mossten deze worden afgebroken,
‘ .. Het bleek mogelyk ter herleiding vaen stygvluchten nmer Stan-
h—-d.aard afmosfeer formules af' te leiden waarin de invloed ven tempera-
tuur en druk op motor en vliegtuig met 1 varimbele in rekening konden
. {;ordan gebraoht. Voor het snelle gebruik vaen deze formules werdeu door

den Hesr Matthyssen 2 schuiven vervaardigd.

B, Instrumenten en meetnauwkeurigheid,
Dg RSL werd bezocht door den Heer P. Negretti, lid der firma

Negrettl & Zambra, en dex Heer Perquin, verisgenwoordiger der firma.
le meetapparatuur werd aan deze Heeren getoond, terwyl de ontwikkeling

van een 10 glstreerende boostmeter en snelheldsmeter werd besproken,

¥, Ikingen.

In aapsluiting op de bespreking, gevoerd met den Chef Tech-
nigchen Dienst van et Inchtvasrtbedryf(zie vorig versleg) werd sen dit
bedryf advies gegeven over sen ykingsinstallatie veor hoogtlemeters.
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De volgende ykingen werden verrisht ten behoeve van verschil-

lende lichamen of voor RSL pm even:

9 hoogtematsrs
& barografen
14 snelheldsmeters
2 reglstreerende snelheldsmeters
4 ther.mi;maters
2 afstandameters
2 thermografen
26 benzinaverbruiksmetérs
1 registresrende toerenteller
2 stroboscepen
1 boostmeter
1 variometer(V. 634)

In totaal werden 70 jhsbrumernten geykt.
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Vliegtuigen Afdeegling B.

A, Studie vsn onderwsrpen, die op sterkteberelening van vliegiuigen
en onderdeslen betrskking hebben, '

1. _Belastingsprosven,

 De E.L.M, vauodht de mdewerking van dea R3L voor de uitmerj
van esn belastlagaproef op den vlieugel vam hear beschadigde FX 43-vligg
tulg PH-AIL. Door den RSL werd aangegeven welke ophanginrichiing noodi;
was om den vlieigel, ondanks zyn beschadigingen, geachikt te mken voor
ean bslastingsproef. lese ophanginrichting en de noodige rsparathes aa:
den vleugel worden door ds K,L.M, uitgevoerd.
De vleugel werd by des RSL opgesteld en de instrumen ten werden éemge—
bracht. Aangevangen werd met de berekeningen over- dezen vlengel. loor
ir. van Lammeren van de K.L.M, werd asn dezZe berekeningen gedurende

ongeveer cen week medegewerkt.

B, Voorschrifien.

Verder voorb'ereiid werd de W.vzigirig van de paragraaf over
sterkte-eischeén van de R.T.L. Dezarby werd in het byzonder bestudeerd
de belasting van de staartvlekien door remous.

Rasar agnleiding'_\_\r’;n aen inlichting over nieuwwe Duitsche
voorsshriften en over deéxz de Deutsche Versuchsenstalt uitgevoerde
me tingsn over steartvlakbelastingen in remous werd aan Prof. Dr. Thalau

om vérdere inlichtingen over dlt onderwerp gevreagd.

C._Qontrdle ven gterkteberekeningen.
De opmerkingen over de sterkteberekening ven den ¥,20 werden

door de Fokkerfabriek beantweord. Enkele sanvullende berekFeningen wer-
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den verstrekt, waarna de constructie ¥om worden goedgekeurd.
Gecontroleerd werden de berekeningen over Faudi-stylen, die door de
E.L,M, in sen F.8-vliegtulg ingebouwd weré.en.

Over de aterkte ven het vliegtuig type Tiger Moth werdem dsor
den vertegenwoordiger gegevens toegezonmden. Op grond van deze gegae-
vens wdrd geoordeeld, dat asn de sterkte-eilachen der R,T.L. wordt
voldaan,

De Heer van der Leeuw zond de sterkte-berekeningen van zyn #aco-
vliagtulg. Het bleek, dat ds Amerikasnsche eischaen, waaraan de ateart-
viekken voldoen, lager zyn dan de Hollandscha.

Daar voor dit type #aco-vliegtulg wel een 3ngelsch luchtwaardigheids-

bewys was ultgereikt, werd het Air Ministry om inlichtingen gevraagd-—

Door het Adr Minlstry werd medegedeeld, welke staar tvlakbelas tingen

in 4it geval uit de EZngelsche voorachriften volgem .:Daar niet was in

te ziem, op welke wyze dit resultaat door de 3ngelsche voorsochriften

bon worden gelgverd, werd, mede om meer inlichtingen te verkrygen

over de julate tospassing der Zngelsche voorschriften, sen ultvoeriger @
berekening gezondes aan het Air Ministry, waarin de belastingen vol-

gops Amerikaensche voorschriften en die, welke naar onze opvattingen

uit de ingelsche voorschriften volgen, vergeleken ayn.

B. lilvarsen,

Aan den Luchtveartdienst werd geadviseerd over de verhooging
van het toslaatbare gewicht ven het Pander-vliegtuig type BEK met
50 kg,

De in aanbouw zynde vliegtulgen type Pander 54 on Roklker I36
werden beszichtigd.
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ben 29aten Jull verliet de volomteir W, ven Royen, -technisch
studgnt te Delft, dle sedert 12 Juni medewarkte aan gen onderzoek |
over de wogelykheid van analyi:igahé berekening van rulmtwakwe::kan.
den BSL, | )
Sgdert 10 Juli werkt als velontelr aan de witvoering der FE 43- vieu-
gslbarelkeningen mee de technisohse student te Delfd, 5. van der Wyn-

gaart, die den 9den Sepi. den dienst verliet.
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Materiaslen Afdesling,

A, QOpsporen oorzak¥en van breuk,

' Hat oﬁdarzoek op het geschenrde Wesp-carier, Ontven gén van de
B.L.4, (dd.8 Maart 1933) werd bedindigd. Fapport X.598 werd hierover
opgestald. Vs breuk werd tosgeschrevan aen het te zemen Yomen van ver-
achillenda ocorzaken, zooals: onrezelmailgheden in den 5tructunr van het
matarbdnel en ongelsrkmatig aantratken van de oarterhelften op ellaars
Op afvalatu¥ken van de apruoeliggérs der FK 43 warden drukproeven ge-
nomen; dspe leverden gunstige resultaten op,(Hepport M. 591).
Miﬂrbgrepar&ten. werden gamsakt ven sen gebro¥en Or~fli-staal as vas esn
landingagaat.al (4% 2449) ontveggen ven het Iuchtvasr tbadryf dd=3 Jull
1953,

3, Bestudesren van materialen,

Voer het Dept. vau Rol, ward esu perty asmortisseurkoord ge-

teard, zynde 4s herlevering ven het algekeurde gedeelts van de in Juni
gekeurde party. Hisrby blsel, dat deze nleuwve levering vwel veel beter
was, dockL nog nlet gehsel voldesd =an ds daarby gestalde elgchen,
kan het Dept. is voorgesteld het stuk, dat gehesl bulten den eisch viel
niet te aceepteeren, terwyl hiervoor by de rssl weinlg Lezwaar bestaat,
By de inspectlio van hst PH-AFM-toeatel werd een Y-slloy-dryf-
siang (Uipssey) ter ondorzoet meegenomsn. Dit dryfstangtype werd in
ﬁngeland afgaksurd (Hotice to ground engineers, enz.) owmist ter plaatse
van de in relief geperste letters mesrmanlsn scheurtjes iz den buiten~
kst werden gesonstetewrd. By de etsproever op geooemle drylstang by
den RIL genomen ¥wamen de2zeo scheurtjes inderdaad san het lichit.
dlastiod tel taprogven volgens het dngelsche BRESA voorachrift
3 T 16 werden genomen op mensters gedmallliteerd Eliaz-linnen (AMRB380)
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ter ksuring ontvasgen ven het Departement van Kolonién dd. 8 Maart 193

. . De "astandard-reference-dope™ walke volgens het genoemds voor-
sahrift voor deze proeves most worden gebazlgd, werd in dngeland be-
steld.(AM 2455, fabrikaat Titanine).

Hgt apparaat voor hat nemen dezer proeven werd Vervasrdlgd
overeen¥omitig de sohets, welke 1n het idngelsche voorachrift voorkomie
Asn et Departement van FKolonién werd medegedeeld, dat ook aan deze
prosf door het monster werd voldaan dd. 19 Juli(il 243% en R436).

Saﬁigé trefproeven wsrden genomsn 0p boutenstaal in opdrachi
van de flrma En%a(liappcrt 14.693 en 600).

Op aenige stuk¥en Youdgetrokken stafatanl, afkomstig ult het
magazys 1,5,L, werden trek- en bulgproeven ganomes, teneinde het ver-
band tusschen de strekgrens by de rek- en buigproef na te gaan.
lear deze proeven Welnig Levredigend warem, zullea zy Op acder materi-
asl herhaald wordea,

Zenige kabelslytproeven werden genomen op stukken staslkabe
merk "Pawo", ontvangen veun het Luchtveartbedryf. Veze proevim leverden

@ gunstige resultaten{i.s02). @

{ip een mopster trulsy Wolftabel werden eenlge slytproeven
genomen . lezs proeven leverden zeer goede resultaten.

Het onderzoek der van het Viiegkamp "de Kooy" ontvangen
monsteres Niwataal , waarvan de meﬁbauiseha_ ol genschappen overeen moes-
ten komen met de elschen der Ur-Ni-stsalvoorscariften &4 L1 ot & 14,
werd be'&'indigd. De chemische samenstelling werd bepaald. Buigproeven
en hamerbulgproeven op proaefstuk¥sn met dread werden. verrioht en lever
dan gunstige resultaten.(Rapport M.590 én 580a).

Jan vergelykend corrosle-ondergzoek(volgens het DVL Schnell-

prifverfahren) werd verrloht op: bondur, duraluminfen alumap,. 0ok op
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| het Amerikeansche 3T-17 werden eenlgs vergelyksprosven gesnomen. Doze

prosven(de eersts prosfssrieswel¥e genomea werdywmet het epparapt door
dea R3L v&rvawdigd) toonden een zeerb:;ad-igand verloop. Us resultaten
blgksen goed reprodusscrbasr eu lsverdea voor de drie eerst genommde
legeeringon Yenmerkende varschillen ép. Aan da Lelchtmetiadlwar¥e te
Bonn door welka ssn vergelyFed onderzoek tusachen bondur es duralumin
aun dan RSL wed opgedragen, werden de resultaten voorboopig medsgedscld
den ropport hisrover zal worden verzonden. . .

Van verschillends lichis legesriogen werden proefstaafjes ge-
maak%t voor het nemen van asntasbivgsproeven, 2p de wyze, socals boven
omscliraven. .
ieneinde esn vergely¥ing to verkrygen tusschen da Sorrosie vem lichte
matalen in.het gpperast van des H.S.L. en de corvosie in zeawater, zyn
proaved in d9 Noordzee in voorbereldinge.

P.ap;;m:t H.699 werd verzonden betreffemde mlicroscopisch onders:
zoelk ag; sen monetsr eluminium, gesoldesrd umet Ko]_.absol(ﬁaay-alu.minium—-
soldear).

lg in het verslag over kel Rde Euwartasl iQBS gaoemde Keuring
eener party Stella-triplex voor het DSepertenunt vewn Kolonidn{volgeus
het Zngelschs BEJA-voorschrifl 4V3) werd bedndigd{Rapport M.595) De
monsters werden daarna son de leuring volgens lat concépt B 4(tri- en
miltiplex veorschrilt der Materiaal Voowrschriften voor de Militaire
fushtvaart) onderworpen. 9ok deze Veuring leverde pusstige resuliaten

Gpl

Het onderzoe¥ naar het verband tusschen mschanische el genschap-

pen en et vocntzahal te van hout werd voorigezet., Slagprosven werdeh
genomen op sprude en esschen en grenep, 0p proefsiuk¥en zonder megroef

on met vexsehillend vochigehal te.
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Voortgegasn werd met de [roeven tevbeoordeeling ven de kwa-

litelt van de lyming by triplex in drogen ioaa.tand.

 den sanveng werd gemaekt met gen systematisch onderzosk waar -
by de iuviced van temperatuur em vochtigheid op de houdbaarhsid van
koudlympoeder als 0ok op het drogen van met koudlym gelymde stukken
zal worden bastudserd, -
By de vocrtza‘sting van deza proevan ©p verschilleade soorten Koudlym
werd de braikbasrheidsdunr gedontroleerd as het ssomefen, be apgnge-

IT Aot rae Kt BBy et iimn |
makte hapvaelhaia.u ward ﬂi!Trnaeld in droge lucht.

Lt e
" ﬂpff/\.m Fe /*“" & ”"‘j_
-

LIt Etne Kipan Hledh PR

¢, Ogsggsllea voorscarif ten. '// See) Yl .r'/.a»/ sy
!

vonden plagts. Het ngamaens Voorsahrift voor metalen en de byzondere
vcorschrif ten A 1~ 4 10, A 2 en .& 5& werden voor neodruk geresd ge-
maa kL, Var. dwe voorachrif teﬁ .we-rdén 140 exemplaren verzonaaen aen het
DepaITemaut van Defendis,
"Ook werden de voorschrifien voor spruce, grenen, esachen

@ en triplex en verschillends prosven op koudlym beéspro¥en,

I, _Diversen.
Cp een vraag van de Directie van de Steatamynen betref fends
het gebruill van rekmeters by bestendlghs idaprosven werd advias ult-

gebracht,

Het Foolhoven toestel FE 46 in aanbouw woard gelnapecteerd
teneinde sen ucrdea:_l; te vormen over opmerkingen, die ven de zyde van
de opdrachtgzeefater waren gemsakt,

fvenzoo had een bezoek aan de Pa;ar]erfahrlak plaats ter in—

spectie van het in aanbouw zynde 3S4-toastel.
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Diverss punten der censtructie werden neunksurig bezien en over het
gebruik ven senige materielen werd een oordeel gevormi,
- dadurende het verléf van den Insp. v.d. Heyden werd diens
dienst wasrgenomsn door Ir., v, Swylk,
Geinspes eord Werden!
het PH/2 sweefvlisgtulg typs Mayer,
het Pender vliegiulg DH-AFY van de NLS.
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Motorenafdesling en contrdle Luchtwasrdighsid.

be wyziging ven de R.T.L. werd verder voorbereid.

Aenige normalisatie onderwerpen Werden nader bekeken.

Voor den Luchtvaar tdienst werd een overzichtslyst vam alle in-
geashreven ﬁliegtuigeﬁ en motorea vervasrdiigd.

Aan den Commandant van het Viiegkamp te Moro Erembangan werden

- inliohtingen verstrelt over de lmricating van esn mo tor-Llaboratorium,

fen literatuurondaerzogh wordt inogesteld near den lnvlocsd die ver-
umderiogen van den atmoaferiachen toestand op het varmogen van esn
motor ultoefensn, di_'h in verband met de reductie van atygprosven uéar
standaardoms tandighedan . (rapport B.81).

Lan den Directeur van de MachinefabrieXk Jafia werd esn nadere
toelichting gegeven over eenige punten in de vrbeger wligevoerde bere-

kaing van den Aulsebos motor (rapport B.6l).

Soptrdls luohtwvaardligheid,

Adviezen voor uitrelking van beWyzas van luchivaardigheid, resp,
bewyzen vanp deugdelykheid werden uitgebracht voor da volgends vlieg-
tulgen, zwgalvliegtulgen en motoreuni
DeTele v_ligg.tuig in asnbouw!

1 _#aco MEC (voorl,) 1 F.20, 1 Tiger Moth.

Dyvale aWesfvliaginiger in asnbouw:

1 Super %8giing, 1 Lnléagar,

b.v.l. vliegtnigen in wyziging:

2 F.12, 1 ¥7a. '

heVel, vliggiuig in hersbel:

1 Papnder ZKBO,

bev.d., motoren: 1 Homet T101, 5 Gipsy 1, 3 GHpsy Major, 3 Serval,
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Rykg-Studiedienst voor de Luchtveart,Amsterdam.

Verslag over het 4e kwartaal 1933.

ALGEMERN,

' ‘BEen beapreking had plaats met dem Directeur van d“_an Iuchtvaar:
dienst over de mogelybheid een deel der contrfle op aanbou{w over te
brengen naar genoemden dienst. De Directeur ven den Luchitvaartdienst
Wwas van meening, dat dit mogely¥ zou zyn door aanstelling i__ran een inge-
pnieur by zyn bureau, welle ingenieur belast zou worden mat'll de contrdle
van de eenvoudige sterkte-berekeningen, en door een deel dJez- vliegproe-
ven op t§ dragen sdn een commisaie.

Dezerzyds werd uilteengezet, dat dit niet mogelyk _;iwrdt. geacht,
‘&aar de sterkte-berekaning nog herhasl delyk moellykheden r;inlavert, die
een directe bespreking van den leider der Vliagtnigenafdeali.ing B esmar-
#55% met den fabrikant, wwiessgelaVmet andere afdeelingen vén dem R.5.L.
noodig doet zyn. De eischen aan vlilegproeven te stellen Lm.t;nen nog nieil

@ vcldognde geformuleerd worden, zoodat altyd een desl moet I?Orden over- @

gelaten asu de subjectieve beoordeeling door den Ryksvlieger; de gehee-
le beodordeeling der vliegeigenschappen ia nog in een begini;tadium, waar
in het niet mogely¥k iis exacte kriteria voor alle desiderate vast te
leggen.

Ondergeteekende bracht samen met Dr.vem der Neut een bezoek
aan de daakundige,é in .Engelan_d in verband met de voorschriften_voor de
witreiking van baﬁyzén van luchtwaerdigheld. Ra een bespre¥ing te Lon-
den werd in Farnbé;'ough hst onderwerp gedetailleerd behandeld. Verwacht
mag worden dat ovéreenstemming bereikt zal worden over de hoofdpunten
zoodat een varg?l_&_king d.a;'c voorschriften in beide landen zonder moei te
zal ¥uonen pleats irf_l.pd_en en de verschillen Kleiner zullen worden.

Tevens werd een faez_i;als gabracht aan de afdeelingen metallurgie sn aero-
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Verslag over het de kwartaal 1933.(2)

dynamica van het National Physical Laboratory te. Teddingtion,

Te Parys werd een vergadering van de Commission du Matdriel van
de C.I.N.A, bygewoond. In het byzonder werd getracht over eens temming
te breiken over de formleering van de vlieggevallen. Hoemel dit nog ’
nist geheel gelukte werden senige bamiddallngsvoorstall'en opgesteld,
die nu nader dcor de experts bekeken zullan worden.

fen vergadering van luchtvearttechnici had plaats op 16 November
gevolgd door een samenzynj ir. Koning besprak "glipstroominvloed op
vlieugels", terwyl Dr. van Ewyk een en avder mededeelde over "dem invloed
vean vloeibare metalen en soldeer op messing en staalsocorten®. De voor-
naamste technicl waren aanwezlg; het ligt in de bedoeling deze vergade
rihgen eenige malen in den loop vVan dezen winter te houden.

Ondergeteekende hield een voordracht voor de Afdeelingen Amster-
dem en Rotterdam ven de Vereeniging van Technici op Scheepvasrtgebied
over "de ontwikkeling der voorschriften voor dem bouw van vliiegtuigent,

@ Ir, v. Baumhauer Was gecomnitteerde by examens der MyTrS. Afd. @
Vliegtuigbouw.

Aen het Boofd van het Bureau Luchivaert te Bandoeng werden de vd-
gende rapporten geszouden:

A,408-4,400- 4,434 ~ 4,438 - V,372 - V,545 - V.556 - V,557 - V. 563 -
ViBB7 = V.568 = V,569 = V.574 - V.576 ~ V,579 - V,581 - V.682 - V.585 -
V.594 - V,595 - V.5§6 - V.610 en 5.66.

Aan eenige ultvinders werd advies gegeven.

In verbend met de vele werkzaamheden el iy
werd met ingang van 6 November 1933 tydelyk een machineachz'jrfs ter op
arbeldscontract aangesteld.

De volontair ir. Beynes verliet dem Dienst; de M.T.S.er v.d. Werff

werd als volontair in de vliegtuigenafdeeling 4 geplaatst.
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- De werklooze ingenieurs Ir.Bennebroek Evertsz' en ir. Bakx werden regpr

in de Vliegtuigenafdesling A en in de Aerodynamische Afdeeling te werk
gesteld, Door deze ingenieurs wordt het work thuls verricht; zy kKomen

%00 noodig asn den R.S5.L. om gerezen kwesties te bespreken.

ONTYAN GSTEN VOOR WEREZAAMEDEN VOOR PARTICULIEREN.

Christisne & Nielsen, Den HABE secevese st rrarascssvacnassacsaaanss

r&pport\r.ﬁﬁﬁ .....................................-.......-....-F. 2‘50

Pander, Den Haag

proeven met S-4 MOABL s.eeeie cuvavrro ancrsns vonsraas saicaaasa® 440,
n L} " @n ta s aEes bR o -...-.-..a-...a«..;--no-n“ 680"

berekening prestaties S-4 sveeeeveesescsscrsicascaer. areaeason® 160~

Dr.Lobry de Bruywn,Amatsrdam.
gbrui NS TTUMEN £O0 savvcesosssasannassasnescssavaarsnsssaneash dy=

.LUMC
Eenza Schroafdlametor .ceecesoeso e o o .o str nssausnese crasaranealt B0,.~
yEen SETODOSCOOD +ev vvcucnernnns i e asooebencsssassrsnaonsnsnr s 10,=
£eluidSmetingen saeeees o rceecavenes snncacarasucssiaareasesae 120,
gebruilk van instrumenten «..seeeiereornsaarcnaraseranares s saes! 42,
ajvies gewichisverhooging F,9-12-18-toestellen ..ecovseveescasa® 3De=
keuze SChroefdiametor FeB=l2 sesee.oooes se e ronnvssacsossnasaar? 195,
prOG?EH mat to0egtel PH=-ALZ sevvvcvecsasnsnasucnras essssassasnnne™ 30_0-"‘
huur weegschalen Op SChiDBOLl eevivissveerransoraveassrsscnseans®™ 600.-
advies betr. beladingsvoorschrift Fu8 .sievircsacanvranesscsas® 20.=

Fokker,imaterdam.
@ Keuring Viiegtuigonderdeelen seeaeeiaevevsrrsecessnussnsasens e 11,50

opderzoek vllegtulgmodel seeesrrecesnsevissscsaassnsassnaaranas 170, @

TADDOTE VabB2T eavvvenevervnrars ttasennscsessrssensssanscesrere?  Bom

proeven met het toestel PH-AIZ sevuscesvcacessansaniaseransnneat 100,

Enkes, Voorburg.

OnAErz 00k SLATBEABL secea +nse . ssssrsarasavacssonsassnssvnssassessl 10.-

Techn. Bureau "Herbu',Amsterdam.

Hepport B AT5  easee se et as ss-rssceiarss s ananrus gu e savrseesasl e

Egolhoven, Rotterdam.

TADDOTE Va7 5/ 498/ 565/ 497/685 wevia ve va va vs ss o srssavananasanas® 1lo=

rsppo:['t V.632, VaBAE weeve asossnon v« ava na a a5 a8 22 880 P 1

Hormy ,Hal freg. :

A I‘appor‘b A, 458 .Q'.----.-§n.--¢.-.-a-.oo.-oo-o-.ov--q--ot-o-ao--o-‘ b.-
Ver Rywiel en Autom.Industrie,imsterdam,

OnAerz0BEK VOMELLGLLOEADDER evsas 14 oo se seanssnavssasasssrasnsass® 1504~
Nationale Luchtvaartachool,Rottsrdam.

* ZEDTULK Vel TLOWHIBLET eses-ssoetraneaossooassatasssasonsnosnsal 10,-
Bat#afgche Petroleum Maptschapoy,len Haag,
PTOOVED ME L MOAOLEANE eeeeeosresecoonon esnoternsnnnassassssesssee? 250,-

F05414I_
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Yerslag over het de kwartaa}__l%z.
(4).
Happorten.
In den loop van dit ¥wartaal werdem door de betreffende afdse-

lingen opgesteld:

In de Tfllegtstiganafdeeling A I rappuz ten
"

R LR I AT

now Aerodynamische Afdasling PP X | "
% Materialen uc-----t------“- n
"

" Motoren n

R R I

Verschillende dezer rapporten moesien wegens tydsgebrek van het
personeel onvoltooid blyven. '
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Verslag over het 4e Ywartaal 1833.
Aerodynamische Afdeeling. (14).

A, Experimentsele ogderzoékingen van slgemoenen 8ard.

Als vervolg op een vroeger uitgevoerd onderzoek over het

loslaten ven de stroowing by een vleugel (zie verslag 4e kwartaal 1932)

werd met het onderzoek begonnen van eenige draagvlakmodellen., Ue vorm
en het profiel van deze drasgvleklken zyn gelyk; de verdrasiing van de
tip-profi dlen heeft echter :steeds een anders waarde. Asmn deze modellen
sullen krachimetingen Wordem verricht, terwyl ook de loslating uitvoe
rig zal worden bekeken,(A.462).

In aanaluiﬁng op voor de Bataafsche Petvoleum Maatschappy
verrichte mei:ingen (zie onder C) werd een onderzoek ultgevoerd naé,r
d¢ interferentie van iwee tenks by verschillende relatieve standen.
De windkrachten, ziie_ op 1 tank werkten werdem gomelesn, terwyl de an-
dere op verschillende sfstexden erveor, er achter of er nasast stond.
Ygr vergelyking werd bovendien de invlioed van een vla¥ke plaat op de
tenk bepasld. ienige byknmsti-ga we tingen werdsn nog ultgevoerd. De
resultaten moeten nog nader bekeken vorden (4.475). .

‘_‘aar by somsige metingen de weerstand van de ophangdraden
door berekening 1nplaats vap door meting bepsald wordi, werdem voor
penige gevallen de gemeten en berekende weordon vergeleken. De over-

cenkomst was bevredigond(£,470).

B. Theoretische onderzoekingen van algemeenen sard.
In gansluiting op rapport 4,401 werden de mi_swyzingen van

thermometers tydens stygvluchten opnieuw berekend met de voor de HSL-

instrumesten gevonden gevoeligheldscodfrficien te_r:i_. De miswyzingen bleken_

hierby van dezelfde orde van grootte te zyn als de vroeger gevondsne.
(A.460). ' '
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Veragles over hot 4e kwartasl 1933.
Agrodynamische Afdeeling. (15),

‘Mgt dan Directeur van het Scheepsbouwkundig Proefs tation te Viage-
ningen werd een correapondentie geveerd over de mogalykheid de door den
RSL opgestelds methede voor omrekening van schroeven (zie verslasg le.
kgartaal 1933) toe te passen voor scheepsschroeven. Om de bruikbaarheid
van bedoelde methode hiervoor me ts gaan zou =y Op _het beschikbare expe-
rimentale materimal voor dergelyke schioeven tosgepest moetem wordeu,

Deg wyze, waarop 4it Ihet bves te kan geschieden werd aangegeven.

denige opmerkingen hier over werden 1ln rapportverm verzameld (A.472)
Zen volontair is bewlg badoelde methode te bestudeeren en zal dasrna
verders toepassingen uitwerken, .

Hagr sanleiding van het ondsrzoek nagr de wyze vau loslaten van de
strooming by vleugels (zie onder 4) wordt de cir\é%ffﬁ%!i"e%}rﬁk‘éﬁﬁéﬁﬁ volgens
de in 4,390 beschreven methode.(Av465). ' '

Ben rapport werd opgesteld over een esenvoudige methode om de mumeri-

sche wearde van zekere elliptische integralen te bepalen (4.471).

C. Onderzoekingen Van speciale vragen.

Voor de ¥.V, Yederlandsche Vliégmiganfabriak werd in den wipdtuonel
een mo_dal ven een horizontsal stasrtvlak, met hoogte-en servorcer, onder
zocht, Het bleek, dat met behulp van het servoroer het hoogteroer nage=
noeg geheel gebalanceerd kon worden, en dat het tevens gebruikt kon wor-~
den om een stebilo verstelling te varmydenj by groote invals- en roer-
hoeken nam de werking vau het servorcer af (4.46l, A,465). .

fen asnvang vwerd gemaalkt met een onder zqek voor eed door een ultrin-
der ontworpen vlau.g_elmodel, Waar-ﬁy wet net ocog op verkleinen van de lan-
dingssnelheld het profiel ult twes deelen bestond; die van elkaar konder

worden verwyderd. et onderzoe® beperkt zloh voorloopig %ot kleine af~°
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Yorslag over het 4e. kwartsel 1953,

Aerodypnamische Afdeeling . (16). -

stenden van onder- en hovenvleugel. Uit de veoorloopige resultaten
blykt, dat de vleugel by deze toestunden geen ongunstige elgenschappen
vertoont. e resultaten worden nog uitgewerkt (4.475).

In den windtunnel werd voor de Bataslfsche Fetroleum Maatschap-
py een modelonderzoek verricht ter bepsling van windkrechten, dle op
varticaal opgestelde cylindervormige tanks werken.

Bepasld werden ds herizontale en verticale krechten en de
momen ten om de Ywee horizontale assen, zoowel Voor een enkele tapk d s
voor €em tank uit een complex van vier. Het ecuste onderzcek werd by
vorschillends windenelhsden, het tieeds by verschillende windrichtingen
uitgevoerd. Het blesk, dat de brechten op een #mn¥ uit de groep vem
vier ongeveer L2% grooter zam kunnen zyn dan die, weglBe by de afzonder-
lyke tank werden gevouden. Zenige bykKomstige metingen werden nog Ver-
richt (4,466). .

Op verzoek ven deun heer Fokker werd een ultvinding baou-rzleeld;
hierover hadden verschilledde besprekingen plaats en werd eem voorloo-
pige berekening opgesteld.

bLan de Bateafsche Peiroleum Meatschappy werd een advies gege-
ven over de aannamen betreffends de windkrachty:ln te vosren by de
bergkening van eeon tank van specialen vorm.

fan ¢en uitvinder werden eemige inlichiingen verstrekt over
den vorm van een schroef, te gebruiken voor voortbeweging van cen sles,
Lan het Departement vau Defensie(Zeemscht) werd aivies gegeven
over het inregencn in esa schegpsschoors teen.
Van de N.S.F. werd een vrasg ontvangen over de mogelyke oorza-

ken van het verlies van eaen an tenneg=-gewicht. Deze vrasg werd veorloopig
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erslag over het 4e Mwartesl 1933.

Aerodynamische Afdeeling. {lf?).

beantwoord. Een nader onderzoek bleek achter gewenscht.

D. Divemen. |

]Joor' ir. Koning werd op het mechanleca~collogquium te Delft sen
voordracht gehaudeﬁ over bovengenocemde omrekeningsmethode voor schroe-
Ven. .

Bon asnvang werd gemaskt met de wyziging ven het opmee tappa~-

raat voor vlieugels. Zen dleptewyzer wordt hierby zoodanig aan de

- meetstift gekoppeld dat het mesetberelk ven dit spparaat 4 cm wordt.

Ee Yk«inggn. )
In dit kwartasl werden 12 snelheidemstars geykt.
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Verslag over het 4e kwartaal 1933.

Vliegtuigenafdeeling 4. (5)

De proefnamingen in.de lucht kunnen gerangschikt worden ondr
de volgende hoofdgroepend: : '
A, Viuchteén voor de contrdle van de eiganadhappen van het vliiegtuig

in verband met de uitreiking van bewyzen van luchtwasardigheid.

. B, Vluchten ter bepaling van de prestaties van vlilegtulgen.

C. Vliuchten voor het bepalen ven bepaslde el genschappen van het vlieg-

tuig en den invloed ven veranderingen dasrop.

4, Vluchtepn veor de zontrdle van de 2igenschappen van het viiegtuig
in verbend mei de uitreiking van bewyzen van luchtwsardigheld.

1. Uitvoerige start-en landingsproeven werdenm by verschillendae gewichten
verricht met het toestel PH-OST type Pander S4-3m #right Whirlwind R-975
B-2. By de eerate serie metingen werd nist voldaan asn de sischen in de

RIL gesteld, dasrom vond horhaling plaats by sen sndere instelling van

- den spoedhoek der schrosven. ler orientatie werd ecukele malen met het

toestel meagevlblgen. Vervolges werdes ultvoerige metingen verricht
betr, stabllitei t, stygvermogen op 3 en 2 motoren, spelheid en benzine-
verbruik op ¥ en 2 notoren, owlnz'trekbaarhaid en glyhoek. Hen 7-uurs-
viucht werd medegemsskt,

Deze lastste en ook vele der genoemie metingen werden uitgevéerd
ﬁn-‘--urdﬁadﬁ van het Q_am.‘ll:_i.egt.ﬂad.-_lnd., terwyl nog enkele metingen

betreffende aanloop, uj._t].aoy'an prestaties met grooten en kleinen aposd-

~hosk varricht werdem dn 'n}:d-g_aeht van het 3tudlie Com.Snelpost Ned.-Ind.

. Over een en ander werden reeds de rapporten V.65la en b opgesteld ter-

wyl de rapporten V.65lc en T.’_:. 660 nog in bewerking zyn.
2 Mgtingen vonden plaats met het toestel PHIAIJ,type FE 43-Gipsy,
Waarvoor een b.V.l. was asngevraagd. Zen rapport V.658 is hiervoor in

bewerking.

‘ ‘ 2010-011_1933-34.indd 80 @

28-1-2012 15:59:15 ‘ ‘



‘ ‘ 2010-011_1933-34.indd 81

Verslag over het 4e Xwartasl 18938&.

Vliegtuigenafded ing A (6).

3. Van het toestel EC-AAIL, type F.7b-3m A.3.Serval 1V, werd hdt
zWaartepunt bepaald en metingen verricht omtrent stabiliteist, styg?ermo-
goen eon snelheid. Zew rapport V.660 is hiexover opges teld.

44 1n vervolg op de prosven baachrevan in het verslag over het Be
by ar taal 1953 werden nadere mstingen verriuht met het toestel FEK 46(Z1)
Geame ten werden langsstabiliteit, start en 1a.ndin'g benevens het verband
tusschen snelheld en toeremtal. Rapport V.646 wordt hierover opgesteld.
5. Van het toestel PH-AIZ, type F.20-2m Cyclone werd by een ge=
wicht van 9400 kg de aanloop en de op 600 m afstand van het s tartpunt
bereikte hoogie vastgelegd. Len rapport V.66l is hierover opgesteld.

B. Viuchten ter bepsling van de prestaties van vllegtuigen.

1. Zie Ad.A.1,82,5,4.

¢, Viuchten voor het bepalen van bepaslde eigensbhappen ven het vlieg-

tuilg en_den invloed Van Veranderingen deaxop.
1 Zie 2d.A.1.

Ds_Diversens.
1. Zen rapport V.52 betreffende de Beuze van den schroefdiameter

van de PH-AIZ, type F.20-3m Cyolone werd op vergoek van de K.L.M. opge-
steld. Geadviseerd werd den schroefdiameter niet te verkleinen vaun 3,06
mtot 2,90 m. By toépassing van verstolachroeven zou een geringe verklai

ning beneden 2,90 m wellicht nog voordeelen bleden, mede ten senzien va

~ het lawasl.

2. Tengevolge van het feit, dat de moderne groote vliegtulgen
steeds scherper de minimum start-en landingseischen der ATL benaderen,
wordt het fotcarafiach vastleggen, in het byzonder van deu aanloop,

steeds meer noodig. De tyd, naodig voor het uitwerken, is lang; er wordt
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Veralg._g over het 4e kFwartasl 1933,
Vliegtuigenafaeeliﬂg A,.(7)

gozocht maar esn snellere methode,

Zen proef werd genomen met de Srnemann Eino, welke voor gebruk
met de Kino-Theodoliet is voorzien ven een sedondair beeld even groot
els het hoofdbeeld. Hierby doet het objectief met grooter brandpunts-
afstend dienst (80 inplaats vem 50 mm), terwyl het beeld van het sscom=-
den-horloge groot}ar is sn een neuwkeuriger aflezing mogelyk msakt dan

met de gebruikelyke methode., Hoewel de eerste proef(start F.20) reeds

.aen bevredigend resultaat gaf, - de aflezing van de film verliep snel-

]_.erj." ~ zyn verbeteringen noodlg om een goede dafinitieve opstelling te

‘verkrygen.

3.‘ Naar esanleiding van het plan ven de K,L.M. om met het t::e:ﬁ}b
PH-AEH type F.8a Cycl., acholierenvluchten te houden, wer#en fll:':iaw:eka—
ningen ultgevoerd betreffende de te verwﬁclxten zwaar tepuntsligglng en
werd gen ev. van -toapaaaing zynd ladingsvoorschrift opgesteld.

4gn den heer Hans, ingenieur by de Service Technique te Brussel
werden op diens verzosgk inlichtingen varst:’ekt hatraffande de Wyze,
waarop de ccntrrs‘ls luchtwaardigheid verloopt, meer im het byzonder voor
wat betreft de vliegproeven,

loor de N.L.3. ﬁerd advie_zs gevraagdl .inzake de aiachen.'a.an nieuw
te bouﬁen lesvlisgtuigen te stellen en de wyze, waarop het beste kan
bereikt worden, dat een motor ven 130 pk in bedryf maximesl 110 pk
levert. )

De contracten dor. KL¥ inzake te onﬁép‘pen f‘, 2R onFK,48-vlieg-
tui gen werd%%;zi en, . ' . \\.\_._

boor den vertegenwoordiger va.u da Western-mlectric—uomp. werd

een demonsiratie gegeven met esn d:Lrect &Bnif’,yzand geluidsmeetapparaat.

"Het apoperaat lse¥ goede resuliaten te ggvep,=__mar was te gecompligeard
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Veralag over het 4e Ewartasl 1953,

Vlie gtuigenafdeeling 4.(8).
voor gebruik in een vliegtulg. Ter contrSle van den RSL-geluidsme fer
type Barkhsusen werden aan den RSL geluidsmetingen verricht. De resul=-
tatan Zyn in ra.pport V. 647 verwerksg,
In verhand met Je we:aschalquheid gen apparaat voor geluidspoting met
directs aanwxzing te gebruiken, waren verschillende offsrten gevraagd.
Daar een der aangeboden apparaten geschikt leek, werd met de K.L.M. ovex
de mapschaffing ervan overleg gepleegd. Het bleek, dat de E.L.M. het
plan heeft een dergelyk instrument zelf san te schaffen, Waardoor dit
op het oogenblik niet meer moodig zou zyn voor den RSL.
Do K.L.M, werd voorgesteld het aan te schaffer apparaat in bepaalde
gevallen san den RSL ter beschikking_ te s tellen voor proefnemingen,
' Mot de X,L.M. vond een bespreking plasts betreffende de metin-
gen, verricht met het toestel type ¥.1l2, voorzien van bestuurbare schro
ven van de typen "Smith" en "Hamil ton®,

Met den heer Hentzen(Fokker) had een bespreking Dlaats over de
vraag of by de verdere vergrooting der vliegtuigen het ncodzgfelyk is
nooduitgangen in den zolder der ¥ajuit te meken 8ls er voldoende raam-
opepingen zym.

Yoqegewerkt werd ean het afnemen ven ex,B. voor vliegtuigbe-
st.ﬁu'réar.

Het toestel type Lockheed van Col.Lindbergh en de D 332
Bméraude der Dewoltinefabriek werden bezichtigd. :

Ir. v. Bsumhauer bracht een bezoek .gsn bet laboratorium van |
de Jervice Technique by Brussel ter bezichtig}ing van den door dien
Dienst vervaardigden huuacptera, type Florine. i

Vergaderingen werden bygewocnﬂ van de Vakafdeeling voor Zweef

vliegen en veu de Commissie van Toezicht der §.L.S.
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Varslag over het 40 kwartaal 1933,
Viiegtuigenafieeling A. (9).

Aan het Departement van Defensie werd advies ultgebracht betref-

fende de vrasg welke dex beide by dea RSL geykte meters: een Askania

strabescgep, dan wel een Ploneer variomster voor vliegen op constant

lage hoogte de voorkeur wﬁ'ﬁiez‘i{m.

Ba: Instrumsnten en meetnauwksurl gheid,

den onder zoek werd ingesteld betroflende de ykingainstallatis
voor snelheidsmeters. Zen rapport V. 652 is hierover in bewerking.
Betreffende'dé proeven ter bepaling van de sanWyzing van ther-
mometers in esen luchtstroom, vermeld in het verslag over het Re kwar-
taal 1935, is rapport V.657 in bewerking.
. Door een volontair werd een rapport opgesteld betreffende verbe-
toring ven onze tosremteller-ykinstallatie; onderzocht werd © in hoe-

verres het door hem unitgewsrkte voorstel asn de gestelde eischen vol-

"4oet. Het doel is, een smsllers en toch betrouwbare yking van toeren-

- tellers te verkrygen.

len 20sten vond een bespreking plaats in het laboratorium voor
Technische Physica ie Delft aangasnde hetd yken van baroweters. Frofs
Dorgele verklaarde ziuh bereid een installatle, waerdoor genoemde

yking mogelyk wordt, blyvend te doen opstellen.

Ben esnvoudige prensversnellingsmeter werd gemankt en op verschil

lende wyzen beproefd en geykt, tegelyk met den Gourdou Lessurre-ver-

spellingsmeter. Het cerste instrument werd afgesteld op &anwyzen ven

‘af 2,5 g. Het tweeds smapt over by ongeveer 2,7 g. De fwee ins trumenten

zyn tezamen gemonteerd in het Indié-vlleghtuig type F.18 (¥svogel)e
Ter contréle werd asn een proefvlucht met dit vliegtuig deslgenomen.
L L .

De iuostrumenten werden practisch nlet deor trilling peinviced. Hier-

over ward opgesteld rapport i&Ti.
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faralag over het 4e Kwartasl 1938,
Vliegtuigenafdssling A. (10).

Dexenkelvoudige grensversnellingsmeter werd ne eenm Indid-reis
in de Ysvogel omderzocht. Volgens dit instrument hﬁd de versnelling
1uodredht op het vleugelvlak de wamarde van 2,5 g juist overschreden,
Hetlinatrumnt is weer ingebouwd in de ¥svogel voor een twaede Indig-~
vlucht. By eso prdafvlucht werd in de vl_uchiyén by harde landingen meer
dan 2,5 g geregistreerd. Dit was niet het geval by eem vlucht met vzy
sterks remous, Hierover is o:ggeatald: rapport 5,77, Belestingen, aan~

gegeven door grensversnellingsmeters.

F. Ykipgen.
De volgende ykingen werden verricht ten bshoeve Van verachil-

.lande lichsmen of voor RSL-proecven:

62 hoogtemsters .

1l registreerende hoogtemeter

4 barografen

63 snelheldsmeters _
registreerende sselheidsmeters @
thérmometers

thermograf en

benzinagver bruikameters

toerentellers

booatmeter

uurwerken voor registresredde imstrumenten

o MG o o o™

stophorlogs. _ .
In totaal werden 162 instrumesten geyké.
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Verslag over het 4e lvartesl 1933,

Vliegtuigensfdeeling B, (11).

A, Studie ven opderwerpen, die op sterbtebersekening van vliegtuigen
en_onderdealen betrekking hebben.
1. Belastingonderzoek,

In verband mst het onderzoek over im de vlucht voorkomeade
di
vershellingen (zie verslag Vliegt.Afd.A) werd bestudeerd aan %’%
loog geval in hoeverre by windstootsn de frequentie vam bulgingstril-

lingen van vleugels zal afwyken vam die, welke de vleugel kan uitvee-

ren als het vliegtuig op den grond staat. (Rapport S.76).

2; Belastingsproeven.
Op denFX, 43-vleugel werd een proef ultgevoerd, waarby de be-

lasting zoodanig was, dat zy torsievrye b'uiging gafls Do rasultaten_van
deze proef, die voornemelyk ten doel hed de bruikbasrheid vam de opgtel-
ling té onderzoeken, waren bevredigend. Deze proef werd herhaald in
tegenwoordigheid van ingenienrs ven de X.L.M. en van de firme Koolhoven.
Be metingen werden door hea uitgewerkt.

" Bem proef werd verricht op gewelfd triplex inm verband met de
sterkte van den S4-romp, De ondersteuning }?‘hgﬁ:&'_gk voordat het proefstuk
brak, zoodat g}a proef niet téra einde kon wérden -gavos_rd. Het proef-

stuk zal nog later verder worden beproefd.

Naar asnlelding ven de besprekingen te Farmborough (zie on-

der Algemeen) werd het concept sterkte-eischen der R.T.L. herzien. Het

concept werd af gesloten.
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Verslag over het 4e.kwartasl 1933.

Vlilegtuigenafdeeling B.  (12).

C. Contr6le van sterkteberekeningen.
Ye g terFteberekeningen ven de volgende vliegtuigen werden ge-
contrdleerd.

Pander 54, (met vertegenwoordigers van de firma Pander werden
enkele opmerkingen hierover besproken), .

Fokker F¥,7b, Serval (typewysigingen)
Eoolhoven FK.41 voor de N.L.5.(teskeningen)
5 Koolhoven FK,43 voor de KLM(tesKeningen en eukele aanvillende
berekeningen)
" FE.46 (sanvullende gegevens)

# FE,47 {(@anvullende gegevens, de opmerXingen werden
den hesr Koolhoven medegededld).

Geadviseerd werd over sangevrasgde verhooging van het totaal-
gewicht voor het S4-vliegtuig tot 5720 kg, voor het F.20-vliegtuig tot
9400 kg, voor de FE 43-vliegtuigen tot 1050 kg,
De K,L,M., vroeg advies over de toelaatbaarbhied van gewichtaver-
hooging ven F,9, F.12 en F.1l8svliegtuigen, Hierover werd slvies uitge- @
“ bracht.
Petreffende mieuwe staartvlakken voor het Waco-vliegtuig werden
gégev ens ontvangen, die door de Ameriksansche autoritel ten gewaarmerkt

ayn, en volgens welke deze stasrtvlakken asn de R.T.I. voldoen.

D, Diversen.

Laar de nieuwe vlmgalberaksningawyze practisch toegepast kan
worden en daarmee geovonden werd dat de vleugels der bestasnde vliieg-
tulgen aterkaf zyn dan volga'ns de voorschriften verlangd wordi, werd
aan Fokkerfabriek en K,L,M. verzooht een meening te geven of .de vieu-

gels in het vervolg zwalkker gebouwd zouden kunnem worden,
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Verslag over het 4e Mwartasl 1933.

Vliegtuigenafdesling B, = (13)

fSen ingenleur van de Fokkerfabriek was eenigen tyd gedetacheerd
by den RSL om kennis te nemen ven de mdhode voor vleugelberekening.

Voor het mechanica-colloguium te Delft werdem2voordrachten gs-
houden over de sterkteberekening vem vrydragende vleugels.

Yoor de Delftsche Studenten Aeroclub werd sen lezing gehouden
over het onderwerp: de veiligheld van de viiegtulgeconstructie tegen-
over aserodynamische belastingen.

Mot een ingenj_.eur van de Penderfabriek werd gesproken over de
berekening ven een éportvliagtuig met Vela pannen vlengals-; met sen
ingenieur ven de fizme Koolhoven over de berekening van het type FK.48,

In de l‘ckk-arfabri elf werd een belastingsproef bygewoond over de
verbinding van de motorgondels san den vleugel by den F.36, en werd
dit in sanbouw zynde vliiegtuig bezlchtigd.

Op Schiphol werd eenm breuk bezichtigd, die ia opgsebieden in en

@ rompbuis van het vliggtuig PE—#SS (type FK.40). Door herekening is @
nagegaan, dat deze breuk niet het gevolg is van opjuiste dimsnsionee-

ring.
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Verslag over het 4e kwartaal 1933,
Materislensfdesling . (18).

A, Opsporen oorza¥en van breuk.

‘ : 'an}tgagaan werd met het onderzoek naar de breukoorszaak van
gen Or-Ni-stalen asbuls, ontvangen van het Luchtvasr tbedryf. By de
buigprosven op vertinde(met soldeet bedekte) proefstukken kon worden
geconstateerd, dat reeds by het vertinnen breuken kunnen optreden, in-
dien de proefstuklken daar;'by gelyktydig onder sen vry hooge spanning
wurdazi gebracht. Contrdleproeven toﬁnden asn, dat deze breuken noch
aan verhitting, noch asn de plotselinge asnra¥ing met de koude soldeer-
staaf toegeschreven Fumnen worden. Sen apparaat voor het nemen van
vermoeiingsproeven op vertinde proefstaven is in bewerking. Ook zal
het microscoplsch onderzoek nog wordsn voortgezet, waarby zal worden
nageggan, of hier ven een tinpenetratie kan worden gesproken. De tot nu
toe gemicroscopeerde stukken, welke zonder gelyktydig optredende spane
ning werden vertind, leverden in dit apzicﬁt ean negatief resultaat.
Lan het Luchtveer thedryf werd een voorloopig rapport (M.60L) over dait
onderzoek ultgebracht, waarby geadviseerd werd ven de bestaande lan-
dingsassen de daarop gesoldeerde messing- nummerplaztjes te verwyderen
gn de schoongeschuurde plaatsen met de magnaetyzerpoedermathadé op
schenrtjes te contréleeren. Deze contrfle zal gedurende het bedryf van

tyd tot tyd moeten worden herheald.

B, Bestudeeren materialen.

Schokbulgproaven en statische bulgproeven werdsen genomen op
gekerfde atalsn proefstaven, waarby werd nagegsan, of het mogelyk was
gen blyvsnde ﬁ_lei'qrn_:.atie ’ﬁ_a:varoorzakan zonder dat in den grond ven de
kerf ar.‘-heurvoi‘n;.in_g optrad. Van de vervormde staven werden microphoto's

gomaskt, waarui_t. blesk, dat deformatie in den grond van de scherpe Kerf
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Verslag over het 4e kwartaal 1953.

latoriglen Afdesling. {19)

niet met scheurvorming gepaard beshoeft te gaan. Dit onderwerp werd op de
vergadering van de Kring Metalen ven den Bond voor MaterislenXennis bve-
gproken, '

Slytproeven warden verricht op een monster Pawo soepeie staalkabel
ontvengen van het Luchivaar tbedryf. Le Wwaliteit van het monster blesk
zesr goed te zyn.(Rapport M.602). Van het Vliegkamp *de Kooy" werd een
aantal monsters staml¥abel ontvangen voor het nemen vaa sl;rtprbwen. De
proeven op deze monsters zZyn nog ni'et bedindigd.

Voor het Dej:ar'bsmant van Defensle werd een onderzoek verricht waar-
by volgens de methode van de Dentache Versuchssmstalt fir Luftfahrt de
weerstand tegep corrosie van Amerikasnsche en Engelsche Alclad-plaat werd
bepaeld. Als standsard vergelyksmonster werd de speciesl veor dit doel
van d8 Soc.An,pour l'Industrie des Métasux te Lausanne betrokken aluminium
plast gebruikt. De monsters Ameriksensche Alclad-plaat werden via het De-
partement van lefeonsle ontvangen uit dem voorrasd ven Aviolanda; de Hn-
gelsche monsters werden door de Fokkerfabrisk ingeleverd, In totaal wer-
den 126 proefstaven onderzocht, wearvan de hél_ft voor bepaling van trek-
vastheld, 1wk, strekgrens en elasticitei tsmodulus, de overige voor heen-
en wesrbuigproeven werden gebruiki, Uit de resulfaten van dit onderzoek

volgde, dat de uit Bngeland afkomstige Alclgd-monsters in weerstand tegen

eorrosie niet achter_atondm{ten deale zelfs iets gunstiger weren) by de
'Amerikaans_ah&. De mechaniache elgenschappen na 3, 5 en 7 dagen aauntasting

" liepen slechts weinig uiteen, en ook %ten opzichte ven de oraangetaste

proefstukken waren de verschillenm niet groot.ian het Dep.v.Defensie wer-
den de resultaten telefonisch medegedeeld. Het rapport is in bewerking.

Progven ter bepaling ven den wesrstand van lichts ‘(en andere )
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Verslag over het de.kwartaal ¥933.
Materislen Afdeeling.  (20).

legesringen tegen de inwerking van benzine, waaraan tetra—ae'!;f’yl-load
is toesgavoegd, ‘bevinden zich in ve orbersiding. Sen santal proefstaven
hiervoor werd vervaardigd.

Drukproeven es slagproeven op Spruce en grenen werden genomsn
by een verachillend vochigshul te. De resuitatan dsr drukproeven wa-
ren in overeenstemming met die der rseds Vroeger gomen prosven en
gaven dezel fde correotisfacitor san. By de¢ schokproeven blesk ook nu
weer, dat het vochtgahmelte ¢p de schokvastheid slechts een gringen-
invleed uitosfent, Voor 48 voortzetting dezsr proeven werden nicuwe
monsters hout van het Luchivaer tbedryf ontvangen. I

Op afvalstuk¥en ven vleugaelliggers, afkomstig van de firma
Koolhoven, werden drukprosven genomen, welke gmmstligs resultaten op-
leverden.

Yoor het Departement van ¥olonidn werd eea monster vliiegtulg-

@ liunen gelFsurd volgens het Sngelsche voorschrift 5FLl. Lan ds dearin @
geatelde e2ischen werd met witzondering van de bursting test(welke nog
genomen moet worden) véldaan. ﬂet_app&raat, dat voor het nemen dezer
orosven vervaasrdigd wexd, onderging eenige verandering(een zwaardsre
menometer werd sangehracht). Semige voorlocopige prosven met andere
dockmonstera vonden hiermeds plaats. Ilgze proeven mosfen nog nader
wordea uitgswerki, - ;

Scheurproeven werdea gopomen op het s tandaardmons ter vliegtuigd

linnen, fabrikaat van Dyk, ontvangsn vas het I.uehtvaa,rtbedrff{ﬂli 2476).

Asn s eischen vaa het Toorschrift C 1,2 werd voldaaa,

Lymafschuifproeven werden gsnomen Op ¢a.l0 verschilleands koud-.

lymscorten, teneinde na te gaan gzduronds welken tyd na het ssomaken
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Veraslap over het 4e kwartaal 1933.

Materialen Afdeeling. (21).

fle lym zyn bruikbaarheid behoudt en op welke wyze de sterkte daarby
achterui tgeet. Tusschen de onderzochte soorten bleek in dit opzicht
een bselangryk verschil te bestaan. _

leze proeven houden verband met het op te stellen voorschrift voor
koudlym,

Peneinde Ba te gaan in hoeverre ds lymafschuifproef en de trek-
proef dwars op het lymvliak, beide proeven volgens RSL-methode, 8ls
maatstaf ter beoordeeling van de kwaliteit van de lyming geschikt te
achten 2yn om 1p het nieuw geredigeerde vocracﬁri £t B4 voor tri- en
multiplex te worden opgemomen, werden vergelykende proeven op verschil-
lende triplexz-monsters gemomen, t.w. op:

a. monsters RET-triplex gelymd met een blosd-albumine-casdine-mengsalj
dit triplex werd onitvangen van het Luchtvaartbedryf met de mededseling
dat sen de kwaliteit van de lyming getwyfeld werd.
@ b. monsters z.g. kano-triplex, een goedkoop svort ber¥en-triplex, waar @
van een stuk in een kleinhaundel te Awmsterdam werd gekocht.
0. Cawitt-triplex van vliegtuighkwaliteit.

Behalve de gendmie mechanlsche proeven werd ook de kookprosf,
welke door B4 voorgeschreven wordt, op deze monsters gepmomen. Uit dess
progven blesk, dat door alle monsters @an de kookproef werd voldaanj
het bloed-albumine=caséine-triplex stak dasrby eenigszins ongunstig
by de andere soorten af, Verder bhleek, dat wat de mechanische elgen-
schappen betreft, het Kemo-triplex uiet dan de eischen van B4 voldeed;
het Dloed-albumine-caséine-triplex wel. E{ef_ dndarzcek is nog niet gehed
begndigd.

C. Opstellen voorschriften.
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Verslag over hetide kwartaal 1933.

Materialen Afdeeling.  (22).

C.. Opstellen voorschriften.

Verschillende vergadéringen van de Materialen-Commissie
vonden plaats. Besproken werden de voorschriften voor bouten, voor

chroom-nikkelstaal, voor hout en triplex en voor schokbrekerkoord.

D, Diversen.

Agn het Departement van Defansie afd. Scheepsbouw werden
inlichtingen gevraagd betreffeh%gg%a corrosie~commissie van deze
afdesling genomen zeewater-corrosieproeven op eenige lichte legee-
ringen. Deze gegevens werden ontvangen.

In varband hiermede werd aan dem Directeur vam de Rykawerf te Wil-
lemscord een schryven gericht, waarin werd medegedeeld, dat de RSL
over asn i'nriahting voor het nemen van corrosieproeven beschikt en
waarby Op het belang van ssmenwerking by deze onderzoekingen werd
gewezen.,

Hgt apparset voor het nemen van vermoeii'ngsproevén op
dwarsstukjes uit buis ondergasst eeanige wyzlging. Ult tydsgebrek kon
dazé wyziging nog niet gsheel ten elnde wordem gebracht.

Te 3chiphol werd de PH-AES type FK 40 geinspecteerd. Deze
vertoonde in de linker under.langsliggem van de Cr-Mo-gstalen romp eeni-
ge ernstige scheuren. Ngar den mard en de ocorzaask dezer scheuren zal
een onderzoek worden ingesteld.

De vergadering van den Bond van Materiglenkennis te Delft
werd bygewoond. D¢ rondgang door het natuurkundig lsboratorium werd

medegemaakt,
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Maoteriamlen Afdeeling., (23).

Bezoek waerd cntvengen van: .

Ir, Hanzen, van de Osnabriicker-Eupfer und Drahtwerks in
vorband mt ¥lachten, welke byrhet Luchtvaer tbedryf gerezenm zyn om-
trent de weerstand tegen heen- en weerbuiging®m ven phosphor bronzen
leiding-buis van deze fabriek. Uit de door dem RSL genomen prosven
kon worden afgeleid, dat de buigbaarheid van deze buls #is achterul t-
gegean sedert door de fabriek sen nieuwe fabricage—maﬁhods (Schleuder-
gusa-”srfahren) is ingav.aerd. ’faze kwestie zal door den fabrikant nader
worden onderzocht. '

Mgt Prof, Aten enm DUr. v.d. Veen had een bespreking piaats
over proefnemingen ter bepaling ven de oorrosiebestendigheid van stasl-
soorten, een onderzoek, dat op verzoek vau de Marine door de Stichting
van Matariaalonderzoek werd begomnen.

Met Dr, v.Swyk bracht ondergeteekende eenige bezosken asan
het laboratorium voor Natuurkunde van Ur. Michels, waar ¥ennis werd
genomen van interesssmte prosven e waar overlegd werd over esn methode

voor het ykem van ykapperaten voor trekbenken.

B, Ykingen,
Voor het Vliiegkemp "de EKooy" werd een 1l0-tons Amsler-

trekbank geykt. Rapport M.605.
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Verslag over het 4e kwartesl 1933. (24).

Motorenafdesling en contrfle luchtwaardigheid.

Voor zoover daartos tyd beschikbaar was, werd voortgegaan met
het in het vorige _varalﬁg vermelde litsratuuronderzoek O‘VBI; de werking
ven motoren Op grootere hoogte.

"le wyziging ven de RTL werd Verder voorbereid en kWwam nagenoeg
gereed.,

In verband met de te houden vergadering van de Sous-Copmission
du Matériel ven de C.I.N..L. werden de s tukken voor deze Vergadering
nader bekeken en voor zoover deze betrekking haddes op watervlie gtui-
gen, ter critilek aan een vliegtuigfabrikant en aan het Departement wean
Defensie gezonden.

Nagegaan werd of er voor hst beoordeelen ven vlie gtuig-typen en
om den veoruitgang van den vliegtuigbouw in getallen te kunnen uit-
drukken praktisch bruikbare vergelykingsgrootheden bestaan.

Naer aenleiding van een vraag van deu Direc teur Luchtvaartdienst

werd een overzicht gemagkt van de ladingsvoorschriften, welke voor de

thens by de ELM in gebruik zynde vliegtuigen gelden. Getracht zal wor-

den zooveel mcgelyk eepheid in deze ladingsvoorschriften te brengen.

Aangaende de benzinepompinstallatie ven den moior type Gipsy
Major werd met denm vliegtuigfabrikant nader overleg gepleegd.

. CSontrdle Imchtwasrdigheid.

: Adviezen voor uitreiking van bewyzen van luchtwaardigheid, resp.

bewyzen van deugdelykheid werden uitgebracht voor de volgende vlieg-

 tulgen, zweefvliegtuigen en motoren:
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Verslag over het 4e Ewertaal 1933.

Motorenafdeeling en contrdle luchiwasardigheid. (25)

b.7.1., voor vliegtuigen in sanbouw:

1 F.7b-%m., 1 54, 1 FK,41, 3 FK,43, 1 Waco ULC (was voorloopig),
1 FE, a6, . '

b,v.d. voor vliegtuigen in aanbouw:
2 F.7b~3m.

b.vil. voor vliegtulgen in wyziging:
1 F.20, 154, & FE.43,

b.v.1l, zWeefvliegtuigen in sanbouw:

1 Grunau Bsby II.
be¥.d. voor motoren:
12 Wasp TiD1l,. 1 Gipsy I, 3 Whirlwind R 975~E-2.
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fyks-Stndiedienst voor de Iuchtvaesrt, Amgterdam:

Verslag over het le. kwarteal 1934,

3'&' _'tu.igen werden '\ral'lsunid, het bemiddaling&voors‘hel da'b door onderged
* feekende was gedasn over de landvliegtuigen 3e. geval werd aengenomen,
T mﬁ‘l &7 mee accoord werd gegsen dat Holland en Engeland voorstellen
- zullen: doen voor stasrtvlakbelagtingseischen. Qver een gewyzigd

opvmaraehriﬁ werd overeengtemming bereikt.
o Met de Fokkerfabriek werd nader overleg gepleegd over ‘&e
raag, of voor een bepsald vliegmigtype volstaan kan worden met npod—

-' u;i';%__gahge_:n door de remen. Ben proef, wasrby een mock-up werd vervormd

toonde aan, dat de ruiten ook nd de vervorming nog voldoende sehuif-
baaxr bleven. -

e Op nitnoodiging van een door de Regeexing ingestelde inter-
departementale comnisgle, die tot task heeft na te gaan, welke steun
a.a_n de Nederlandsche Vliegtulgindustrie kan worden gegeven, werd een
_#ﬂrgaaering dezer commissie bygewoond. Het bleek, dat het vramgstuk
m:Lm zal worden bezien en de task, dle de RSh & voorziening in de
héhaefta aan vliegtuigen heeft, mede in beschouwing wordt genomen.,
'~ Met 2 leden ven het Begtuur der Delftsche Studenten Aeroclub

) ',_werd -een bespraking gehouden over plannexn tot het 'uouwen van een oefen~
soestel docr leden ven deze club, Aangeraaan werd *te’tra.chten voor
* hat ‘begin teekeningen ven een bestaand type te‘,verh: @an en dan later

te trachten leangzamerhand een permanente werkgroep te organiseeren.
In dit kwartaal had weder een vergadering van technicl plaais;
‘besprok:en werden:

1. Overzicht van de werkgaamheden van den RSL in 1933 met eenige mede—

deelingen over hetgeen in het ‘nieuwe jaar zal worden ter hand geno-—
. men,

2s Slips‘croaminvlmed op vleugels II, eenige resultaten van theore-
tische berekeningen en van tunnei— en ware~-grootie-proeven,
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Een eerste samenkomst had plaasts van de leiders der sleeptank,
Wagéningen, Waterbouwkundlg Leboratorium Delft, Prof. Burgers en ir,

-Ken:mg, tem einde verband te leggen tusschen het werk dezer 4 labo-
: ratana. ‘

- Qﬁdergteeken&o hield een voerdrach‘h Yoor dan Bond ven Materi—

_ alenkann:l.s oyer “Toelaatbere spanningen by metalen in verband met de

aaleigansehagpen." en ir. wvon Baumhauer te Delft voor . de

“Deélftsche Studenten Aero Club over vliegitulginstrumenteny

Aan eenige unitvinders werd advies gegeven.
. Eenige werklooze ingenieurs werden te werk gesteld; eem
stu&ant kwan practisch werken in de Materialenafdeeling.
) Machtiging werd ontvangen 2 sgsistent-ingenieurs, die bestezd

z:-,m voor de Vliegtuigmafdeeling A en B, aan te stelleny

Met ingang vau resp. 26 Februari en 1 Maart werden op arbeids-
contract agngesteld de ingenienrs Schipper en Plemtema, resp. in de
Tliiegtuigenafdeeling L en B,

De dienstweigerasr Hendriks werd als timmermen te werk gesteld.

Een technicupg van de X.L.M. was behulpzaam by het ultwerken
der prestaties wvan vliegproeven met K.L.M.—toestellen.

Ontyangsten voor werkzasmheden voor particulieren ontvangen in dit

kwartaal, doch bestemd voor dienst 1933.

KL .

wegen van V1ieghulgen...eu e nctosersasosiinirantrasaciaiiesasPe 60um
Firma H.Pander & Zonen, den Haag.

vergelyking gemeten en berekende prestaties PH-OBT.....ceveveee™ 604~
gebruik instrumenten.. ..iiaiiiecsiccacriirriarnaanraannangrana® Blu-
Red. Seintoegtellenfabriek, Hilversum.

sdvies bevestiging antennekogél,...ceeerserereessnssssnsscranes®  Bom
Ned. Vliiegtuigenfabriek, Amsterdam.

keuring van vilegtulgondexdeeleB. .. vmersseerssssarirasasssanas=® 20,50
A.H.G.Pokker, Amsterdam. :

advies betrefTende VOOTSHUWET: earssnscsvassssronsrnsnnsrsscs o B0

¥.195,50
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;'_0nﬁvahgs%en voor werkzsamheden voor particulieren.

E.L.M.

.pregEatiematingen PH~AIDuuseensnanavasernsstonsssssnensaofe 145,=

bere ing prESta$195 FoBBucurarancsnanaarsnnscsnnansanaa® 450.-

.......'..-o-—-.,.---..-‘-a.---

H
"
"
eit ﬂ.& B = - 15,~
L]
"

. 'iNEd. Tliegtuigenfab: ia L Amgterdam.
i 7aPPOTt. . v in s teetertevsabsassatrisiarsannaman B
5 TapPOrten.. . vseransnsacrraaranasaarscansorencernnarena?  BZ0,—

TSN S T JON

onderzoek roestbestendigheld roestvrystaal.........vvueaa? 15.~
B 1 10.-

GoW.Winkler, Haarlem.
ondérzoek vIGUgelmodel, . tin cireaiorensnnrcasrsiranonanasa’ 410,=

Firma HiPander:: & Zonen, den Haag. -
‘proeven o4, D05 e 0 s v s v s sasvossoseseecencsnasseseenasess? 1095,

F.2951.-

R appor t e_m.‘

In den loop van dit kwartasl werden door de betreffende
afdeelingen opgesteld:
in de Vliegtuigen Afdeeling A.......v.vvevinrnviness.a.22 Tapporien
in de Viiegtnigen AfAEeling Buvervssrvessron smavansoens 3 "

- in de Aerodynamische Afdeeling....icuvviansierinsaasseanal8 "

in de Meterislen Afdeeling..cecevevrvavornrnrens ssnsos ol "
Vexrschillende dezer rapporten moesten wegens iydsgebrek van
hst psrsonﬂel onvoltooid blyven.
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Aerﬁg‘m mamigche Afdeeling.

' A, ;@erimentgele onde rsoekingen van &:Lgemee agrd,
g Hﬁ.-t reeds in het voriggaweralag begproken onderzoek nsar het
losla.'hen van de strooming by vleugels met verdraamide eindprofielen,
och overig;ma gelyken vorm, werd voortgeszet (A 462) . '
' Benlge contrdleproeven werden verricht met de by thermome ter
: p_r'.o-ewr_an gebruikte (Zie A.322) stuwpuntthermometer teneinde te bepalen
iﬁ-.!_iqaverze de afvoer van warmbte door gelelding imvloed heeft op de
aanwyxing. By een zeer sterkfe vergrooting van de geleiding bleek
"i';':._;‘le'z‘d.aaa de aanwyzing te veranderen. Nagegaan zel nog worden in hoe-
«?éx‘:a"ﬁe fouten, die by de oorspronkelyke opstelling zich kummen hebben
vovrgedaan, van belang zyn (A.479).

Als vervolg van het vroeger uitgevoerde onﬂerzoek over di®
andprwerp (A.B22) werdnde correctie bepaald, die op de asnwyzing van
eon afstandethermometer moet worden aangehz‘ach‘t: in verband met stuwing
en wryving. De ed_rriacties bleken negenoceg even groot fte zyn als die,
welke by de stylthermometer werden gevonden (A.484).

Asnsliuitend by het onderzoek nsser den invlced van een intrek-
b‘aa:'lanﬂing,agestel (zie onder C) werden met hetzelfde model momenien-

. metingen vﬂrrmh‘t waarby de strooming om den staart verstoord werd
: met behulp van een dikke ronde staaf., Ock hierby traden slechis kleimne
@ onregelmatighedsn ih de momentenlynen op (A.404)w @

?B. Tbeoze‘hgsche onderzoekingen van algem emeenen zard.
- Naﬁegaan werd in hosverre een goed uiltgevoerd modern vliiegtuig
' nog van den ipdealen aerodynami schen vorm sfwykt. De weersband wordt
hierb;r verdeeld in eenige deelen, die allen voor een vlieE,'tu:Lg van de
“thans gebroikelyke constructie onvermydelyk zyn (A.478). Hierby bleek,
_dat woor het vliegtulg vry goed kon worden vastgesteld, man welke
deelen de weerstard moest worden tuegescnreven. Yoor éan deel van den
vieugelweerstand echter kon nog geen bevredigende verklaring worden
ga'wndan. Het verschil tusschen profiel en zuiveren wryvingsweerstend
bleek by dezen vlengel ook by kleine invalghoeken niet ombelangryk te
zyn. Nagegaan zel worden hos groot dilt wvewrschil is by ¢en sgerle andere
thép.s g2ls normasl geldende vlieugelprofielen.
Als voorbereiding voor dit laztste onderzoek werd met behulp
 van de methode van Lotz de geinduceerde weewystand btepaald voor rechi-
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.rechthoekige vleugels by verschillende lengte-breedte weezsiand-bo—
$8888-veox verhouding (A.486),
‘In sensluiting op het in rapport L.478 heschreven onderzoek
gal getTacht worden een verklaring te geven voor het verschil in
-quel_-— en ware-grootte-weerstond by verschillende vliegtuigen {4.481).
o Door een volontalr werd de ombekeningsmethode voor schroeven
'_'ggp:ga?k op eenige verderse gé-vallan:, waarvoor experimenteel materiaal
- hesehikbaa:& was (A.482, A4.483)- Hiertve behoorden ook schroeven met
v’eﬂnopanﬂan spoed. Toepassing van deze methode op zwasrbelabte schroe—
ven gtuitte tot mu toe op moeilykheden. '

Aangluitend by het onderzoek van een schroefmodel met grooten
bladhoek (Zie onder C) werd door barslféning nagegasn hoe de eigen-
schappen ven een schroef-blad-elefment veranderen met den bladhoek

_wanneer deze grooter dan de gebruikelyke is. Hierby bleek dat de max.

“trek en moment met den bladhoek toanamen, terwyl het mex. muttig
-8ffect by vergrooting van den bladhoek. mvankslcﬂ; “toe-, doch later
afneemt (A.492).

Teneinde na te gaan of by de atuwyuntathemometer (2ie ook
onder A} asngencmen mag worden, dat de thermometerbol ziech werkelyk
bevindt in een gebied met kleine snelheden, werd het snelheidsveld
om een cirkelvermige schyf in een potentisal strooming berekend. Het
bleek, dat de snelheden, die by den thﬂrmome'terko'p optreden, maximaal
031 van de oorspronkelyke snelheld zyn (4.479 )=

: ‘ Een volontair is voortgegaan aan benaderingen wan’ sero—
@ dynamigche gegevens van schroeven, waarover is opgesteld rapport A.454s. @

Eermige in verband met een ult te voeren berekening afgeleide
omrekenlngen van elliptische integralez_l werden in een afzonderlyk
rapport verzameld (A.476}. !

0y Onderzoekingen van speciale vragen.

 Het in het vorige verslag genoemde onderzoek dan den vleugel
met een profiel, dat uit 2 deelen bestond, die van elkaar konden wor-
den verwyderd, werd befindigd. Het bleek, dat, indien de spleet tus-
schen de 2 deelen naar achberen ioe niet wyder wexrd, er zich ook by
kleinen afgtand van de 2 profielen geen ongunstige onderlinge bein-
vloeding voordeed (A.475)+ -
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. In den windtunnel werd in opdracht van een syndicaat, det me$
een uitvinder samenwerkt, een schroefmodel van sbnormelen vorm onder-
zocht. De bladen ven deze schroef waren zeer kort em breed en hadden
e_ej_zi'-s.%é;" grooten bladhogk. Gemeten werden trek en moment van deze
schroef. Het mex. bereikte nuttig effect was zeer laag (A.488).

: Voor een vliegtuigfabrikant werd in den windtunnel een onder-

-'ingasfeld naar den inviced ven een intrekbaar wial dat zieh wvoor

“den ¢ ugel langs beweegh. Gemeten werd alleen de invloed op het duik-

- moment.’ Het bleek dat ook al trof de van hét wiel komende storing den
staart van hat vliiegtuig er glechis kleine onregelmatigheden in de
momentenlynen ontstonden. De gevonden onregelmatigheden im de waren
6ﬁgweemeven groot als het door een % graad roerhoek veroorzaskte

Moment, Dergelyka onregelmatigheden zyn onbelangryk by een stabiel
vliegtuig. Wel blesk dat het model in het geval dat de storingen den
staart troffen onrustiger was dan indien dit niet het geval was. In
sangluiting op dit onderzoek werden eenige weerstendsmetingen verricht
by verschillende standen van het wiel (4.489).

) Met dit model werden voorts nog eenige metingen verricht,
waarby eenige kleine veranderingen aan de opstelling ven den vasten
bulkkoeler werden aangebracht. I-iierby werd tevens gemeten hoeveel lucht
ex door den koeler stroomt (A.489),

. Het onderzoek in opdracht van de N.S5.F. naar de oorzaak. van
het verlies van antennegewichtén leverde tot mm slechts negatieve

@ regultaten op (A.480). . @

De in het vorige verslag génoemde berekening over een nienwe
wyze van veorstuwing werd voortgezet. Het bleek, dat lﬂ.erhy langs theo-—
retigehen weg geen resulisat bereiki kon worden. Over de berekening
wordt rapport A.477 opgesteld. '

%, D. Diversen.

Agn 3 uitvinders werd advies gegeven resp. over een voortstuw-
inrichting voor luchtvaartuigen over een nieuw goort van vliegituig en
over het gebruik van een hulpdrasgschroef aan een zweefvliegiuig.

Met Dr. Bleeker van het Kon. Ned. Meteorologisch Instituut
werd een bespreking gehouden over proaven ever ysafzettlng, welke deze
denkt te nemen.

) ALen de Kon. Ned. Hoogovens en Staalfabrieken N.V., Youiden
werden inlichtingen gegeven over instrumenten voor het meten van wind-
snelheid.
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Een vraag ven de Nederlandsche sgo:'fwagen over ysafzetting werd
h_e.ﬁ;ztwmrd:
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P estaﬁ.es van D.l?—-beestellaﬂ, voorzien van verschillendé moteren,

- Yiiegiuig enafdeeling A.

‘BESTUDEERING VAN DE:ALGEMEENE: FFGENS CHAPPEN VAN -‘m:g}mﬁeﬁm

bedryf vend ‘gen ‘oespxek:i.ng plaa.ta betreffenie de wyza, wagxo:g de

het best door den RSL gemsten en welké verdere gegevens verzemeld
-zouiden kunnen worden. Besproken werd dat tevens de vliegeigenschappen
}:walitatief bezien zouden wordem. In vervelg hierop vemd een korte
vlucht met het toestel No.20l, type D.17 ER Kestrel plaats. In rapport
V.671 ia deze proef bLehendeld. Vervolgens werd met het toestel No.210
uitgerust met een Hispano motor, een viucht uitgevoerd waarby de vlieg-

. eigenschappan bezien werden. Hiermrar is rapport V.671a opgesteld. In

. G mgasam die in de uitlaatgaasen aanwezig zyn en 'blykbaar in de

eockpit kwemen, werden langere uitlaatpypen asngebracht. Eveneens op
verzoek van genoemden Hirecteur werden metingen van de stuurkrachien
aan den grond by verschillende toestellen van de typen D.16 en D.17

u'i-t.gevoerd. De rapporten V.675 en V.675a zyn desrover cpgesteld.

.2+ ¥oor het bepalen van den invloed van veranderingen asn het vlieg—

’cuig op de eigemaehappan.

Te Waalhaven en Schiphol werden proeven verricht met het toe-
stel PH~AED, type Fokker F.8-Zm Wasp. De proeven geschiedden in ver-
bend met de aanvrage voor een b.v.l;, terwyl ze op verzoek van de
K.L.f. nitgebreld werden met metingen betreffende de prestaties en le¥
verband tusschen 1ift- en driftco8fficiént. Rapport V.664 wordt hier-
over opgesteéld. (Behoort ook onder Groep II &).

Van de K.L.M. werd een rapport ontvangen van de metingen, door

_heer zelf met de PH-AED, type P.8 verricht (zie ook RSL-rapport V.668).

Te resultaten werden met de KLM vwitveerig schriftelyk behandeld.

b. Berekening,

1. van eigengchappen uit aerodynamische en ware-groobite meetpgegevens.
De studie der correctie van aanloop, styglengte en uitloop ven

vliegtuigen naar andere atmosferische omstandigheden en een andex
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gawich-t werd voortgezet.

Aangevangen werd we®& meti een nadere ¢ritische beoordeeling

e'versehillende sannemen die by de prestatisberekeningen gedaan

- my 'n'dé serste plasts werd de invlned. van de tipsnel.‘rwid der. schroe~

- ven nader bezien (V. 686).

' _‘Begonnen werd mat @e opstelling van &én standaardrappnr’a waarin

herleidmgen van prestatievluohten zyn behendeld. Deze harlei-

1gen wWelke gruotenaeels reeds in ve*sahillenﬂa RSL—-raﬂo:porﬁen

: smd waren konden alle uit €én cogpunt behandeld werden waardoor

het insieht in de diverse herleiaingamsthaden belsu:gryk verdulde-

: _yk'h wo;tﬂ:l: (v.e88). -

" ' nuor een volontalr werden beoordeelingseriteria ven viieg-
'mi.gen nader bezien (V.676 en V.678a). Tevens werd door hem de her-
leiding der toerensnelheldskromme naar een ander gewlcht, bestudeerd.

: il e mrei' is rapport V.680 in bewerking.

_ - Taar aanlaiding van de asngchaffing ven '!liﬂg'cuigen door de
-lmaiiiunala Inchtvaart School werden vergelyldngen getroffen tusschen

e verschillende aangeboden en bestaande vliegtuigtypen.

"z. 6, den invloed ven veranderingen san een bekend type vlies:tuig
ep de_eigenschappen.
.. Een vrasg van de K.L.M. betreffende het met de klappen der
-'E 20 bereikte resultaat, werd bebandsld, bensvens een vraag nasr de
1:0'1: dusver in 't algemeen met 7laugelk1appen verkregen verbetering.
1 ‘Mede op verzoek van'de K.L.M. werd een ve:cgelyking opgesteld
Yan de varsa.hil;l.ende F. B--vliegtuigan, veorzien van anma & Rhbne
1 Wright cyclen& ’ Pra’l:t & Whltnay Hornet of Wasp :clm motoren

333 K I. ].E. werd gead'viseerd. inzake de ‘nes'kuring van de viieg-
tuigen type F.12. Denweg tot verbetering van de bestuurbaarheid
werd asngegeven,

c. Diversen.

Het Iuchtvaartbedryf werd geadviseerd in zake contracten voor
toegtellen van het type D.17, bestend voor de Luchtvaartafdeeling
te Soes‘}:e'xfhsrg.
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In verband met een door het Departement van Koloni®n gestelde
vraag betreffende de herleiding van gtygprestaties nsar Indische stan-
da_ar‘g_i_attmnsfqex werd rapport V.674 opgesteld_. :

GGNTROLE VAYN. DE_EIGINSCHAPPEN VAN VIIEGTUIGEN IN VERBAND MET DE
I‘IBGHTWMDI@BEID EN DE UIPREIKING VAN BEWYZEN VAN TUCHRWAARDIGHEID,

: Maetvluch‘han. (atart landi ;- Stebiliteit, ‘aem;gera.'tunr van de
" motoran, enz,

Me‘l: wet foestel PH-EJR type FK 47, wearvan de V—vorm der

‘vleugel& -en het motortype veranderd waren, werd een korte vlucht uit-

&rd. De rapporten V.665 en V.866 werden hierover opgesteld.

_owt ook onder Groep I ad 2).

" . Met het toestel PH-AIE, type F.12-3m Wesp voorzien van be=
stunrbare schroeven werden-enkele metingen betreffende de lengsstabl-

.. litelt en de overtrekbaarheid verricht, Op voorstel van den RSL was

by 41t toestel de uwitglag van het stabile naer omlaag vergroot,
inde de landing te vergemakkelyken, Dotr de K.L.M. zgl een
linggvoorschrift ppgesteld worden, waarby de totaal mogelyke ver-

_sehuivi:rag van het zwaartepunt meer beperkt isdan vroeger (nu 10 %

van de koorde); het blykt n.l. mogelyk de verschuiving naar achteren
te bg;{&ﬁ:m zonder de ladingsmogelykheden noemenswazrd te schaden.
Aan den R.T,L.-elgch vean niet-overtrekbaarheid wordt voldaan,

‘Een korte vliucht vond plaate met het toestel PH-AGA; type
F.9-8m Hornet TLCLl ten eindé vast te leggen of het tas'_stei by de meest

:_aq}_i_texiyke ligging van het ewaartspunt welke door de’ K:,_I._M-. gewenscht

wordt, stabiel is. Een repport V.678 ig hierover in bewexking.
Op verzoek van den Directeur van den Tuchivaartdienst werd

:nagagaan of het toastel ?H-—AJH type FE 46, hetwelk nu van een Gipay-

Asn de E.L.M. werd op verzoek advies gegeven in zake de
mogelykheid een P.8~toestel te gebruiken voor bepazlde korte vluchten,
waarby bhet zwaartepunt verder naear schteren zou komen te liggen.

Op verzoek van Iuchtvaartdienst em K.L.M. werd een bespreking
op den Ipchtvaartdienst gehonden betreffende de ladingsvoorschriften
van vliiegtulgen. Tengevolge van het verhoogen van totale gewichien
van verschilliende vliegtuigtypen waren n.l. by de E.L.M. enkele
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moeilykhedan gerezen betreffende de wyze van het stuwen der lading en
de redactie yan het ladingsvoorschriﬁ Dit laastste zal door de K.L.H.
w rﬂen geredigaerﬁ en door den RSL geoon‘kraleerd.

ende ;aqh-h) 41 V.6438- E_‘J’ergEkalng_ van de prestaties van F.I2-
gllén voorzien van verschillende motoren en schroeven).

h..la'é'smdééﬁ'ng en ontwikkeling ven hulpmiddelen.
1. Instrumenten,

Op verzoek van de K.L.M. werden vergelykende metingen - ook by
1age temperatuur -~ verricht met verschillende typen van hoogiemeters.
Een rapport V.667 wordt hierover opgesteld.

' Het bleek noaa.zakelyk de aflezing van de op versohillénde
x‘egih_‘treertramels verzamelde resuliaten snaller +e Qoen plaats vinden,
Daartoe wordt een nieuw apperaat ohtworpen.

Terder bleek het noodlg een noekmeter te ontwikkelen, welke

“het mogelyk maskt ter plaatse vliug den spoedhoek van schroeven nauw-

keurig op te meten,

Voortgegaan werd met de verbetering van de gewyzigde Eino met
grocteren brandpunts~afstend. Ha eenig onderzoek bleek de lens van het
gecundaire stelsel groote fouten op te leveren, Diafragmeeren leverde
wel een scherper beeld, mear het werd te lichtpwalk., Don betere lens
zal aangebracht worden,

Aan het in een vorig verslag genoemde rapport V.562 "Ykinge-
en bedieningsvoorschfiften voor instrumenten.* werd foegevoegd et
voorschrift voor juiste afleszing van der Lambracht barometer in vervolg
op de yking van degen meter in het Leboratorium voor Technische Physica
te Delft. Ook werd een uitvoerig versleg van gencemd laboraiorium
ontvangen over de ylking van den Fuess barometer No.3484.

De volgende ykingen werden verricht ten behceve van verschil-
lende lichamen of voor RSL-proeven.

86 hopgtemeters
39 snelheidsmeters

‘6 horloges

8- benzineverbrulksmeters
7 thermometora

7 hellingmeters.
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In totaal werden 153 ingirumenten geykt."

':_ ingtaklaties voor instramenten.

pe installﬂtius voor de cgnirdle var instrumenten by ver-
"l_lendé temperatuur en druk werd verbeterds
; Batmf‘fmaﬂ de 1nstelh.crogtan van de alcoholkolom der smel-
_am&texnykiﬁs‘balla'bia by verschillende gnelheden als functie van
em'em_‘buuw} opwasrtschen druk, zwaartekracht en Sg mn gén eleohol
.']wsm r&ppori V.652 gereed. De yking maski een 2 % 3 hesl grootere
nauwkamigheiﬁ negelyk dan precisie-gnelheidsmeters bezitten.

Eivarsan. ) )
Dr. van der Mass hield een lezing voor de Delftsche Studenten

ﬁ.ero Glub over: "Stabiliteit ez{basturing van v1liegtuigen.® en voor de
Vereeniging van Lectoren en Asalstenten der Ryks-Universiteit te
‘Utrecht {"Natura") over *"De physische grondslagen van het vliiegen."

E Cw
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Vliegtuigen Afdeeling B.

. .&; Sﬁidia van onderwerpen die op s-terkteberekening van viiegtuigen en

' nnderdeelen betre ;Eg hebben.

'Belastingsonaerzoek.
! Yoor ‘de meting van de vergnellingen, waaraan -een vliegiuig in

.de lucht en op den grond wordi onderworpen en tegenover wellke het
voldoende veiligheld moet bezitten, werd een zelfregistreerend instru-
ment verveaardigd. Beneden een gzekere veranelling wordt geen uitslag
verkregen, daarboven neemt de aanwyzing toe met de vergnelling. De
schryfplagt wordt door den stuwdruk iebs verschoven, zoodat belasiin-
gen by de landing geregistreerd worden naast die, welke in de vliucht
voorkomen. Plt instrument is drievoudig, d4.w.z. voor 3 verschillende
grensverspellingen uitgevoerd (5.79).

' Het instrument is ingebouwd in "De Ygvogel", in welk vlieg-
tuig het een vliucht heen en terug naar Indi€ heeft meegemsakt. Tevens
was de Gourdou Lesseure versnellingsmeter ingebouwd.

Nz terugkomsi bleek, dat zlle versnellingsmeters, behalve de
Gourdou Lesseure hadden geregistreerd. Er waren echter sanwyzingen,
die de waarde van het resultsat twyfelachtig maskten (5.80). De ver-
snellingsmeterd worden eenigszing gewyzigd om dit bezwaar te onder-—

VENEEN .
2. Sterkteberekening.

: De publicatie van de door den RSL ontwikkelde methode voor
vlieugelberekening werd verder voorbereid.

Eenige berekeningen werden uitgevoerd ter correctie van de
berekeningen over de vleugelw van F.7a en F.31l Ki.

Aangevangen werd met het hmrekenen ven den vlieugel van het
vliegtuig type P.8. Omdat 4it vliegtuig ¥olgens lagere voorschriften
gebouwd is dan de overige in diengt zynde viiegtuigen, wezd het van
byzonder belang geacht voor de kennis der minimum sterkte-eischen de
werkelyke sterkte van dezen vleugel nauwkeurig te kennen. De bereke-
ning van den F.l8-vleugel werd voortgeszet,

Dooxr een volontalr werd de in rapport 5.55 saengevangen sipdie
over den krik van sbtaven in vakwerken met styve knoopyunten, v'ooxtgezet.
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B. Voorach:ifien.

© Naar aanleiding van een vraag der Fokkerfabriek of een b.v.l.
verkregen kon worden voor een vliegtuig met Amerikasansch luchtwaardighe
heidsbewys, dat echter niet aan de Nederlandsche Sterkte-eischen voor
gtaartvlakbelagtingen voldoet, hadden besprekingen plasts met ver-
‘I:"ag'a‘nw'cd'_'-:&igera van deze fabriek, waarin he't standpunt ven den RSL hier-

over ward uiteengezet. Door deze vertegenwoordigers werd opgemerkt,
“da _-'de ‘ervaring met militaire vliegtuigen ten opzichie van de sterkte
'_-der ‘stagrtviakken bevredigend is, en dat de eischen voor viiegtuigen
d.er -Ea__'t&sar:i.'e I zeker lager konden zynh dan die voor militaire vlieg-
tuigen, terwyl op het oogenblik het tegenovergesielde hel geval is.
‘Hierom werd om verlaging der staartglakvooxschriften verzocht.

fla een literatuurstudie kon san de Fokkerfsbriek worden mee—
gedeeld, dat de belastingen die by manceuvres van militaire viieg-
tuigen voorkomen, niet grooter zym dan die, welke voor vliiegtuigtypen
der Cetegorie I mogelyk worden geacht in zware remous en by niet vol-
komen ‘beheerscht reageeren van den wvlieger..- '

Verlaging der staartvlakvoorschriften werd dezerzyds slechts
toelaatbasr geaoht indlen het nieuwe voorschrift dieper ingaat op den
sartder belastingen. Eenerzyds zal hierby gelet moeten worden op belas-
tingen in remous, anderzyds op belasiingen door plotselinge roeruitsla-
gen. Het baseeren van deze laaiste belasting op de mogelyke besturings-
kracht werd slechts dan geaorlnofd geacht gls voldoende bekend is over
de. drukverdeeling.

@ De Fokkerfabriek heeft een voorstel tol wyziging der staart- @
vlakvoorschriften by den Iuchtvaaridienst ingediend.
Met het Department of Commerce werd in contact getreden ter
uitwisseling van meeningen over de sterkbe-eischen voor staartvlakken,
Daartoe werden de Nederlandsche eigchen toegelicht en werden inlich-
tingen gevraagd over de im Juli 1934 in werking te treden Amerikaan-
sche gtaartvlskvoorschriften,
Hagegasn werd welke senvullingen der R.T.L. het meest dringend
om voorziening vragen. BEen concept is hiervoor opgesteld en zal aan den
Directeur Iuchtvaartdienst worden toegezonden.

G. Onderzoek nsar de luchtwasrdigheid van yliegtuigen.
1. Contrdle sterkteberekening, :

) Het resultaat van de contrfle van de veerende styl, die door
de Firma Koolhoven vervaaxrdigd is om toegepast te worden in ®,7a-vlieg-

‘ ‘ 2010-011_1933-34.indd 110 @ 28-1-2012 15:59:32 ‘ ‘



B [ ® H . EEEm

‘ ‘ 2010-011_1933-34.indd 111

tuigeh van de K.L.M., werd san den fabrikant en aan de K.I.l, medege-
deeld. S
- Met een ingenieur der K.L.H. wexrd gesproken over de rompbere- -

'kening'vaor het F.7a vliegtuig ‘met naar voren ve:cplaatat landing s-

geatel. Gezien de bezwaren die deze verplastsing voor de sterkte op-
le 'er&e, ‘cordeelde de EK.L.M. niet tot deze wyziging te moeten overgaan.
3 Gseontrcleerd ‘werden de gegevens over de wysziging van de motor-

+ De door de K.L.M. voorgestelde conatruqtiewyzig,ingen van F.:Q,
ndr_:'aig voor het asnbrengen van Messier-stylen, werden gecontroleerd en

-de opmerkingen hierover aan de K.L.M. medegedeeld.

In vervolg op het advies san de K.L.M. over de toelaathaarheid
van gewichtsverhooging by de vliiegtuigtypen, die op de Indid~route ge—

. ‘b::u:l.kt worden (zie vorig masméverslag), werd nagegean of ook voor de-
. andere P.l2-vliegtuigen een gewlchitsverhooginig toelaatbaar is. Een
' gekere gewichtsverhooging werd tcelaatbaar geoordeeld, die nog kan

worden opgevoerd, indien Messier-stylen worden sangebracht. De door
de K.IL.M. voorgestelde constructiewyzigingen, noodig voor het aan-
brengen van Hessler-stylen werden gecomtroleerd en de opmerkingen
hierover aan de X.L.M. medegedeeld.

Op hazar sanvraag werd san de Pokkerfabriek meegedeeld, welke
gewichtsverhooging toelaatbaar is voor het vliegtuig SE-ACZ (F.12).
Degelfde vraag werd beantwoord tem opzicate ven de F.lg-vliegtuigen
der E.N.I.LM

Gecontroleerd werd de wysiging aan de motorbokken van de PH-AFU
(F.12) voor den inbouw van Wasp TlDl-motoren en de wyziging aan de romp-
constructie van de FH-ALE (F.12) voor de verandering van stabilover-
stelling.
o Een vragg van de X.L.M, over fie ‘boelaat'baarhe:l.'d van gewichigver-
hooging by toepassing van in de lucht verstelbare schroeven werd beant-
woord. '

Van de Fokkerfsbriek werden 'berekeningen ontvangen over de
toelaatbare belastingen in de bagageruimen van ¥.9, F.12 en F.18 viieg-—
tuigen. Deze berekeningen werden gecontroleerd:.en de teelaatbare
belastingen vastgesield.

Gecontroleerd werd de toelaatbaarheid van verstelbare schros—

_gﬁﬁﬁéls ven F.8-vliegtuigen voor den inbouw van Wasp TlDl-motoren, wer-
'der de gegevens over de man te brengen - raminrﬂsi;hting van deze vlieg-
‘kuigen.
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ven met hat oog a:g d.e sterkte der motorbokken van F.12 en F.18 vlieg-
tnigena

Ven de X.L.M., werden door het Bureau Veritas gewaarmerkte tee-—

) keningsn en berekeningen on‘!;vangan van de Megsier-siylen der vliegtuig-—
-nypen. 7.9, F.12, F.20, P.22 en F.36. In een schryven aan de K.L.M.
ward gewezen op de wenschelykhelid van nadere proeven over de arbeidg-
o_pname dezer gstylen,

) " " Over de toelaatbaarheid van een onderdeel der F.36, dat niet
‘geheel volgens teekening was ultgevoerd en dat om bruikbaar te zyn een
‘nyzonﬂere bewerking moest ondergaan, werd van gedachten gewisseld,

Na contrdle van berekeningen over den inbouw van Genet motoren
in.Pander vliegiuigen voor het type EF werd advies uitgehracht aan-de
Panderfabriek over de toelaatbaarheld dezer wyziging. '

De contr@le van het vliegtuig PH-AJR (FK.47), dat gerepareerd
en in enkele opzichten gewyzigd is, werd voortgezet; met de Firma
Koolheven werd overeenstemming bereikt.

Gecontroleerd werd de gterkte van een wielas, die in het toestel
PH-AJE (FE 46) is asngebracht, nadat asbreuk was opgetreden. let een
ingenieur der Firma Koolhoven werd de sterkieberBkening der vleugel-
ophanging besproken.

Aen den Imehtfvasrtdienst werd op zyn vraeg medegedeeld, dat-
het® type FK.43 aan de (.I.N.A.-eischen voor sterkte voldeet.

Van de Fokkerfabriek werden berckeningen over de staartvliakken
van een in te voeren Douglas viiegtuig ontvangen, wearult dleek dat
deze staartvlakken niet aan de eischen der R.T.L. voldoen. In verschil-
lende begprekingen werd onderhendeld over de te nemen maatregelen met

@ het oog op het uitreiken van een Nederlandsch b.v.l. @

Een compromis-voorstel der Douglas~fabriek om met een eenigs—
zing lagere sterkte dan de door de R.T.IL. ge¥ischte genoegen te nemen
kon niet worden aanvaard, '

De berekeningen over de D. 1?—jaehtvliegtuigen der Imchivaart-
afdeeling werden gecontroleerd.

2. Belagtingsproeven.

Aan de Fokkerfabriek werd een proef bygewoond op een model van
de rsambevestiging by het vliegtuig F.36, by welk viiegtuig de ramen
tevens sls nooduitgengen zyn bedoeld. Het bleek dat het raamwk by een
vry aanzienlyke vervorming van de stalen buisconstructie nog openge-
schoven ken worden, zoodat met deze constructie sls nooduitgang gence-
gen kon worden genomen (S,78).

D.Piversens

Bezoeken werden gebracht aan de fabriek van den Heer Koolhoven

en Fokker voor het besichtigen van de in aanbouw zynde toegtellen

FK.46, FK.48, F.2R en F.36.
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Materialen Afdeeling.

A, st poren oorzaken van breuk,

Voor het Ryks'hoemch'h op het Stoomwezen werden 'slag-» en trak-
proeven genomen op monsters gescheurde ketelplasat. Rapport W.607 werd
hierover verzonden, Verder zyn nog eenige diep-etsingen met verdund
H2804 op het mpteriaal gedasn, waarby verschillende scheurtjes wezrden

~zich‘tb&ar gemagkt en is de chemische samenstelling bepazald.

' Van 2 profielbuilszen uit den motorbok ven de "Rystvogel® welke
in het bedryf waren gebroken, werden monsters ter onderzoek ontvangen.
De breuk bleek door vermoeiing te zyn ontstaan. De mechanische eigen—
schappen van de buis werden onderzocht en bleken zeer goed te zyn. Het
wicroscopisch onderzoek toonde aan dat de zuiverheid goed en de gtruc—
tuur normaal te noemen was. Rapport M.610 over dit onderzoek werd aan
de K.b,M. en aan de Fokkerfabriek toegezonden.

Zen onderzoek werd ingesteld naar de bruikbaerheid van de
l_iiaker wielas van een vliiegtuig van de Nationsle Luchtvaart School te
Rotterdam (type FX 46) AM 2524. Deze breuk moet met groote waarschyn—
lykheld aan penetratie van het tinsoldeer, wasrmede een mof op de
‘Cr-Ni-stalen as is vastgezet, worden toegeschreven. Het materiaal
van de ag zal verder worden onderszocht.

B. Bestudeeren matexislen.

Voortgegaan werd met 4—punts-buigproeven op stafstaal ter
bepaling van het verband tusschen de strekgrens by de trek- en buigproef- @

Een rapport werd geschreven over de proeven in 1933 wverricht
en de besprekingen, welke gehouden werden over de toelaatbaarheid van
trekgroeven in stalen buis (Rapport M.608),

Ven de Rykswerf te Willemsoord werden eenige monsters roest-
vrystaasl mexk Two Score (fabriek Brown Bayley) ter onderzoek ontvangen
met de opgave dat de betreffende party by ontvangst in I‘iiéii-.'- licht
gerosst was en dat in de staven scheurtjes waren geconstateérd, De
zoestvryheid werd gecontroleerd en bleek zeer voldoende te zyn. Door
microscopisch onderzoek kon worden vastgesteld, dat szich in de mongters
geen gcheurtjes bevonden, doch wel zeer oppervlakkige walsgebreken,

" welke by beschouwing met het bloote oog of zelfs met een loupe gemakke—

lyk voor scheurtjes konden worden gehouden. Rapport M.817.

Van een party roestvry stazl mexk Saiﬁe (fabriek Firth),
eveneens van de Rykswerf ter onderzoek ontvangen werd de rek, de Brinell
hardheid en de schokvastheid bepaald. De genoemde sigenschappen kwamen
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zeer goed met de gestelde elschen overesn. Rapport [.613.
Op verzoek' van het Departement van Defengie werden trek-, buig-
en 1aschpxmevan geneman op monsters C-simalplaat en Cr.Mo-staalplaat

van de Fixma pcholler en Bleckmann, De laschbuigproef by de Cr-Mo-
‘monsters gef deselfde moeilykheden welke voorheem by het onderzoek van

andere Cr-Ho~monsters werden onderyonden. Het is nog onvoldoende

7 '_haken,d af deze proef voor Gr.Mo—staal kan worden voorgeschreven. De
resuhateu der lagchbuigproeven op de C-glaslmonsters waren niet geheel

bevredigend. Dit werd momdeling asn den Heer Kramer van het Departement
nmeegedesld,

Voor de X.V. Naderlandsche Yl&egtuigenfabriek werden proeven
genomen op gelaschte monsters van roestvrye stealsocorien, welke voor
de vervaardiging van witlastpypen in aammerking zouden kunnen komen.
Negegaan werd in hoeverre by deze monsters de z.g. weld~decay (achter—

" witgang van de roestbestendigheid tengevolge van carbiden afscheiding

by den 1asch) aanwezig was. Daartoe werden de proefstukken in een bad
van kopergulfaat en zwavelzmur gekookt en vervolgens aan een buigproef
onderworpen. Van de 9 onderzuchta monsters bleken er 2 niet a=n de
proef te voldoen (Rapport M.61ll),

' Van een Cr-Ni-gtelen asbuis van de Firma Fokker waarvan de

wastheid ‘hooger was dan normsal, werd de tvetaatbaarheid ondexzopht.
‘Do’ buigbaarheid bleek goed te zyn. Vergelykende Izod-schokproeven .

werden genomen op bovengenoemd materiasl en op het materiaal ven 2

andere Or-Nl-asbuirzen waarvan de eene dezelfde hooge vastheid vert ocnde .

als d1e wan Fokker (155 J{g/mmz), tervyl van de andere de vastheid
velangryk lager was (117 kg/mm }. De.schokvastheid van de Fokker
asbuls bleek even groot te zyn als van de-buis get lagere vastheid, .
zooddt tegen het gebruik geen bezwaar werd gemaakt. Tan de anderxe
hoogvaste buis (zynde de buis welke voor de penetratieproeven werd

- gebrulkt, waarover in het maandverslag van November L1933 werd

'geaprmken);, was de schokvastheid minder gunstig (circa 30 % lager).

Eenige slagproeven werden genomen op proefstaafjes ven een gror_

kristallyn gEetyzer met behulp van een 0,1 kgm slagapparaat. Deze
proeven dienden fter sanvulling ven de gegevens vermeld in rapport
1,615 betreffende den opgenomen breekarbeid by statische en dyna-
migche buigproeven op bovengencemd materisal.

' Proefstaafjes voor het nemen van vergelykende slagproeven op
de Izod slaghamer en de Amsler slaghamer werden vervaardigd. De
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“Amgler slaghamer werd een@gs.zins gewyzigd ten einde hierop staafjes
van het Mesnager-model te kunnen beproeven. Een daarvoor bencodigde
‘ amalle:a slagnok werd vervaardigd door Werkspoor. De verandenng is

:nog niet geheel ten einde gebrachﬁ.
- Ean gerie vargelykemie corrosieproeven volgam de DVI-methode

- word ‘genomen op Amerikasnsch en Engelsch Alclad plaat, waarby de helfs
_van het asntal proefstaven op de sykanien met was en parafine werden ¢~;§
-beatreken +ten einde corrosie van de zykanten iegen te gasn, Fa de nox;,:.k

nale santastingatyden (3 - 5 en 7 dagen) waren de geplateerde opper- "*
Ylalken van de op de szykanten beschermde proefstaven nog normaal gl 3
zend., ‘terw_yl de onbeschermde proefstaven mg—mmpl—gmnnd,—tmlu
Go—-aRbee =i Fateves dof en ruw waren. Ock bleek by ti’r.reeren “6*}1
van de zcuiuploasing dat het 52@2 gehalte van de beschermde proef-
staven veel minder snel achteruit gaat dan van de niet beschermde,

:Een'é@teruit'gang in de mechanigche eilgenschappen kon niet worden

sangetoond. Een rapport over deze proeven is in bewerking,

Prekproeven werden genomsn op mongters besturingskabel met en
zonder splits van by de Firma Koolboven in aanbouw zynde vliiegtulgen
(A¥ 2525). De resultaten dezer proeven werden asan den Heer ?akens, E
van wien de monsters ontvangen wezden, medegedeeld.

De trekvastheld der kabels en het sterkiepercentage der
splitsen bleek goed te zyn.

Voor de Transformmtorenfabriek te Nymegen werden eac:.‘aok;:o:r:oe:sg'_""*E
genomen op proefstaven geheel opgebouwd uit laschmateriaal (electrﬁ@ha
lassching). By deze proeven, welke door Dr. Schoemaker van genoemdew
fabriek en door den Heer Leeuwenburg hoofdinspecteur van Lloyds ;
werden bygewoond, werd san de door Lloyds gestelde eischen wat de 3
schokvagtheid betreft, ruimschoots voldaan. o

Voor het Imchivaartbedryf werden in het byzyn ven den Heer

7an Gorkum eenige slagproeven op hout genomen (Rapport M.612).

Op eenige lichte legeeringen zooals aluminium, electron en
ook op.messing werden voorloopige corrosieproeven geénomen in bensine
met tetralood-toeslag. Een apperastje werd vervaardigd om de reageer-
buigjes, waarin de proefstaafjes geplaatst zyn in ratatie te houden,

'Hierby zal de invloed van water in de benzine worden nagegaan.

Definitieve gegevens over eventueele corrosie konden nog niet worden
verkregen. De proeven worden voortgeszet.
- Corrosieproeven werden genomen met duralumin (AM 2445) en
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sluminivm (AN 24844A) in een door den RSL ontworpen apparaat waarby 24
reageerbuisjes met 100 omw/min gedurende .7 dagen roteerden. In elk der
buisjes bevond zich één proefstaaf. De vloeistof (3 % Ke CL + 0,1 &
3‘202-')_ werd 1 magl per dag vernieuwd.en de achteruitgang der comcen-
ik::a'bia' door. thtreeren gecontroleerd. By deze eerste proefserie werd een
‘geringeré achternitgang in de mechanische elgengchappen gecon'staj:eerrgﬂ
_dan by proeven volgens de IVE-snsl-methode op dezelfde monsters. Dezéd
proeven welke ten doel hebben na te gaan in hoeverre de resultdten
‘van de gevolgde beproevingsmethoden afhéi:kelyk zyn en ook of door eem
meer intensieve roering van de vloeistof het verloop van de proef
eventueel te versnellen is, zullen worden voortgezet. .

Voor het Departement van Defensie werd een serie corrosie-proe- _
ven (3, 5 en 7 dagen volgens de DVL-snel-methode) genomen op eenige
lichtmetalen t.w. Pantal, Mengal en Rein-Aluminium. Ten opzichte
van het standaard monster zuiver aluminium dat gelyktydig aan de
corrosieproef werd ondergorpen,werden geen verschillen van eenige
beteekenis waargenomen. De proeven zullen over een langeren tydsduur
worden vooritgezeis

In opdracht ven de Firma Picus te Eindhoven werden ecnige
nonsterplaten triplex vervaardigd uwit inlandsch Canada-populieren
hout, gekeurd volgens het concept B 4 der Materizalvoorschrifiten voor
de Wlitaire Ivchtvaart. De aigenschapp'en van dit triplex konden
gunstig, ten deele zelfs zeer gunstig worden gencemd. Aan den eisch

@ voor afwerking en buigbaerheid gesteld san berkentriplex werd niet @
geheel voldaan. Rapport 1M.618. .

Happort M.620 betreffende de keuring ven een party Stella
triplex volgens het concept B 4 der Materlaal Voorschriften voor de
Militaire Luchtvaart, werd afgemasgkt en vergonden asn het Departement
van Kolonf&n. Dit rapport heeft betrekking op dezelfde party waarover
Rapport M.595 (Reuring volgens het Engelsche voorschrift (4V3) inm
September 1033 reeds werd verzonden. . .

Het by het besoek asn de Firma Keolhoven geinspecteérde monster
gordingen werd onderzocht (AM 2520). De schokvastheid van dlt hout
bleale-tleek laag te zyn. Geadviseerd werd de gordingen niet te
gebruiken. Rapport If.819 werd hierover verzonden.

Voortgegaan wexrd met de lymafschuiifproeven op verschillende
soorten triplex, wazrby de proefstukken tusschen de af te schuiven
blokjes van het RSL-afschmif-appsraat worden gelymd.
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Voortgegaan werd met de proeven ter bepaling van de lymhechting
by triplex in drogen toestand. Nieuwe monsters voor deze proeven
werden ontvangen van het Vliiegkamp “de Kooy" en van het Inchtvaart-

bedryf te Socesterberg,
(Zie blz. 22a)

II@. I}iversen.

o : Ee.r' bezoek werd gebracht aan het vliegveld 'ﬂaalhaven. By de
‘Ei:rma Koolhoven werden eenige liggergnrdzngen geinepectesrd, welke
eenige jaren gelelen wegens te hoog vochtgehalte werden afgekeurd.
Van een dezer gordingen werd een middenstuk van eizes 1 m aangewezen
en afgeteelcend em uitgezaegd en san den RSL ter ouderzoek opgestuurd
‘te worden. Jeze gordingen zouden eventueel bestemd zyn voor een
vliegtuig type FK 48, dut aan de in dezen zomer te houden wedstrgds—
viuncht Londen - I.Eelhuu.rna zou deelnemen,

Ven een in sanbouw zynde FK 48-romp werd het laschwerk gein-
specteerd. Dit laschwerk maakte een szeer goeden indruk. Gesproken
werd o.a8., met den Heer Stadbouders welke vanaf 5 Maart 1954 by de Firma
Eoolhoven in dlenst is getreden.

De wyze wésrop de contrtle ven materialen by de E.I1.H. plaats
vindt werd besproken. Bem afachrift van het overzicht dat 0p verzoek
van den Heer v.d.Heyden aan den I,\;phtvaartdienst werd gezonden, werd
aangevraagd. In verband met de overplaatsing van den Technigschen Dienst
der K.L.M. van Waalbaven naer Schiphol zal door den RSL worden negegaan
in hoeverre uitbreiding van de contrble en aénsehaffing ven apparsten
@ daarvoor gewenscht te achten is.. De indruk ontstond det de hoeveslheden @

materiasl welke door de K.L.M, worden gebruikt slechis klein zyn.
Over dit bezoek werd rapport RB 216 geschreven,

Met vertegemwoordigers van de K.L.K. vond een bespreking plaats
over de moeilykheden welke met uitlaat-collectors worden ondervonden,
By de oorspronkelyk gebruikte ordinaire kachelplaat traden geen of
weinig breuken op, doch deze plaat corrodeerde sterk eade witleatpypen
kregen een onocoglyk azenzien. By de roestvry stalen en de Armco-stalen
collectors is het ulterlyk veel beter, doeh daerby traden meermplen
breuken op. In de praktyk is de indruk ontstaan dat door het gebruil
ven ge&thyleerde brandstof de moeilykheden zyn tcegenoman , doch
definitieve pgegevens hierover ontbreken.

By een evenbueel door den RSL te verrichten onderzoek om na te
gaan op welke wyze dese breuken te vermyden zyn, zal de Hesr Lammers
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van de K.D.M, worden asngewezen om zich met de Materialen Afdeeling
ven den RSL in verbinding te stellen voor het verstrekken van gegevens,
Begoek werd ontvangen van den Heer de Vries van het Ingenieuws-
Burean “RKrgchi®, die gegevens vver. vermoeiingsapparaten verstrekie.
Aan “de Kooy" werden inflichtingen verstrekt over een kabel-
-'beproevingsmachins, welke voor degen Dienst sangemsakt zel worden.
i Hbt cerrusie apparaat van den HST werd - op duhbele capacatait
-;fg ;praefataven} gebxachx. i
U Begosk werd outvengen van:

‘8. de Heeren Troideveuz en Boudewyhse, resp. algemeen technisch ver—
1&géuwoordigEr en vertegenwoordiger voor Hollsnd van de Aluminium
Gesellscheft te Heuhausen. Verschillende gegevens van de door deze
fabriek vervaardigde lichite legeeringen werden ontvangen. Verdere

. rapporten en publicaties werden toegezegd,

'b. De Heer Iomberg van de Firma Bernet vertegenwoordiger ven de Firma
.Brown Bayley te Sheffield. Monsters gelaschte roestvry-staalplaat
werden ontvengen. '

¢, De Heex Kamplex vartegenwnordigaz van de Fixma Wazeg te Berlyn.
Gegproken werd over rekmeters. Prysopgave van Erupp-Kennedy rekmeters
van een door den RSL eenigszins gewysigde comstructie zullen worden
aangevraagd.

d. De Heeren Pattermann en Roedl, directeuren van de Euld1-Staalfabmia-
ken. Over het concept Cr-Ni-stazl der Materimal Voorschriften voor
de Militaire Inchtvaart werd van gedachten gewisseld.

éﬁ% Eenige ontwerpen voor Krupp-Kennsdy rekmeters van een eenigszins €§9
gevwyzigd type (verstelbare meetlengte) werden gemsakt, Aan de Fima

Wazan werd pryscpgave voor deze rekmeters aangevraagﬁ.

Door de Firma Enkes werden nieuwe kleine klembekjes voor de

Ansler trekbank vervsardigd. De Firme Wiener verrichtie de heratelling

van het beschadigde zadelstuk voor buigproeven van de Amsfler-bank.

Aen een fabrikant werden in¥ichtingen verstrekt over lymsoorten
te gebruiken by de fébricase van tennisrackets, hockeysticks, ens.

Gedurende de maznd Februari was een student van de Technische
Hoogeschool als volontair werksaam,

B !ZEESQE_
Assistentie werd verleend by‘het vken vern een 100t trekbank

door het Chemisch Technisch Laboratoriuvm van Dr. Lobry de Bruyn.
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Ce Opstellen voorschriften.

-Tfergaﬂexingé)ﬂ van de Materialen Commigsie voor de Militaire
Iucéiﬁ'va'art werden gshouden. Besproken werden de voorsehriften voor
triplex, Chroom-nikkelstaal, voorschrift B 4 (berken-, tri- en malti-
plex} en het vrasgetuk der rondpassingen in verband met het conecapt
voorsch:rif't A 29 voor boulen en moersn.

Aan vertegenwoordigers van een 9-tal staalfabriecken werden
'éenige vragen gerich.t in verband met het voornemen dexr Haﬁerialan
Commissie om de reeds bestaande Chroom=-nikkelstaal voorschriften
door één voorschrift te vervangen,
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Hotozen Afdeell en Inchi ardigheidscontzréle.

Motoren., _
" Pen vraag om indlichtingen gaf ssnlelding om in de literatuur
gé_géver;a te verzamelen over indicateurs wan snelloopende motoren,
o Paarby is nagegasn of het mogelyk zou zyn een direcle asnwyzimg
van den geindiceerden gemiddelden druk te verkrggens Hierover worden
' nedere inlichtingen ingewonnen;

Aan den Directewr van den Luchivaartdienst werden inlichtingen
verschaft over de voorschriften voor de installatie van den ¥Wright
Whirlwind motor, type R 975-E-2, zcosls in den Postjager toegepast-

Azn een motorfabrikent in Amerika werden eenige inlichtingen
"gevrasgd.

Diversen.
' Fenige normalisatie onderwerpen werden behendeld. Het ocordeel
van de Nederlsndsche Commissie over desze onderwerpen werd vasigelegd
in een schryven aan de Internationale Commissie (ES4 20).
Het den Chef van den Technigchen Dienst K,L.M, Rotterdem werd
, overleg gepleegd betreffende het normaliseeren van de ligging van het
mulpunt van instrumenten.
Azn den Direoteur van den Luchtvaartdienst werd op zyn verzoek
" opgegeven op welke plaatsen vliiegtuigonderdeelen van een keurings-
gtempel worden voorzien.

Contrble luchtwaardigheid.
- Aen den Direoteur van den Imchtvaartdienst werd in een uitvoerig
schryven de meening ven den RSL gegeven over de wyze, waarop contrfle
op de wyziging van vliegtuigen moet worden uitgecefend, en over de wyze,
wasrop de inspectie van electrische installaties moet plsats vinden.
Faar asnleiding van een Lklachit van een viiegtuigfabrikant
over de RST-werkwyze werd een overzicht van den gaeng van zaken by het
betreffende vliiegtulg asn den Directeur van den Luchtvaartdienst geszonden.
Asn den Directeur van den Luchtvasrtdienst werden de gecontro-
leerde ladingevoorgchriften gezonden van 3 F.S- (8D , BI en EF) en 4
F.1l2=vliegtuigen (¥L, FU, FV en IE)¥
Adviezen veor uitreiking van bewyzen van luahtwaardigheid YEsp.,
bewyzen van deugdelykheid werden uitgebracht voor de volgende viiegiuigen
en motoren.
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Ryks—btudiedienst voox de Iuchtvaart, Amsterdam.

Verslag over het 2e, kwaritasl 1934,

Algemeen. .

In een vergadering van de Commissie van Adnes werd de Begrooting
1935 behandeld. De Commissie kom zich met het voorgestelde vereenigen.
Eveneens ging de Commissie in hoofdzaak accoord met een voorstel over de...:
toekenning van vlieggelden voor diegenen die -aangewezen kunnen worden :
om te vliiegen. Eenige wyziginger van ondergeschikten aard werden in dit
laatste voorstel gewenscht, };

Nagr aanleiding van den bouw der nieuwe typen F.36 en F.22 en '
den aankoon van het Douglasvlie gbtuig hadden verschillende besprekingen
vlazats,

Besprekingen werden gehouden met:
den Heer Fokker en technici der X:L.M. en den inspecteur van der Heyden
over de gegevens welke voor het Douglasvliegtuig moeten worden ingediend..
technici van Fokker en X.L.M. over de wyze waarop de vliegproeven met rle.;.-;-
F.36 zullen worden gedsan en met de K.L.M.~technici werd een programma .
voor deze vliegproeven vastgesteld.
den Directeur van het Luchtvaartbedryf over gewenschie proefnemingen.,
een ingenieur van de Fokkerfabriek over de voorschriften voor staart=
vlakberskening,
den Directeur wan het Scheepvaartmuseum te Rotterdam over eventueele-_yg o
belangstelling van den RBL voor de uitbreiding van dit instituut in |
luchtvaartrichting. :
‘den Secretaris van de Koninklyke Nederlandsche Vereeniging voor Imcht-= .
vaart over een te houden tentoonstelling. -

Door een combinatie belangstellenden is het plan opgevat om de:
Pander Postjager in te schryven voor de Melbeourne race: eenige bespref_.".;
kingen hierover wevden bygewoond. .

Eenige besprekingen hadden plaats met een uitvinder van een o
nieuw soort luchtschroef die hier te lande een fabriek wil oprichten; - _
een aantal leden van het Utrechtsche Genocotschap Natura bezocht den R'S-L'i'

Vergaderingen werden bygewoond van de Commissie van Bystand: van
de Wageningsche Sleeptank, van de Commissie wan Toeszicht op de Na-tn.onale
Tmchtvaart School en van de Instrumenten Commissie van de Matariaal—-- i
stichting. '

Ondergeteekende woonde als vertegenwoordigex van den Raad van -
Restuur van het Koninklyk Instituunt van Ingenieurs het Vliasmsche o
technische Congres te Leuven bye

Van de gelegenheid werd gebruik gemsakt den nieuwen gondel
van Prof. Picard en de helicoptdre van Florine te bezichtigen.

In verband met de bezwaren die tegen de bestaande sterktevoor=
schriften van staasrtvlakken bestaan werd met de Fokkerfsbriek u_verleg-

‘ ‘ 2010-011_1933-34.indd 122 @

28-1-2012

15:59:40 ‘ ‘



‘ ‘ 2010-011_1933-34.indd 123

gepleegd over wyzlgingen in deze voorschriften.

) Waar sanleiding van plannen van de Delfitsche Studenten fero
Club om zelf een sportvliieginig te omtwerpen en te bouwen werd overleg
gepleegd over de modelmetingen die hiervoor noodig sullen zyn.

Aan de E.L.M. werd op haar verzoek advies gegeven over de
mogelykheid met een der vliegtuigen een vlucht naar West—-Indi& te maken.
Een vergadering werd over deze aangelegenheld by den Luchtvaartdiensd

bygewoond. ‘

Op 16 April sprak op een technische vergadering de Heer Cald~
well van de Hamilton Standard Propeller Works over eigenschappen van
achroevens

Aan eenige uitvinders werd advies gegeven. )

Ir. Wolff was enkele malen te Delft vecor het afnemen der
examens zan de Technische Hougeschoal.- '

Dr. Wolff werd benocemd tot 1id van het Bestuur van de Stich-
ting Nationaal Luchtvaartfonds van het Pelikaan Comité.

Ir. Marx werd voor den tyd van 6 maanden te werk gesteld in

_ de Viiegiuigenafdeeling A; een Delftsch student begon zyn werkszaam—

beden als volontair in de Vliegtuigen Afdeelfing B en de K. T.S'er
Eooyman (dienstweigeraar) werd in de Materialen Afdeeling te werk
gesteld. ) .
In plaats van den a&juﬂént onderoffecier hoofdwerktuighundige
Boerdyk werd door het Departement ven Defeonsie gergeant majoor vliiege
tuigmsker Admiraal by den RSL gedetacheerds

Ontvangsten voor werkzassmheden voor particulieren.

Bykstoezicht Stoomwezen, den Haag.
maken en siwerxen proefstaven ketelplaat vooxr onderzoek......fs 100.-

K.L.M.

proeven met toestel FE«%%ELH..... ....... L 1 M
advies inzeke kKlappeN.. . ceevivssnansnnsannncicrannnnes sees? 20,
metingen aan toestel PH-AIEa ... vcurrcsracconcarsvosasnrosnss” 15.=
vergelyking pregtaties F.8 en F.Ba...ivecvniaeinnecnnnt, eaae 100.~
gebruik instrumenten........oss.v. I . L

stabiliteitsproeven PH=AGA..ceevveervecvonscssnanrossssannsas” 35.=
gebruik instrumenten.. . ..c.eeee s veees s sosasaarianeensannnsaa” 1B0.~

id. id. wesmsrrssrssrtassrtensssannas UM 40.-
P.Kpolhoven, Rotterdam,

" proeven met toestel FK 43.-.c..0innsecvas . 28—
onderzoek monsters SPrUCE......... iemeean crewsrrraeerasnn eas® 34 .-
Piyma Kipp & Zn, Delft.
yken 2 anemometersS..ieesescesaans e 20,~—
Firma H.Pander & Zonen, den Haag.
advies ingake inbouw Genet Motor....eoescvoscasacsssasnssssssn’ D=

transporteeren £, gg4,-
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Transport f. 664.-
N.¥. NWed. Vliegtuigenfabriek, Amsterdam.
EEDYUIE DOOZTEMETET . . vurvonsasnoansanonensnenas PP I X P
| Pixma Picus, Eindhoven.
onderzoek monsters TripleXeseeeveescorsssooraonsnasnnassnrannal 45.—~

Mr, Guaning, Leiden. ' '
ONAerZ0BK SCHYOETMOGE ares rannanesns - {1 T IR

NaV. Ned. Vliiegtuigenfabriek, Amsterdam,

5 rapporten RSD..v.ivescononscacnnon bessssdserasavsrninnassranns® 8,560
keuring en reparatie onderdeelen le. kwartaal 1934........00.. ® 26 .=

weerstandsmetingen model ¢ X vliegtuig.-......................“ 3004~

aanmaak modellen C X vliiegtuig. iveceassnas sssmses sraseruna Cewe® B00.-

verklaring betreffende totaalgew1cht F. 12.....................“ 10.~

1 rapport V.67%....... e et en e eiraeeceseaeteanaaae e » 1,50
1 2appord VeBBluciesvososasanassvsansssaansssavassnsnasnansanasl 10.-~

verklaring gewlchtsverhooging FoeTb=0M. . cveosec connnnr sovsonas®™ 80.~

yken ven 1 hooglemeter... .. ... i uiimnr il chniniiriinanes eees®™ 10~

1 Tapport VebBBac. i ieaviaronsssensesasiansnsesanssssnsssnsnnnss® 10.~

N.Ve Verxkspoor, Amsterdam.

gehruik ingtrumenten... «.. ot ii i i en it i vessens oo 2,25

Stichting Materisalonderzoek, den Hasg.
onderzoek torpedomaterlaal.......................... .......... " 33,60

Stoomlinnenfabriek, Eindhoven.
keuring 5 monsters vlieghulglinmen.......c.oveeeuvmesncanse coeea® 300.-

Nationale Luchtvaart School, Rotterdam.

TAPPOTEeN Vo690 €0 VeBOl.azeveasosenns P B D ¥ P

Totaal £.2425,85

Rapporten.
In den loop van dit kwartaal werden door de betreffende
afdeelingen opgesteld. )
In de Vliiegtuigen Afdeeling A......... . ..... .19 rapporten
v n jerSdynamische " A § - "
v % Hateriaien L Ceeetierarienaeanes O "
Verschillende dezer rapporten moesten wegens tydsgebrek van

het personeel onvoltooid blyven.
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Aerodynsmische Afdeeling.

A, Experimenteele onderzoekingen ven algemeenen agrd. )
Het reeds eerde gencemde ondergoek nszar den invloed van de ver—

draaiing van de vleugeltippen ten opzichte ven de middenprofielen op hét
loglaten van de strovming om den vleugel werd wvoortgezet met 8 laatste
vleugelmodel uit een serie: van 4. Het orderzoek kwam nagenoceg gereed.
De resultaten moeten nog nader worden bekeken (A.,4562).

Voorts werd nog het loslaten van de strooming om een F.7a Vleagel
vastgesteld waarby in het midden van den vleugel een verstoringsplaat
op het ondervlak of op het bovenvlak en wel 10 % van de koorde voor den
achterrand was sangebracht. Het bleek dat deze versioringesplaten slechts
een plaatselyken invlced op het loslaten hadden. Ook de sanwezigheid van
een romp had hier weinig invloed op (4.500).

B, Theoretische onderzoekingen van algemeenen aard.

' By toepassing van de in rapport A.472 aengegeven omrekenings—
methode op de ultkomsten van proeven met zwaarbelaste schroeven werden
tot nu toe geen bevredigende resuliaten verkregen. De methoda}ﬁerd daarom
nu zoo gewyzigd, dat zy zich beter sen de byzonderheden die zich daarby
voorﬂoén, sanpast (A4.501).

Een berekening werd opgezet om voor tapsche vleungels de as te
bepalen, die het meest geschikt is om by vargelyk:ing van de uitkomsten
van duikmomentenmetingen als momentenss gebezigd te worden (A.503).

In verbend met het onderzoek nzar de wyze van loslgaten van de
vleugelstrooming (Zie onder A) werd een aanvaeng gemaskt met de berekening
van de circulatie van een vleugel, waarby deze in het middendeel constant
bleef by toenemenden invalshoek, _

' Naar aanleiding van het doorzakken ven een zweefvliegtuig van het
type Zigling, dat optrad toen lucht op een bepaslde wyze by het vieugel-
midden naar de zuigzyde kon lekken, werd opgesteld het zappors A.504: '
Loglating der dirooming wvan het vleugeloppervlak, tengevolge van lek,

C. Onderzoekingen van specisle vragen.
In asnsluiting op het in het vorige verslug gencemde onderzoek

gan het C.10 model werd nagegasn of de weerstand van 44t model verkleind
kan worden door veranderingen aan het kanaal voor den wasten bulkkoeler.
Dit vleek wel mogelyk te zyn, doeh de hoeveelheid lucht die door den
koeler stroomde nmam daarby tevens af. Het bleek gewenschi ﬁen‘?vergang
tugschen koelerkanaal en romp vlioeiend te meken. Het gelpkte niet met
behulp van Townendpleten op den aschterrand om het koelerkensal den weer—
gtand te verminderen (A4,489). '
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In den windtunnel wedbd in opdracht van de Delftsche Studenten
Aero Club een vliegtuigmodel onderzocht. De volgende metingen werden
hierby uitgevoerd. . '
lp.-driekomponentanmetingen voor den vleugel alleen,
29, idem by verschillende klaphoeken. Hierby worden de klappen beide in
_dezelfde rlchting uitreslagen en deden dus dienst als vleugelkleppen,
3°, driekomponentenmeting aan het vliiegtuigmodel zonder staartvlakken,
a®, duikmorentenmetingen zan het vliiegtuigmodel met staartvlakken by
. eenige hoogteroerhoeken,
Tevens werd een "fillet" tusschen vleugel en romp untwnrpen
en aangebracht ten einde het by dezen overgang bestaande.wervelgebied
zooveel mogelyk weg te nemen. By groote invalshoeken trof deze verstoring
den stasrt. De vlieugelstrooming begint het serst los %e laten in het
midden van den vieugel.
Later werden aan hetzelfde model nog gemeten:
1?2, duikmomenten aan het vliegtuigmodel“baf en gonder schroeven en met
en zonder horizontasl staartvlak,
2' Rol= en giermomenten by eenige riehtingsroeruitslagen by 2 gierhoeken,
zonder gchroeven. )
3%, rol- en giermomenten by 2 andere gierhoeken zonder roerunitslagen
en zonder schroeven.
Op grond van de verkregen uitkomsten mag verwacht worden dat ait
vliiegiuig by de asangenomen zwasriepuntsligging langs- en koerssiabiel '
z8l zyn.

Van het syndicaat, waarvoor proeven met een schfoefmodel wvan %9
abnormalen vorm uitgeveerd werden (zie vorig verslag) werd bericht ont-
vangen, dat de ongustige resultaten, wverkregen by deze p:uevan.aanleiding
waren ven een verdere uitwexking van deze uitvinding af te zien.

De tunrel werd eenige dagen beschikbaar gesteld san het Ryks
Bureau voor Brandstoifen Economie, voor het beproeven van eenige achnor-%
steenkappen. ' !

liet een ingenieur van de Marine werd de vorm van ventilatiew
kappen voor een schip en eventueel met modellen van deze kappen uii te
voeren proeven besproken,

Voorbereiding voor een ouderzoek van een schoorsteénkap_vobr de
Marine met groot transport en voor de meting van de drukverdeeling op een
‘staartvlak by verschillende invalshoeken, roerhoeken en plastsen ven de
roeras vonden plaais.

D. Diversen. .
Door ir. Koning werd op 4 Mei de vergadering bygewoond van de
subcommigsie voor wetenschappelyk onderzoek van het Nederlandsch Scheeps-

bouwkundig Proefstation en op 17 Mei de aan gencemd Proefstation gehonden
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 byeenkomst van leiders van hydro~ en aserodynamische 1aborétoria. Op

laatstgencemde byeenkomst werden hoofdzakelyk de moei;ykhédeh besproken,
gie zich voordoem by het scheiden van de wverschillende deelen, waaruit
de weerstand van een schip bestaat. By de hieraan aangluitende bezich-—
't-i"g'_ing van het laboratorium werden eenige interessante byzonderheden
vertoond {stroomingsbesld ié.nga scheepswand, vastgelegd met verf; abnor-
male vorm van hekgolf by zeer vol scheepsmodel)s

Aan de Imchtvasrtafdeeling werden inlichtingen verstrekt over
de miswyzingen, die een thermometer in het vliegtuig kan vertoonen, zulks
in verband met de op meteorologische wasrnemingen aan te brengen correc—
ties. Aangeraden werd om het door den RSIL aangevangen onderzoek voord

. te zetten, daar deze correcties tot nu toe alleen bepasld zZyn voor de

by vliegproeven gebruikelyke instrumenten en tot de by deze proeven
verlangde nauwkeurigheid,

" Lan de Panderfebriek werd een wyziging van het vliegtuigiype
S.4 in overweging gegeven. . ’

Aan een ingenieur van de Marine werden inliechitingen verstrekt
over het zichtbaar meken van luchtstroomingen. han een particulier
werd advies gegeven over den vorm van een windwyzer.

len een bioloog van den Gemeentelyken Geneegkundigen— en Gezond=
helds-Dienst te Amsterdam werden inlichtingen gegeven over het zichtbaar
maken van waterstroomingen. - )

Aan een witvinder en aan een sutobedryf werden adviezen gegeven
resp. over een nieuw type vanvliegtuig eh over ventilatie van een auto—
carrosserie. In het laatste geval'werd door een eenvoudige wyziging
belangryke verbetering verkregen.

E. Ykingen. ' i

CIn dit kwartaal werden 4 snelheldmmeters geykt.
¥, Publicaties.

Rapport 4.426 (Her loslaten van de sirooming by groote invals—
héeken van een vleugel) verscheen in "de Ingenieux” van 6 April 1934,

Het tweede deel van de publicatie over den invloed van de
schroef op het vliegituig (zie vorig verslag) kwam gereed.
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Vliegtuigen Afdeeling 4,

I, BESTUDBEREN VAN DE BIGENSCHAPPEYN VAN VLIEGTUIGEN.

ae Meeivluchbten.

1. woox het kwalitatief of kwantitatief vastleggen der eigenschappen
restaties, stabiliteit, e.d.

Op verzoek van den Directeur van het Iuchivaartbedryf werden met
het toestel No.210 tyﬁa D.17 Hispanc Suiza prestatiemetingen verricht.
Gemeten werden de stygtyd nmar 6000 m,; welke 7,1 min bleek te bedragen,
de maximsle snelheid op 4300 m (378 km/h) en het verband tusschen snel—
heid en toerentsl op deze hoogte. Ten einde meerdere zekerheid omirent
de resultaten te verkrygen werden de proeven dee later geﬂeéltelyk her-—
bhzald en uitgebreid. Behalve de stygtyd naar 6000 m welke wederom 7,1
min bleek te zyn, werd op circa 4300 m de maximale snelbeid en op circa
3900 m Het verband tusschen toeremtal en snelheid vastgelegd, De maximale
snelheid op 4300 m werd nu bepaald op 376 lm/h, zoodat goede overeen—
stemming met de vorige meting bvestaat. Verder werd op enkele andere
hoogten volgas horizontaal gevlogen met het doel het verloop van de
maximale snelheid met de hoogte te bepalen, Dit gelpkie slechts gedeel—
telyk, daar boven circa 2900 m de motor boven 2500 toeren nlet goed
liep. Hét benzineverbruik werd by enkele snelheden gemeten, echier zym

nog onvoldoende gegevens verkregen ten gevolge van bellenvorming in de

benzine,
€§9 By eersigenoemde proeven werd - er was toen een lange uitlaatpyp €§9

aangebracht — nog eenige last ondervonden van C0, wellicht ten gevolge
van een lek in de uitlaatpyp. By de laatste proeven werd geen hinder
ondervonden. By de uitwerking der resultaten werd rekening gehouden
met het felt dat by hooge snelheden de invloed van de samendrukbaarheid
der iucht zich doet gevoelen. Over de bovengencemde metingen wexd
rapport V.681 opgesteld.

By de laatste metingen had de motor onvoldoende goed geloopen.,
Ir bleek dat enkele klepsteelen iets gevreten hadden. Door den fabrieks—
vliieger werden ter contrfle van den motor verschillende vluchten uit-
gevoerd, De metingen werden dezerzyds hervat. De stygviucht verliep
normealy, het vliegen volgas korizontaal bleek de motor boven cirea
2500 toeren onregelmatig te loopen, in glyvlucht werd een opmerkelyk
sterke benzinelucht waargenomen. Een bespreking vond plaats met een
vertegenwoordigér van de Hispanofabriek, deze kon geen verklaring van
~de moeilykheden geven. By hernieuwd onderzoek bleek dat de doortocht
van de benzigeleiding plaatselyk vernauwd was ten gevolge van eﬁn ver—
keerde montage wven een pakkingring, Later konden de proevenrhervat
worden., Gestegen werd naar 5500 m, waarby de motor reeds ruwer wasg.

By'het horizontaal volgasvliegen werden weer moeilykheden ondervonden:
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het water spoot door de vulopening naar buiten. Toen een lucht van
verbrande clie werd gercken, werd geland.

De benzineverbruiksmeter was niet aangesloten omdat men meende
dat deze schuld gzow zyn aan de serder ondervonden maélykheﬂan. Er werd
geen last van koolmonoxyde ondervonden.

De motor werd nu opnieuw nagezien. Het verloop der bovengencemde
proeven en de resultaten werden samengevat in rapport V.é89.

Te stygtyd nasr 6000 m bedrasgt 7,9 min; vroeger 7,1 min., De.
maximale snelheid is achteruitgegaan: mu cirea 368 km/h by 2665 omw/min,
boost B35 muEg op 4400 standaarddrukhoogte (vroeger 379 by 2705). '

" Tevens werden enkele vluchten verricht met het toestel No.209
type D.17 Lorraine Pétrel ten einde het algemeene gedrag ven dat type-
te leeren kennen en een indruk omtrent de vliegeigenschappen ite ver—
krygen, lien rappert V.683 is hierover in bewerking.

Door Dr. v.d.lMaas zyn later te Schiphol gegevens omtrent de
prestaties, stabiliteit en besturing van dit ftoestel vastgelegd.

Evenals by de proeven met de D.17 Hispano (No.210) werden ook
nu de prestatiemetingen herhaald ten einde meerdere zekerheid omtrent
de resultaeten te verkrygen. Daar er bovendien belangryk verschil
bestond tusschen fabrieks— en RSlemetingen werd nog een contréleviuch®
1angé de baan uitgevoerd, welke tevens diende ter contrble van het
systeem: onder het vliegiuig uitgelaten sistische buis - zich r1chtende
stuwdrulktbuis. De nauwkeurigheid hiervan bleek beter dan 1 % te zyn.

By rader onderzoek bleek dat de statische zyde van den fabriekssnel-
heidgmeter lek was. Ten slotte werd door den fabrieksvlieger cp groote
hoogte een snelheidsmeting herhaald waarby een door den HSL geykte
gnelheidsmeter werd gebezigd; thans bestond er een goede overeens tem—
ming met de RSL-meetresultaten.

De stygsnelheid naar 6000 m bedrasgt 9,0 min, de stygsnelheid
aan den grond 14,8 m/sec. De grootste snelheid op circa 2500 m sten-
dasrdrukhoogte bedraagt 356 Xm/h, n = 2685 omw/min, by een boostdruk
van circe 900 mmHg, G = circa 1595 kg. In rapport V.696 is een en
ander unitgewerkie«

Later werden stabiliteitsmetingen verricht. Deze geschiedden
by een achterlylte en vooriyke ligging van het zwaartepunt.

Gemeten werd het verbsnd tusschen snelheid en roerstand by

- 2 standen ven het stabilo, terwyl by verschillende standen dsarvan de
stend van het losgelaten hoogitexoer werd vastgelegd. Verder werden de
Yyden gemeten welke ncodig ZyI 0m een bocht van 560 te ‘heschryven
en om het toestel 180° om de langsas te doen drasien, Een ultvoerig
rapport V.697 is over gdeze proeven in bewerking.

HMet den Directeur en enkele techniel ven het Iuchtvaartbedryt
werden besprekingen gehouden over de bovengenoemde 'proeven en enkele
andere punten.
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Aan den Commandent van het Vliiegkamp "de Kooy" werden inlich-
tingen verstrekt betreffende de wyze van meten van prestaties en stabi-~
liteitselgenschappen van vliegtuigen.

" b.. Berekening.

1. van eigenschappen uit aserodynemische en ware-grooite meebgegevens,

' Asn de rapporten betreffendes De Herleiding vaan prestaties
(V.688) en ke rleiding van asm- en uitloop (V.687) naar standaardomstan—
digheden werd, wanneer mogelyk, verder gewerkt. Evenzoo aan het rapport

V.536 betreffende bepaling van het motorvermogen in de wlucht.

lagegaan wordt of op eenvoudige wyze met inachiname der nood—
zakelyke correcties (tipsnelheid e.d.) te bereikenen is welke schroef-
diameter de beste prestaties zal leveren (V.594a)-

By de nadere bestudeering van de verschillende sannsmen by de
prestatieberskeningen gedzan, werd in de eerste plaats de correciie
van de schroefgegevens naar vérschillende tipsnelheid bezien. Rapport
V.686 hisrover is in bewerking. ) .

) De in rapport L.434 sangegeven correciie van schroefgegevens
naay bladbreedte of werschillend aantal bladen zal worden aangepagt
agn de gestandaardiseerde berekening van prestatiea. Rapport V.649
is bhierover in bewerkinge. ‘

Ben rapport (V.680) betreffende de correctie vah de toeren~
snelheidskromme naar een ander gewicht werd nader uitgewerkt, '

2. van den invloed ¥an veranderingen asan een bekend type vliegtuig
@ op_de eigenschappen. ' @

hsngevangen wekd met een rapport (V.685) betreffende de te

verwachten prestaties van het toestel type F.36-4m Wright Cyclone

met schroefvertragingsmechanisme 11:16, voorzien van bestuurbare schroe-

ven, Daar de motoren van aanjagers voorzien zyn en eerst op 12560 m

het volle vermogen kan worden ontwikkeld, was de gang der berekening

iets andexrs dan gewoonlyk. De grootte van den spoedhoek werd zoodanig

vastgesteld dat op 3250 m de beste prestaties zouﬁén worden geleverd.

' Door de K.L.M. was verzocht de starteigenschappen van de F.36
te berekenen voor het geval de schroeven van 3,50 m ingekort zouden
worden tot 3,35 m. Rapport V7.698 en V,.698a kwamen hierover gereed.

Op verzoek ven de E,L.M. werden sturt— en stygprestaties
berekend van een F.18 toestel beladen tot 9400 kg (noxrmasl 7850 kg);
nagegaan werd de invloed van het aanbrengen vanEWaap T1D1 motoren en
bestuurbare. sch¥veven. De invloed van windsnelilheid en terreingestelds
heid op de startprestaiies werd bezlien. Rapport V.679 kwem hierover
gereed. )
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II. GOETROLE VAN DE EIGENSCHAPPEN VAN VLIUGTUIGEN IN VERBAUD MET DE
LUCHTWAARDIGHEID EN DE UITREIKING VAN BEWYZEN DEN LUCHETWAARDIGHEID,

8, Meetvliuchten. {star;, landing, stabiliteit, temperatuur der motoren,
' enz.

Het toestel PH-AFZ type Pander E~Genet werd beproefd; nagegaan
werd of het toesgtel voldoet aman de cunceéaievqorwaarden gesteld aan de
Nationale ILmchivasrt School; een rapport (V.620) kwam hierover gereed,

. et het toestel PH-NLS type FK 46 bestemd voor de Nationale ILucht
vaart School werden proeven verrichit. Wagegaan werd of het voldeed aan de
in de R.T.L. en in de concessievoorwaarden der N.L.S. geatelde eischen.
Een rapport (V.691) kwam hierover gexeed.

Het toestel FK 43, PH-AJL (Iibslle) werd gevlogen, waarby de aero-
dynamische balanceering der ailerons nader werd bezien. Rapport V.693
kwam hierover gereed. .

o Ir. Wymia verrichtte te Schiphol stebiliteitsmetingen met bet
toestel PH~AEH F.8a Cyclone bestemd voor scholieren vluchten. Het sta-
bilo was op advies van den RSL vergroot. De langestabiliteit dleek ver—
beterd te zyn.Repport V.694 hierover kwam gereed. Aangezien de ligging
van het zwaartepunt voor het beocogde doel niet voldoende achterlyk was,
werd te Rotterdsm met de K.L.M. een bespreking gevoerd. Door de XK.IL.HM.
werd verzocht in dit speciale geval een geringe mate van onstabiliteit
en een iets grooter gewicht toe te laten. (Behoort ook onder Greep I a mﬂ}

Nagegaan werd of het toestel PH-AGA met vergrooten siabilo-uit-

~ slag naar omlaag, voldeed asn de vliegtechnische eischen in de R.T.L.

é%% gesteld. De middenmotor was vervangen door een Wright Cyclone. By de 6§9
meest achterlyke ligging van het zwaartepunt, welke door de K.L.M. was
voorgesteld (31 ¢ van de kohrde] bleek by een beperking van den stebilo-
uitslag tot —2,l° ien opsichte wan vleugelkoorde san dien eisch voldaan

te zyn.

In verband met de amanvrage voor €en b.v.l., voor het toestel
Pﬁ—ﬂJx, type Eoolhoven FE 48-2m Gipsy Major en een opdracht van de K.L.M.
tot het controleeren der prestaties en hesturingseigensehappen van dit
toestel werden uitvoerige metingen verricht betreffende start en landing,
stygvermogen en snelheld, langs— en dwarssiazbiliteit, terwyl verder een
cordeel over de besturing werd gevormd. Een uitveerig rapport V.606 is
in bewerking. (Behoort ook onder Groep I a 1).

c. Diversen.

Oﬁ de Fokkerfabriek had een bespreking plasis met vertegenwoore
digers van E.L.M. en Fokkerfabriek betreffende de met de typen F.36 en
.22 te verrichten proeven. Deze werd enkele dagen later op den RSL met
vertegenwoordigers van de K.L.M. voorigezet. Een programma der ptoeven
werd vastgesteld., Daarmede is bereikt dat de proeven dle voor de lucht—
waardigheid, de X.L.J. en de Fokkerfabriek zullen gedaan worden, mooveel
mogelyk gecombineerd worden, '
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Aan den NMinister ven Waterstaat werd advies gegeven betreffends
de minimum vlieghoogte met meermotorige vliegtuigen boven menschenver—
zazmelingen en steden.

ITI. VELIDERE PROEFNEMINGEN, WERKZAAMHEDEN, enz.
b. Begtudeering en ontwikkeling van hulpmiddelen,
1. Instrumenten.

Voortgegaan werd met de afwerking van de Ernemann kino met
registraties. De starts van het vliiegiuigtype FK 48 lkonden hiernede
nauwkeurig vaatgelegd worden. i '

Aangevangen werd met het verzamelen van eischen voor keuring

" van vliegtuiginstrumenten, )
Enkele voorschrifiten voor het yken van instrumenten kwamen

gereed,

Een bespreking werd op den Vllegdienst der K.L.M. bygewoond
betreffende de opstelling ven de instrumenten, die by het besturen van
de vliegiuigen van primair belang zyn; Dit punt werd in het byzonder
daarom nader bezien om by de invoering van het nachivliiegen zekerheid
te hebben omtrent de zoo goed mogelyke opstelling der instrumenten.

Tic— .
2. {Installaties voor instrumenien.

De installstie voor het yken van benzineverbruiksmeters kwam
gereed. Zy voldoet uitstekend. Enkele wyzlgingen wan ondergeschikt
belang worden nog asngebracht. De metﬁode van yken is versneld door
den yktyd constemt te nemen: men vindt dan in het aantal grammen -
benzine dadelyk het verbruik in kg per uur.

De haspel welke gebruikt wordt om de statische buis in één-
persoons jachtvliegtuigen in te halen en uit te vheren werd verbeterd.

Een rapport en voorschriften betreffende de contrdle van de
-apparatvur voor cylinderthermometers kwam gereed (V.677).

De stemvork die asngeschaft was om het ykan van toerentellers
te versnellen werd in bedryf gesteld; het bleek dat aan de verwachtingen

voldaan is.
De volgende ykingen werden verricht ten behoeve van verschil—
lende lichamén of voor RSI~proeven:

41 hoogtemeters

22 barografen

thermometers

regigtreerende thermometer
afstandsthermometer
snelheidsmeters
reglgtreerende srelheidsmeters
benzineverbruikasmeters
toerentellers
registreerende toerentellex
thermograaf

boogtmeters

17 totasl: werden 132 instrumenten geykt.

L]
Lo R o s B R W E ol
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<% I_tiversen. .
Dr. ven der Maas was te Londen ter bywoning van de lezing ven
Prof. Melville Jones voor de Royal Aeronauticel Society.
Verschillernde malen werd meegewerkt aan het afnemen van het
examen B voor viiegtnigbestuurder, i

28-1-2012 15:59:47 ‘ ‘



Yliegtuigen Afdeeling B.

A, STUDIE VAR CHOEEFERPEN, _.E 0P STERKTEBBHEKgENG VAR VLIBGIUIGEN

L ONDEBDEEQQE BETHEKEKING HESBEN,
1, Belastingsonderzoek.
) Voortgegaan werd met de afwerking van de meerveudige grensvers=
snellingsmeter, welke ingericht werd om bovendien de neerwa%macha
yersnelling t€ registreeren,

2. Sterkteberskening,

Naar sanleiding van de contrfle van het ?1iegtui$¥53 48,
werd de berekening uitgevoerd voor wringing van den vlsugel, die schar-
nierend zan den romp aansluit en op eenigen afstand buiten den romp
door een tweetal stylen gesteund werd. Hierby bleek dat de bekleeding
de liggers zeer asnzienlyk ontlast, en dat bet reactiemoment in de
vleugelstylen belangryk grooter is dan het belastend torsiemoment,

Vervolgens werd ook een berekening opgeszet over de arbeids-
opname van het samenstel van oliestyl en wielband by de FK 48, waarby
bleek dat de arbeldsopname en de sterkte voldoende waren.

Ir. Bennebroel Evertsz' zond een verslag over zyn werkzasm-
heden met betrelkking tot het probleem van den knik van vlakke vakwerken.

B. VOORSCHRIFTEN,
éﬁ% Het vyoorstel tot wyziging der staartvlekvoorschriften, dat g@}
door de Fokkerfabriek by den Luchtvaartdienst sanhangig gemaakt was,
werd bestudeerd en asn de Fokkerfabriek werd meegedeeld welke bezwaren
de RSL tegen dit wvoorstel heeft, terwyi-een tegenvoorstel werd gedaan,
De Fokkerfabriek verklaarde zich in hoofdzzsk met dit voorstel accoord,
dat na eenige wysigingen, die san bezwaren van de Pokkerfabriek tege-
moet kwamen, als resultaat van het door den Luchtvaartdienst verzochte
overleg san dezen dienst is toegezonden.

Waar sgnleiding van het gewyzigde concept der Amerikaansche
sterkteveorschriften (Maart 1934) werden aan het Department of Commerce
enkele vragen gesteld over de voorschriften voor.staartvlakken,

~waarby gelyktydig mededeeling gedasn werd van de opvetting van den HSL
over deze aangelegenheid.

C. ONDEZZOEY NAAR DE LUCHTWAARDIGHEID VAN VLIEGTUIGEN,
1, ContrBle van sterkteberekeningen, .
Van de EK.L.M. werd een berekening ontvasngen over stabilisatige

viskken op den vleugel van het vliegtuig type F.7a. Deze berekening
werd gecontroleerd, waarna een asnvulling gevraagd werd. ™~

De Fokkerfabriek wverszochnt advies over de toelaatbaarheid van
5450 kg totaslgewieht voor de san Spanje gelevarde F.Th-machines met
Serval-motoren. Tegen deze gewichtsverhooging bestond geen bezwaer.
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Gecontroleerd werd de sterkte van den F.8-romp in verband met
de montage van F.l2-staartvlakken op de PH-AEH.

De stafktaberekaningen voor de motorbokwyziging asn de PH-AGA
(F.9), wear als middenmotor Cyclone F wordt toegepzst, werden gecon—
troleerd en de toelaatbaarheid werd beoordeeld van de opvoering van
het totaslgewicht tot 9350 kg, welke gewichisverhooging was aahgevraagd
door de K.L.M. in verband met het aanbrengen van halaﬁ%ewichten aan
de ailerons. :

De K.L.H. verzocht de meening van den RBL over de vraag of het
mogelyk zow zyn een F.lB8-vliepgituig by een speciale vlucht tot 9400 kg
te belasten. Dezergyds werd aangegeven welke beperkende voorwaarden
in verband met de sterkte san de viucht te gtellen zyn en welke vlieg-—
tuigdeelen te hoog belast worden. Enkele nadere gegevens werden de
K.L.M. gevraagde« '

Van de Firma Koolhoven werden teekeningen ontvangen over de
bevestiging van reclamevlaggen aan den ondervleugel van het vliegtuig
PH-AJL. Nagegsan is welke krachten hierby opireden en geadviseerd werd
over de luchtwaardigheid. Gecontroleerd werden de sterkieberekeningen
voor het FE 48 type, waarvan romp en lendingsgestel gewyzigd zyn.

De berekeningen over den inbouw van een Genet-motor in het
Pandervliegtuig type ET werden gecenbtroleerd. '

Gecontroleerd werden de berekeningen over het zweefvliegtuig
H 1 der A.V.V.V. Eenige z2anvullingen werden asangevraagd.

De berekeningen voor het Koolhoven vliegtuig, type FPK 48 werden

éﬁ% gecontroleerd en de noodige asnvullingen werden gevraagd. De bierheven 6§9
Met ingenieurs van de Firma Koolhoven werden nasr zsnleiding hiervan
enkele besprekingen gehouden. :

Hen aanvang werd gemaskt met de contrBle van de Fokkervliieg-
tulgen type F.36 en F.22. E

fan de Fokkerfabriek werden de opmerkingen over de sterktebere-
kening van den vleugel en de motorbokken van het type F.36 meegedeeld;
er werd om nadere sanvullingen gevrasgd.

han het Luchtvaartbedryf is meegedeeld tot welke opmerkingen
de contrdle der sierkteberekeningen van de D.17 jzchtvliegiuigen san~
leiding heeft gegeven.

Van de Firma Grootenhuis werd mededeeling ontvangen over de
plannen die by de Firma Messier bestsan ten opzichte van het onderzoek
over de arbeidsopname van haar landingsstylen. Het bleek hieruit, dat
de proeven die vroeger reeds werden witgeveoerd en waarop de dimensionee—
ring gebaseesrd is slechis een ontoereikende beteskenis hebban{ Intusschen
is toch aan de Firma Grootenhuigs ingage van 41t materissl gevreagd.
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Aan he% een ingenieur werkszaam voor het Cemtrasl Normslisatie
Burean werden inlich¥ingen verstrekt over het door den RSL uitgevoerde
onderzoek over knikstoot, .

Bezichtigd werd de aanbouw van het 2-persoons zweefvliegtuig
van de Amstexdamsche Vereeniging voor Viiegtuigbouw.

Dr. van der Neut bracht een bezcek aan Schiphol voor de bezich-
tiging der vliegtuigen FK 48 en F.36 en een bezoek aan de Fokkerfabriek
voor de bezichtiging van den asanbouw der F.g2-vliegtuigen.

' Prof. Biepeno bezocht den RSL om zich op de hoogte te stellen
van de sterkteberekening van vliiegtuigen.

Het een ingenieur van de Scheepvaartinspectie werd gesproken
over de sterkteberekening van een glyboot, die san de scheepvaart-
inspectie ter contrble was aangeboden,

E. Puhlucatias.

Het woor publicatie bestemde rappoxt $.67: De invloed ven het
rnhverhand en de bekleeding op de gierkte van vliegiuigvlieugels, II.
kwam gereed.
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Materialen Afdeeling.

A, Opsporen oorzseken van breuk.

Eenige preparaten werden gemmakt ven gebroken Lorraine zuiger—
pennen, welke ter onderzoek werden ontvangen van het Departement van
Defensie. De chemische samenstelling van het materiaal werd bepaald, Een
voorlocplig rapport hierover werd verzonden.

Een aanvullend onderzoek werd verricht op deze pennen. Rapport
.63 over dit verdere onderzoek werd aan het Departement wan Defensie
uitgebracht.

Van de E.L.M. werd een gebroken klepveerschotel van een Cyclone
motor ontvangen; dit onderdeel is &n onderszoek.

Een onderzoek werd ingesteld nsar de breukocorzask van éen lan-
dingsas ven een FK 43 toestel van de XK.L.M. Dit onderzoek is nog niet -
be&indigd. . '

Eveneens ven de K.L.M. werden brokstultken ven een dryfastang -
en een sulger, afkomsiig van een Vasp ﬂotoi‘, welke tydens de vluchi
zwasr beschadigd werd (PH-ADZ) ter inspectie ontvangen. Waar een gedeelte
dezer stukken reeds denzelfden dag moesten worden teruggezonden was hed
niet mogelyk een onderzoek nasr de breukoorzesk in te gtellen, Aan de
E.D.Jf. werd medegedeeld dat by de inspectie geen materiamslgebreken werden
opgemerkt en ook dat geen positieve asanwyzingen van vermoeiing werden
geconstateerd, Ven het voornaamste stuk, (breukstuk van de dryfétaﬁg),
ward een Poller afdruk gemaakt. k

* Het vliegveld Waslhaven werd bezocht, wasr in opdracht van de
EoLiolle een onderzoek werd ingesteld nsar de oorzask van de beschadiging
welke de Hoxrnet motor No.l776 (van de PH~AGA) had ondergaan. Deze avery
kon met groote waarschynlykheid aan het breken van de krukag (door ver—
moeiing) worden foegeschreven. In de krukas konden met behulp van de
magneet-yzerpcedermethode verdere scheuren worden aangetoond, wellke
hetzy door herdingsgebreken, heizy door vreten van de 2 op elkaar ge-
kxlemde deelen vercorzaakt zyn en welke tot den vémoaiingsbrauk van de
krukags hebben geleid. Rapport 1,637 over dit onderzoek werd sen de
K.L.M. uitgebraecht.

B. Bestudeeren materialen.
Een nsuwkeurlg onderzoek dat in opdracht van de Firma Elias werd

verricht op 6 van deze firma ontvangen monsters vliiegituiglinnen (Al 2034;

monster afgestempeld door het Deparitement van Koloni®n en sangewezen dooxr
Dr. van Ewyk) kwam ten einde. De eigenschappen van het linnen bleken
goed te zyn. Met uitzorndering van het aanbal ineendraaiingen der garens

werd aan de eischen ven het Engelsche voorschrift 5 P 1 voldaan (Rap=
port M.629).
Vergelykende epprgtbepaling vop een monster linnen van dezelfde
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ond
firgéyﬁlaats met behulp van *anamyl" en van "rapidase'.

De-resultaten deser proeven stemden goed overeen. Aan de lHateri-
alen Commigsie wexd geadvigeerd beide methoden ter contrdle van het
epprétgehalte in het voorschrift € 1,2 voor vliegtuiglinnen op te nemen.

Op vliegtuiglinnen van een in aanbouw zynd FK 48 toestel werden
trekproeven genomen. Deze proeven leverden gunstige resuiteten =309

Vergelykende schokproeven op proefstaven ven verschillende af-
metingen werden genomen op spruce, grenen eén esschen hout. De Izod-slag-

hamer werd eenigszins gewyzigd voor deze proeven. Op grond van de verkre-—

gen gegevens werd ssn de Materialen Commissie geadviseerd de staaf met
een doorsnede van 3 x 3 em? en een kerf bestaande uit een aangezasgl
boorgaatje van @ % mm in de houtvoorschriften op te nemen.

et deze vergelykende schokproeven werd voortgegaan. Voor spruce
en esgchen werden betrouwbare resultafen bereiki; daarentegen waren de
voor grenen gevonden waarden abnormaal laag. De proeven zullen op andere
grenen-monsters worden herhaald.

Drukproeven werden genomen op afvalstullen der liggergordingen
van FK 46~toestéllen. De drukvastheld dezer stukken bleek goed te zyn
{(Repport il,632 en M.640).

Van de Firma Pander werden monsters esschenhout ontvangen. Deze
monsters zullen op verzoek van het Departement van Kolonifn aan de
mechanigche keuring volgens heb Engalseh? voorschrift 4 ¥V 3 worden onder-—
worpen. Dit onderzoek werd beBindigd (Rapport M.E30).

' Tenige schokproeven werden genomen op monsters afkomstig van de

gordingen van den ondervleugel van een beschadigd Pander sportvliiegtuig.
Op grond van de resultaten by deze proeven bereilit werd geadviseerd deze
gordingen te vernieuwen.

. Ter contrble van de wmarden in de berekening toegelaten werd de
toelastbare visktedruk bepzald voor vleugelbevestigingsbouten dragende
in spruce~hovten klossen. De proefstukken werden overeenkomgtig de betref-
fende onderdeelen van den FK 46 vleugel met triplex bekleed. Uit de resul-
taten dezer proeven volyde dat in de berekening voorkomende wasrden toe-
laatbaar konden worden geachd. )

Een aanvang werd gemaskt met een serie vergelykende corrosie-
proeven op bondur, pantal, mangal, anti=corrodal, peréluman en zuliver
aluminium. De mechanische eigenschappen deser materialen in asnvangsioe-
stand werden bepazald. Deze proeven werden voortgezet. De mechanische
eigenschappen werden na 15 corrosledagen gecontroleerd en bleken nog
weinig of niet te zyn veranderd. Het onderzoek duurt voort.

Uit een latere contrdle welke na 30 corrosiedagen werd verrichi,
bleek dat de mechanische eigenschappen nog slechits weinlg of geen verw
andering hadden ondergasn. De volgende contrfle zdl na circa 60 gorrosie-~
dagen plaats vinden.
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Trekproeven met bepaling ven den elasticiteitsmodulus werden
- gemomen op staven roestvry Ni-staal veoor dit doel ontvangen van dea Tom—
pedodienst. Deze proeven werden befindigd (M.634).

Bevriesproeven werden genomen op een stuk Cr.Mo-stalen buis af-
komstlg van de PH-AES. Deze proeven bleven in zooverre zonder resultaat
dat na 2 dagen by ~5.OG te zyn gehouden geen scheuren optraden. Deze
proeven zullen worden herhaald; dussrby zal nauwkeuxig worden gecontro—
leerd of de afgesloten buis wvooxr het bevriegen geheel met water 1s gevuld.
' In opdracht van de Fokkerflabriek werd een zegtal monsters roest-
vry steal geocantroleerd op eventueelen.achtaruitgang van de corrogie-
hesténﬂigheid ten gevolge van de verhitting die by het lasschen optreesdt.
By deze monsters kon.geen z.g. weld-decay worden aasngetoond (Rapport
M.643).

Vergelykende slagproeven op proefsiaven van verschillend medel
(Izod, Charpy en Masnsger) werden genomen op stzal voor Git doel betrok-
ken van 4de Firma Bernet., Uit de resuliéten dezer wvooxrloopige proeven
bleek duidelyk de invloed welke door den vorm van de proefstuaf uit—
geoefend wordt. Deze proeven zullen worden voortgezei, De Amsler slag-—
hamer werd voor het nemen van schokproeven op staven van het Hesnager
model gewysigde

Trekproeven werden genomen op staven vervaardigd uit het staal |
begtenmd voor beslagbeugels van FE toestellen; de resultaten van deze :
proeven waren gunstig.

Hacre etsingen werden wverxichd, ﬁrinellu en Hockwellp:neven werde

€§9 genomen op stukken staal ontvangen van de Firma Koolhoven en.beatemg vnor ) €§9
beugelaanmagk. Van de kwaliteit ven dit sisal werd geen gunstige in&%uk
ontvangen. De scheilundige samenstelling van het materiasl zal wo:den
bepaald; eenige trek— en buigproeven zullen worden genomen.

Rockwell en Brinellproeven vonden plaats op monsters van het !
staal bestemd voor aésen en voor scharnieren van in aanbouw zynde FE 46
toestellen. Van deze monsters werd een goede indruk verkregen.

Benige peretratieproeven op Cr.Ni-asbuis werden genomen. Te U-
trecht werd in de Kring HMetalen van den Bond van Materialenkennis een
mededeeling gedasan van het onderzoek betreffende het penetreeren van
goldeer, lood, tin, zink, enz. in Cr.Ni-staal.

{2

uﬁ-‘ -

e

C. Opstellen voorschrifien. -

Vergaderingen ven de Meterialen Commissie vonden plazts. Voort-
gegaan werd met de bespreking der concepiten voor Cr.Ni-stasl, koudlym,
vliegtuigdoek, schokbrekerkoord, hout en aluminiumplaat,

De volgende voorschriften werden gepubliceerd:
h,a Hoofdstuk I § 3, 4 29, A 30, A 31, A 34, A 38 en B 4, alsook de

gerevigeerde Inhoud en de "Indeeling en Aanduiding®.
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D. Diversen.

Per "Zilvermeeuw" werd een bezoek gebracht aan Berlyn. De werk-
plastsen ven de Luft~Hansa op het vliegveld Staaken werden beszichtigd.
Over de inspectie en het onderboud der lichtmetalen vliegiuigen werd met
de betreffends iechniel van gedachten gewisseld. Rapport EB 219 werd
opgesteld over dit bezoek.

Bezoek werd ontvangen vans: .

Dr. Dantuma ven de Sikkens 1akfabrieken, gedemanatreerd werden de by den
ESL gevolgde methoden %ter bepaling van elasticiteit en spankracht van
emailliet op vliegiuiglinnen.

Den Heer Lambach, leider van den asanbouw ven een sportvliegiuig voor de
Delftsche Studenten Aero Club zan wien inglichtingen omtrent de keuring
van materialen werden verstreki. ) '

Den Heer Elias Jr., linnenfabrikant, Eindhoven welke zyn tevredenheid
‘kwam betuigen voor de wyzé waarop het in opdracht dezer firma verrichte
nauwkeurige onderzoek van 5 monstsrs linnen was uitgevoerd.

Den Officier MSD ﬁ.A.C.Krémer, Chef Technischen Dienst van "de Kooy",
die een en ander meedeelde ombtrent zyn Indigche ervaring en o.a, meldde
dat by de keuring ven materialen de Voorschriften van de Militalre
Iuchtveart zeer goede diensten bewezen,-

Ing. Xampler, vertegenwoordiger van de Firma Wazau, waarmede gesproken
werd Dvef ontwerpen van gewyzigde Kruppuxannedy rekmgtexs.

Vanaf 16 April werd de sergeani majoor vliegtuigmaker Admiraal
by den BSL te werk gesield voor het beaulpzaam zyan by de werkzaamheden

~in verband met de Materisazlvoorschrifien.
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Motoren Afdeeli en Imchitwaardigheidgcontrfle.

Mutoran. '

Aan een uitvinder ven een nieuw motortype werd voovlooplg adVIGS
’ gegevan. S ) :
Diversen.

Ten einde gelyktydlg den.wnndtunnal en de toerentelleryklnstalla~
tie te kunnen gebruilken werd de electrische installatie zoodanig gewyzigd
dat. deze laatste niet meer door den omvormer van den tun:el maax door
een by de molenrem behoorenden motor wordt gevoed.. '

' Aen den Directeur van den Luchivaartdienst werd op syn varzaek
de gew1cht55?601flcatle van een in 1330 beproefd vllegtuig gezanden en,
een kors uittreksel ven hetgeen op de vargadering Tan' de snus 00mmissibn
du Matdériel van de C. I.0.4. in Maart 1934 werd besproken.

dontzble uchtwesraigheid. .
' han den Directeur Iuchiveartdienst. werd advies,uitgebraeht over
eenige ladingsvoorschriften.
liet een Ffabrikant wa}d gecorregspondeerd over het controleeren
ven. vliegtuigen in sanbouw san ce hand van calques. Afgesproken werd dat
dit slechts by uitzondering wordt joegestaan. ' ' )
Adviezen voor wiireildng ven Dbewyzen van luchtwasrdlgheld
resp. bewyzen ven deugdelykheld werden uitgebracht voor de volgende
vliegtulgen en motoren.

b.v.l. asnbouw motorvliegtnlgen.

- 2 FK 46

b,v.l. Ezzigigg motorvliggtuigen.
1 7.8, 1%.9

b.V.le herstelling motervliegtuigen.

X TX 46. _
© b.v.d. motoren,

4 Oyclone SGR—1820-F-2.

-

L - dol
£ Voor het vergrooten van het meetbereik vwen de te Schlﬁ?gast&-

tioneerde schalen voor het wegen van vliegiunigesn wezd overleg met den
fabrikant ven deze weegschalen gepleegd.
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Ryks-Studiedienst voor de Iuchtvaart, Amsterdam.

Verslag ovexr het 3e., kwartaal 1934,

Algemeen.

_ Op de LUTO (ILuchtvaarttentoonstelling), waar de RSL een inzeming.
had, had ondergetsekende de eer H.K. Hoogheid Prinses Juliana en de
Hinisters Kalffen Deckers over het werk van denm RSL te mogen inlichien.

Door ondergeteekende werd de Alr Force Display en de demonstra-
tie van de Society of British Aircraft Cobstructors, beiden te Hendon, =
bezochts In 2ansluiting hieraan werd het Congres van Toegepasie Mechanica
te Cambridge beszocht; verschillende interessante voordrachten werden

bygewoond.

In Tonden werd een bespreking over de sterkitevoorschrifien
gehouden met de Heeren Buchanan en Howard van het Air lMinistry en werd
het A.T.D., Testhouse te Kidbrook bezocht.

Op 2 hugustus werd door den Chef van den Generalen Staf, Generaal-
majoor Reynders de Commissie voor het bestudeeren van vliegeigenschappen,

_waarvan ondergeteckende voorzitter en Dr. van der Maas 1id is, geinstals

leerd.

Besprekingen hadden plaats:
met technici van K.L.ll. en Fokkerfabriek over de F.36,
methen.Directeur van het Imchtvaartbedryf in verband met de onvoldoende
hulp die de RSL door zyn te zwakke personeelgsbezetting san dit bedryf
kan verleenen en de middelen om hierasn tegemoet te komen,
met den Directenr van denBelgischen Iuchiwaardigheldscontrbiledienst over
de eventusele toelating van het Douglas vliegiulg in Relgié,
met den constructeur ven den Panderjager over verschillende vragen in

verband mét de deelname zan de lMelbourne race.

De RSL werd bezocht door:
een Zweedsche Commissie,
enkele officieren der Marine van de Vereenlgde Staten van ¥oord Amerika,-
Prof, Dryden ult Washington,
den Duitschen Marine attaché te Londen,
cen santal officieren vliegers en officieren NSD van de Merine,
den Amerikaanschen hendelsattaché ven het Department of Commexce.

Een vergadering van de Commissie van Toezicht van de Nationale
Tmchtvaart School werd bygewoond.

han eenige uitvinders werd een meening gegeven over hun denk-
beelden.

Op 1 hugustus kwam ir. Brakke als volonteir in de Aerodynemische
Afdeeling werken. .

0p 9 Juli werden de dienstwelgeraars J.de Boer en op 16 Juli
¥.H.Nobels te werk gesteld respectievelyk als hulﬁ ven den timmerman
en ter assistentie wvan den portiler.

28-1-2012
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De M.T.5.'r G.Th.XKoene werd op 3 September als volontair te werk
gesteld.

Ontvangsten voor werkzsamheden wvoor particulieren.

K!LUMO

Berekening snelheid, enz. Fu36.iucrevrenenas P i I >

Gebruik instrmmenten........ e, 40o—-
- Verstreklding statische bumis....... trrsrranmenn vrserrrestnsrsaana=T 100,-
CGebruik dinstrumenten........eeeans tmwesansunns 40—

3 exemplaren ven rapport V.604......0000.- . oo 15.~

Gebrulk instriumenten.. i suseeerevarsssscsaronssoresnstonsnomoncnes? 35 =
Rapport V.839...... esereaan s s raan e eesnaaan ressrvracanal LEB.=
Rapport V.273 en V.65 ..ot civsarnsnnssssnsnnssssansrancirensass 1Q.=

CGebruik instrumenten...vciersicn s rsasascnas assessnsnnsrannnianal o
Qnderzoek gebroken ErukKaS...cceerssveanncrsvsnsnsnsssosssarssnnset 50, =
Berekening aanlooplengte Fo8.uevervvecnrniooanannnas cevenennanses® 50~
Gebrulk instrumenten...coseienerasrranscaraanarnssarosensassansss” 30.—
Rapport V.679 en MebB37.vvveereannanrnansess veerearenarnesareaenss So-
Rapport V.647, S.75 81 AsdTb.iciurnnrvcerosetuanrnmssssrsesanasnanh 7,80
Gebruik instrumenten. ..o eccesisusisssssrssncss eressersserarassal 40, -
Advies F.20-vliiegtlige . iure e areerieniarecrannsasasnsonsasnnnas oo 15,=
Gebruik instrumenten. .o oeeeeieiiiereerisscsoncnnsmcrransnsesasans 50, ~
Hour basculeS...... ee i o ronerorastetasematontas st tatotorm iy M 600, ~
Rapport V.eb09..eevrenrenn fieasaisceserararecssssreraasararrrneas®  20.m
T.Eoolhoven, HRoiterdam. '

Proeven toestel PH~NLS. ... vueesasrneraassonnnarans tewnubtassmusa? A0a—
Feuring regervedeelen. . cuvieiaeasiinenanttsnsansansasansasanes e Bam=
Pirma H.Pander & Zonen, den Haag.

RADDOTT VobBO0 ancornsannnnsensnencnnns et e e e s - Sa—

N.V. Hederlandsche Vliegtuigenfabriek.

Rapport Wepdslemmms 7,683, «. - covesanesrasosrosssvenssinosamsnssonese’ la—
1 alcoholthermometer..ee o vansssaa o ssessenons ssss eBes eI mEEn s et e " 15.
Repport VeBB0 ... esrensssssnsnrsnsnarssnsssusnannssssssnnnnssnnnsal 6o
Onder zoek roestvry staalplaat................................-..." 25.-
Proeven mﬁt het toesbel PH=AJA. .. .0ttt ennnnnacsnresnanranasa 4d0,—

Dr. Lobxy de Bruyn, Amsterdam.

Proeven met xoperdraadssssesveoessssanas vedesavans teeemenran B N

YThen trelbanK,.esseescaransaaraassscanensanns csssaseseverasnsanset 32,50
JeAhrend, Amsterdem,.

Yken hooghemeter. .o vcveanaenceensrissssssssccsasansscsnannsanan . 10.~

Delftsche Studenten Aeroclub, Delft.

Onderzoek model, ENZ..ceunarnasanrne vesresasnsesasrrnanarsnensans  400a~

Firma Picusg, Eindhoven,

Onderzoek triplex........ R LR TR TR RR ressssvrenass oM B0o—~

F.28413.~

Rapporten.
In -den loop ven dit kwartaal werden door de betreffende afdee—

lingen opgesteld.

In de Viiegtuigenafdeeling Ad.....vcvunn. s aessrssssemenss P rapporten
In de Aérodynsmischeafdeeling.....coununnns teaesiasesass 7 Tapporten
In de Materiglenafdeeling....eo v eaaaan smssuvenvises ..« 0 rapporten

In de Motorenafdeeling....cceesireeasesssrsrreasssraness L TEPPOTE
Verschillende dezer rapporten moesten wegens tydsgebrek van het
personeel onvoltooid blyven.
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Aerodynamische Afdeeling.

A.Bxperimenteele onderzoekingen van algemeenen aard.

In vervolg op het onderzoek naar de wyze van loslaten van de
#leugelstrooming (zie o.m. verslag le, en Ze. kwartasl) werd ter contrfle
de loslating van een vroeger onderszochten vleugel, dle ten opszichte van
soortgelyke vleugels een afwykend gedrag vertoonde, nog eensbekeken.

De oorspronkelyke en de contrflemetingen vertoonden weinig wverschil.
Tevens werd de wyze van loslaten van een prismatischen vleugel vast—
gelegd (A.507). :

B. Theoretisgche onderzoekingen van algemeenen aard,

In verband met vragen over de aan te nemen belastingsverdeelingen
voor stasrtvlakken werden deze voor gekniktés profielen in algemeenen
vorm berekend en voor eenige gevallen neder uitgewerkt (4.508). By deze
berekeningen werd gebrulk gemaskt van de vroeger ontwikkelde theorie
ven het dragende wervelvlek (zis verslag le, kwartaal 1932).

C. Onderzoekingen van speciale vragen.

Benige voorloopige modelproeven werden uitgevoerd over het los—
laten van de vleugelstrooming by het T.36 viiegtuig (A.505), By de proe—
ven op ware grootte was namelyk gebleken dat achier ilederen gondel op
den vleugelneus 2 gebieden azn den vlieugelachterrand waren, die reeds

é%% . by kleine invalshoeken loslating geven waérvsn o.m. trillingen ven den 6@9
staart het gevolg zyn.

By de modelproeven werden deze verschynselen geheel terug ge-
vonden. Verschillende kleine en groote versnderingen asn de gondels wer-
den ecnderzocht, benevens eenige hulpmiddelen ter verbeterxing ven de
strooming als klappen esn den-vleugelachierrand, hulpvlakjes tusschen
en boven de gondels, enz. Ook de hoogteligging en invalshoek van de
gondels werd gewyszigd. Het gelukte %en slotte aan de hand van de uit-
komsten van de modelproeven het vliegtuig zoodanig te veranderen dat
de storende verschynselen nieil zoo sterk meer opireden.

De oorzask van het verschynsel werd nog niet gevonden,

Deze proeven werden door de N.V. Ned. Vliiegtuigenfabriek in
den windtunnel van den RS5L voortgezet. Alle hierby onderzochte vormen
van voor den vleugel geplaatste gondels vertoonden het boven asngege-
ven loslatingsverschynsel. Het bleek, dat dit verschynsel eenigszins
beinvloed werd door onregelmatigheden van den gondel#arm VOOY Z0oTer
deze buiten het symmetrievlak van den gondel lagen., Uitsteeksels, enz.
in het symmetrievlak daarentegen hadden pr2ktisch geen invloed. Zoo gaf
een gymmetrisch sangebrachite unitlaatpyp boven den gondel een lets gerin-—

gere verstoring dan een zydelings geplaatste., Dit onderzoek zal nog
verder voortgezet worden., In sansluiting by dit onderzoek werd cp de

Foklkerfabriek een bespreking bygewcond over de uitvoering van de
gondels voor het F.Z22-vliegtuig.
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Voor de Nederlandsche Spoorwegen werd een onderzoek vitgevoerd’
ter bepaling ven den luchtweerstand van stroomafnemers van electrische
rytuigen en van den invlioced van de plzats van dezen op den weerstand.
Weerstandsmetingen werden uitgevoerd met een model van een tweewagen:
treinstel met één stroomafnemer op verschillenden ufstand van voren -
en met 2 stroomafnemers.

Tevens werden eenige veranderingen san den siroomafnemer ondere
zocht (A.509). Heﬂbleek mogelyk den weerstand te verminderen. Asn een
grooter en nauwkeuriger model zal nog de weerstend van den stroomafnemer
zelve bepaald en nagegaen worxden of door vormverandering van details
verdere weerstandsvermindering kan worden verkregen.

Voor de Marine werden eenige schoorsteenkappen voor den in aan-—
bouw zynden lruiser onderzocht. Deze kappen, die alleen het inregenen
moeten voorkomen, bestaan uit een nagenoeg vlslkie plaat boven den schoor—
steen. De maten van deze plaat en de hoogte boven den schoorsteen werden
gevarieerd, Indien de kap dicht boven de vyp gemonteerd werd was de
weergtandstoename vry groot (4.512).

Door het Ryks Instituut voor Brandstoffeneconomie werden nog
eenige proeven met schaarstaenkaﬁpen genomen in aansluiting op de
metingen, die reeds eerder in den ESL windtunnel werden uitgevoexrd
(zie o.m. verslag 4e. kwartasl 1932). By dequroevan werd tevens de,
ook vroeger gebruikte inrichting voor het meten van de doorgestroomdie
luchthoeveelheid nauwkeuriger geykt,

Van een Scheepswerf werd een opdracht ontvangen voor het
onderzoel van & profielen, wasrvan de uitkomsten gebruikt zullen
worden by de herékening van scheepsschroevens

D. Ddversen. : .

llet twee ingenieurs van de Nederlandsche seintoestellen Fabriel
werd een Eespreking genouden over den vorm van de kogels véor gleeps
antennes van vliegtuigen.

ilet den Chef van den Technischen Dienst van de Indische Incht-
veartafdeeling werd de mogelykheid besproken van een modelonderszoek
ter vergelyking van de aerodynsmische eigenschappen van verschillende
sangeboden vliegtuigiypen.

Aan het Departement ven Defensie (Afdeeling Matericel Zeemacht)
en gan de Inchivaartafdeeling werd advies gegeven over een uitvinding,
asn het Ryksproefstation en Voorlichtingsdienst ten bate van de Flei—
en Aardewerk-Industrie vobr het yken van een apparaat.

fLan twee ultvinders werd advies gegeven over een luchtschroef
en een voortstuwingsinrichting voor vliegtuigen.
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Een uitvinder demonstreerde sen verstelbare luchtschroef, die
vry goed werkte, Aan een snderen werd nsar ganleiding van een door hem
ontworpen nieuw vliegtuigiype eenige literatuur over insectenviucht
ODEEEEVen. ) )

Fen siudent man de Technische Hoogeschool was gedurende eenige
welkten in de afdeeling werkzesm, met ingang van 1 Augustus werd een
ingenieur els volontair te werk gesteld. '

BE. Ykingsn.
Geykt werden 2 Venturibuizen voor de Marine.

Ps Publiceties.

Begonnen werd met een voor publicatie bestemd rapport over de
in rapport A.434 beschreven omrekeningsmethode voor schroeven (zie o.m.
verslag le. en 2e. kwartaal 1953) en de toepassing ervan op experimens
teele resultaten (A.511).
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Viiegtuizen Afdeeling A.

I. BESTUOBENING VAN DL BIGENSCHAPPEN VAN VLIBGTUIGER.

a, Meetvluchten. .

1. voor het kwalitatief of kwarititatief vastlegpen der eigenschappen
 (prestaties, gtabiliteit, e.d.).

1. Den 7den, Bsten en 9den Augnsius werden in opdracht van de K.L.IM.

met het door den Heer.Francis beschikbaar gestelde 3ikorsky toestel

uitvoerige metingen verricht betreffende gtygvermogen op 2 en 1 mofnr(em

snelheid op verschillende hoogten, langs- en dwarsstabiliteit, zan- en

uitloop. Het gedrag van het tcastel op net water werd nagegaan., Een
rapport V.704 kwam hierover gereed,

2, Op wverzoek van den Heer Slot van de Firma Pander werden den ldden
Augustus vliuchkten uitgevoerd met de PH-05T; het toestel was voorzien
van houten schroeven. (Gemeien werd het vervand tusschen snelheid en
volgas toerental in verschillende vliegtoestenden. Qok werd een korte
stygvlucht verricht. Rapport V.705 kwam hierover gereed. In vervolg

op deze metingen werden den 10den en 13den Jepbtember met andere houten
en de oude metalen schroeven de proeven herhaald. Een rapport V.71l0

is hierover in bewerking.

Uitvoerige proeven werden verricht ter bepaling van den agn~
loop en den afstand, welke afgelegd wordt voor het toestel 20 m hoogte
heeft bereikt. Gestart werd met klappen normaal en klappen tot 15°
uitgeéﬂégen. Eén start werd op de betonnen baan verrichi; deze was
belangryk korter. Het resultaat is dat het toestel wat dem start be-
treft met een gewieht van 5250 kg voldoet san de eischen in de R.T.L.
geételd (Rapport V.711). Den 29sten September werden metingen verricht

vetreffende de overtrekbaarheid en het verband tusschen snelheid,
toerental en bengzineverbruil op verschillende hoogten. Ben rapport
¥.717 is hierover in bewerking. Den l4den September had te Schiphol
aen bespreking plaats met de leden van het Syndicaat Londen=lMelbourne
race, waerby de tot dien datum bereikte resultaten werden medegedeeld.
3. Aan den 4-voudigen grensvergnellingsmeter werden verschillende
wyzigingen aangebracht. Verschillende ykingen werden uligevoerd, waarbdy
aandacht werd besteed san den invloed die trillingen, afkomstig van
den motor, op de registratie uitcefenen. Dit was sanleiding de eigen~
freguentie der schryfdeelen (gewicht + veer) te verhoogen (5.8C). De
invloed der motortrillingen bleek toch nog aangienlyk, ook nadat de
dempende ophanging van het instrument was verbeterd.

Den 28sten Juli werd een proefvlucht meegemaskt in de "Ysvogel®
die den 2den Augustus 1934 nsar Indi€ vertrok. Het instirument was daarby
agngesloten, zoowel 2an de stuwzyde als asn de statische zyde vah een
speciale stuwbuis (Zie Rapport V.706). Den 29sten Augustus was het
viiegtuig op Schiphol teruggekeerd. Gedurende de reis zyn geen ver—
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snellingen grooter dan 2 g geregistreerd, De bemanning constateerde
ten hoogste 2 van de deiningsschaal. Tevens werd de meting van den
statischen druk met e¢en op den vleugel opgesielde statische buls ver—
geleken met die van een onder het vliiegtuig gesleepte buls., (V.707).

4. Den 20sten Augustus bezichtigde ir. Wynia het Beechoraft toervliieg—
fuig;_den 19den September maakte ir. von Baumhauer een proefvliucht mede
(Rappoxrt V.713),

5. Zie ook IT a 1.

b. Berekeningen.

1. van sigenschappen uit aerodynamische en ware—grooite meetgegeven.
Een aanvang werd gemaakt met de contrfle van dodr de Fokker—

fabriek opgestelde stabiliteitsberekeningen en met den invlced nzgaan

van de aanwezigheid van vrye vloeistofoppervlakken op de langsstabili-
teit.

Wanneer mogelyk werd aan de rapporten betreffende de herleiding
van presiteties (V.683) en zan- en uitloop nsar standesardomstandigheden
(Vv.887) verder gewerkt. By rapport V.688 bleek het noodig den invloed
van de verwringing van het schroefblad op het snelvliegen na te gaan,

2. van den irnvloeed van veranderingen aan een . bekend type vliegtunig op

de eigenschappen.

Met de K.L.M. werd gecorrespondeerd over asnlooplengten van
vliegtulgen (Zie rapport V.679) en over de wysze van verbeteren ven de
é%% koersstabiliteit van F.7a vliegiuigen. 6%9

c. Diversen.

Den Bden Juli hed met den Heer de Heas van het Inchtvaartbedryf
een bespreking plaats beireffende eischen te siellen aan een foto-
viiegtulg en asn een Z-motorig-jachtvliiegtulg.

Len éden September werd een bespreking bygewcond op het heoofd-
kantoor van de K.L.M. betreffende yssfzetting abn vliiegtuigen.

Aan de E.L.M. werd voorgesteld metingen betreffende de dwars—
stabiliteit te verrichten met die toestellen, waarmede deze nog niet
zyn uitgevoerd.

II. CONTHOLE VAN UE EYGELNSCHADFLN VAN VITRGIUIGEN TN VELBARD IHST DE
LUCHY §AARDIGERID Ll Uk UITHEIKING VAN BE{YSEN VAN SUCHTWAARDIGHSID.
a, Meetvliuchten. (start, lending, stabiliteit, temperatuur der motoren,
Y

ENng.,

1. In verband met de aanvrage van een b.v.l, voor het toestel FH-AJA,
type Fokker F,36-4m Wright Cyclone SGR-1B20-F2 en een opdracht wvan de
K.L.M. en de Fokkerfabriek tot het meten en beoordeelen van prestaties
en besturingseigenschappen werden uitvoerige proeven verricht,
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Den l6den Juli werd een vlucht meegemaskt, teneinde iets vun de
eigenschappen te leeren kennen. Er kon uit den sard deil szask slechts
een zeer voorlcopige indruk worden gevormé (Zis rapport ¥.703).

Den 17den Juli werden asn~ en uitloopmetingen verricht by ver-
schillende totaalgewichten en sftanden van de landingsklappen. In Rep-
port V.7G3b zyn de nsar normsal gecorrigeerde resultaten vermeld. Het
bleek dat het toestel by een uitslag van de klappen ven EOO-en gen ge-
wicht van 16,5 ton binnen den in de R.T.L. gestelden eiscl:betreffende
aan— en uitloop en styglengte om 20 m hoogte te bereiken, voldoet,
Besloten werd mu cerst metingen betreffende de lungsstabiliteit te
verrichten,

In rapport V.703a zyn de resultaten vermeld van de betreffende
proeven vsn den 17den, 18den en 19den Juli 1934, Het had geen zin de
overige metingen te verrichten omdut gebleken was, dat het toestel in
glyvlucht zeer onrustig is by snelheden lager dan 180 km/h, dat de
minimale snelheid 155 km/h was en dus de maximale liftco&fficidnt
slechts 0,85. In de siuren werden by 155 Xm/h stooten gevoeld, terwyl
het tecestel soms wegzakt, Een en ander was manleiding de strooming
om den vleugel nader te bezien m.n. by de grootere invalshoeken. Naar
agnleiding daarvan werd voorgesteld de storingsbrommen asn de boven—
zyde van den vleugel (uitlaatpypen e.d.) zoovesl mogelyk te verwyderen.
Den 2lsten Augustus wexd een proef verrienht met gedeelielyk wveranderde
gondels. Hierna werd besloten tot een bepaalde uitveering.

Den 25sten Augustus werden wederom proeven betreffende de
vliegeigenschappen verriecht, ook werd de strooming om den vleugel
bezien. Het %toestel bleek nu in glyviucht cen snelheid ven 132 km/h
te bereiken (maximale liftco¥fficint 1,1) en bleek overigens veel
rustiger. In Rapport V.703c zullen deze metingen nader worden besprolken
Er zal echter ook in deze laatste uitvoering nog een verundering
worden &angebracht, ten einde zoo mogelyk een goede verwarming van de
lkajuit te kunnen verkrygen.

Het toestel voldoet niet zan Art. 116 vsn de R.T.L. betref-
fende den overirekeisch. Den l4den September had te Schiphol een be-
spreking plaats met yeftegenwoordigers van de K.L.M. en Pokkerfabriek
waarin de prestaties werden medegedeeld en de overtrekbasrheid werd
besproken. Daar ae meening vern de K.L.M. en de Fokkerfabriek in dit
opzicht in het algemeen afvwyken ven die ven den RSL en men van meening
is dat de R.T.L.-eischen hieromtrent te zwaar }yn, werd besloten det
de K.L.M. een welomschreven cordesl betreffende de eigenschappen van
de F.36 in dit oﬁzieht zal géven ern men daarna deze gzask nader zal
overleggen. Voorloopig zal met het toestel worden gevlogen.,
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Den Sden, 7den, llden en lZden September werden unitvoerige
netingen betreffende de langs— en dwarssﬁabilitqit verricht en de
prestaties vastgelegd. Ben rapport V.712 is hierover in bewerking.

De resultaten der prestatiemetingen zyn zeer goed. De maximale
snelheid op O m bedraagt 276,5 km/h op 1800 m 300 km/h. Deze laatste
is de max. solheid welke by vol geopende gasklep bereikt kan worden.
2, Voor het zweeftoestel %% was een bewys van luchtwaardigheid son—
gevraggd. Nuar aanleiding daarven werd het toestel gewogen, geinspec—
teerd (17 Aug.) en op 18 Aug. daarmede een vliucht vitgevoerd, teneinde
de vliegeigenschappen te kunnen beoordeelen, Duar met het toestel
sleepvluchten zouden worden uitgevoerd, werd cok nu een sleepstart .
nsar circe 1000 m uitgevoerd, waar na ontkoppeling voldoende tyd ter
beoordeeling overbleef. Een rapport V.714 werd opgesteld.

3. Den Yden September werd te Schiphol een korte vlucht uiigevoerd

met het toestel PH-AFM type Pander EG 100 ten einde na te gaan of het
toestel voldeet man de elschen gesteld in de concessie voorwaarden der
Mationale Luchtvaart School. Rapport V.708 kwam hierover gereed.

4, 0ok werd nagegaan of en in hoeverre het toestel PH-HSC, type

Puss Moth wan de junist genoemde concessie voorwaarden voldoet. Happort
V.709 lwam hierover gereed.

5. Zie 00k I a 2.

b. Berekening.(Ladingsvoorschrift, enz.)’

Ven de volgende toestellen werden de ladingsvoorschriften
gecontroleerd: '
PE-AEH type Fok%ar F. 8

PH-AGA O F. 9

PH-ALZ v "o T.20

PH-AIQ v F.18

PH-ATD v " 7,18

PH~ALG " " ,18)Indi€ vliegtuilgen
PH-AIR " F,18

PH=ATS " " F,l8

PH-AJE * Eoolhoven F.48.

g% type ZOUgling van de Arnhemsche Zwesfclub.

- Diversen.

In Samenwerking met een Inspecteur van dem Luchtvaartdienst
werd de 23 en 24ste Juli besteed aan een bezoek asn het in Zweden
verongelukt teestel type Northrop. Waafschynlyk is hevige flutter
opgetreden, waarna het door de ingittenden werd verlaten. Een rapport
ig hierover opgesteld. zenoemden

Ten 30sten Juli werd eveneens in samenwerking met defi{Heer
een onderzoek ingesteld naar de corszask van het ongeval met het zweef-
vliiegtuig %%, type ZUgling der Arnhemsche Zweefvlieg Club, by welk
ongeval een leerling het leven verloor en den 25sten iugusius naar
het ongeval met het Waco vliegtuig PH-EGH,
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Daar het zwaartepunt van het Tk 48 foestel PH-AJX tengevolge
van verschillende inwendige wyzigingen niet zbnder meer kon worden vast-
gesield werd het den 6den Augustus opnisuw bepasld.

IIXI. VEEDERE PROEFNEMINGEN, WERKZAAMHEDEN, ensz.

b. Besnudearing en ontwikkeling van halpmiddelen.
1., Instrumenten.

Voortgegaan werd met het verzamelen ven eischen voor de keuring
van vliegtuiginstrumenten (Rapport V.700 is hierover in bewerking).

Een Kollsman snelheidsmeter — Amerikaansch type - werd door den
R3L beproefd en in gebruik genomen., Het instrument bleek aan de éestelde
eigchen te voldoen.

Onderzocht werd de Terodo-remcontrolemejter, met welke de ver—
traging van sutomcbielen by het remmen wordi bepusld. Het bleek dat dit
instrument wel als grens-hellingmeter, niet als grensvernshellingsmeter
in €en vliegtuig kan dienst doen (Rapport V.715).

De brandpuntsafstand ven de gewyzigde Ernemann kinematograaf
werd ult opnamen bepasld.

¢, Diversen.

Azn Dr. Cannegieter van het Kon. Med. Meteorologissh Instituut
te de Bildt wexden inlichtingen verstrekt, in verband met de opstelling
en redactie van wedstrydreglementen voor de F.A.I. en over de wyze van
prestatiemeting by den RSL.

Ilet de Heeren Vreeburg en van Lent had den 2den Sept. een
bespreking plaats over de afnameproeven met de C X te houden. Zen
programma werd opgesteld,

Den 25sten Sept. nawr ir. von Baumhauer deel aasn het beizesf-
£orde onderzoek betreffende de corzask van het wegklappen ven $én
zyde van het 54 ordersiel, .

De volgende ykingen werden verricht ten Behoeve van verschillern-
de lichamen of woor Hil-proeven,

29 hoogitemeters

15 variometers

- 7 toerentellers

17 benzineverbruiksmeters
26 snelheidsmeters
barografen
thermometers

bocgtmeters :
In totsal werden 103 instrumenten geykt.

G
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Vliiegtuiven Afdeeling B.

A, Btudie van onderwerpen, die op sterkieberekening van viiegtuigen
en onderdeelen betrekking hebben.
2. Btexkieberekening. o

In verband met de contrble van het vlieégtuigtype F.36 werd een
verekening gemaakt over den knik van sen vakwerk met E-disgonusl.

Nuar sgnleiding vuan een by het F.36-vliegtuig toegepssie con—
strubtia der vlengelrihben werd aangevengen met een theoretisch odder-
zoek over den kniklast van esen door een duncen wand verstyfde gstaaf.

Om de sileronwerking by den T.36 te verbeteren werd dvor de
FPokkerfahriek de triplexbekleeding van den vlsugel in de omgeving wvan
den vleugeltip verzwaard. Aangevangen is met een berskening, die ten
doel heeft, het rolmoment voor eenzelfde aileronuitslag by de vieugels

volgens de oorsprunkelyké en volgens de verzwsarde witvoering te ver-
gelyken met het rolmoment by een volkomen styven vleugel.

3. Belastingsproeven.
#o X L££2A. ‘
Een tweetal proeven werd uitgevoerd op den Fk.43-vleugel. De
belasting had hierby zyn aangrypingspunt achter den achterligger (63 ¢
der vlieugelkoorde), zocdat hierby sterke torsie optrad. Het buigend
moment dat hierby in den voorligger in het vleugelmidden aanwezig
é%% bleek te zyn, stemde goed overeen met het te vorpen berekende. Ook 6%9
de gemeten doorbuigingen en de berekende waren in goede overeenstem—

ming.
- schrifter. :
B. Voorsehxiften. Forseprifsen van den Iuchtvaartdienst werd het concept sterkte-

voérschriften voor staartvlakken (zie verslag 2e. kwartaal 1934) zoo-
denig omgewerkt, dat het past in het concept voor algeheele RTL-wyziging
(Jenuari 1934). Enksle verdere wyzigingen werden in het concept

voor de R.T.L. sangebracht. '

Aan den Engelschen afgevaardigde in het Comité du Matériel
van de C.I.#H.A. werd een vertaling van de ontworpen staartvlakvoor-
sehriften benevens een uitvoerige toelichiting tuegezunden. Deze voor-
schriften zyn bedceld als uitgangspunt voor de bespreltingen over een
voorstel vooxr staéxtvlakvourschriften, dat door de Engelsche en Hole
landsche afgevaardigde zou worden voorbereid,

Van het Department of Commerce werxd antwoord ontvangen op de
vragen over staartvlakvoorschriften (zie verslag Ze. kwartsal 1934},
waaruit bleek dat cok in Amsrikas deze voorschriften nog onvoldoende
gefundeerd zyn.

In verband met een vrasg van den Luchiveartdienst over de
toelating ven een zweefvliegtuig, type Anfinger; voor auto- en lier-
start werden sen het "Deutsches Forschungsinstitut flir Segelflug®

vragen gesteld over de voorgchriften die in Initschluné bestsun over

‘ ‘ 2010-011_1933-34.indd 152 @ 28-1-2012 15:59:58 ‘ ‘



‘ ‘ 2010-011_1933-34.indd 153

deze wyze van sturt en over sleepvlucht, )
Ben aanvang werd pemugkt met het bestudeeren ven buitenlardsche
voorschriften en literztuur over de sterkie van watervliegtuigen.

G. Onderzoek naar de luchtwaardigheid van viiegtuigen,
1. Contrble vun sterkisbereleningen.

Dz contrble van het F.36wvliegtuig werd voortgezet., In vervolg
op de opmeriingen over vleugel en motorbokken (zis vurig verslag) werden

die over de rest der constructie meegedesld on eénige asnvullingen wer—
den gevraapd. Mot een vertegenwoordiger van de Fokkerfabriek had naer
aanleiding hiervan een tweetal besprekingen plasts, Om het bewys van
voldoende gierite wvan aen vlieugzel te leveren moest cen meer gedetail-
ZTeerde berelcening worden opgezet. Hierby deed zich de merkwaardigheid
voor, dat de versiyvende werking der bekleeding in zeker opzicht tot
een hoogere liggerbelasting leidde. De hiervoor vercischie meer nauw—
keurige berekeningen werden door den RSL uitgevoerd, Tevens werd nage—
geen of de vlieugel voldoen kon san de Yieuwe viieggevallen der ont—
worpen R.T.L. Dit bleek het geval te zyn. )

Hads? de verder henoodigde samvullende berekeningen waren ver—
kregen en, naar sanleiding der contrble enkele versterkingen asm romp
en staartvlaklen waren aangebracht kon met de sterkte van het Hype
F.36 accoord worden megaan.

Later werd voor dit fype vliegtuig aangevraugl het toelastbare
gewicht te verhoogen tot 16500 kg. Qver deze aanvraag kon gunstig gead-
viseerd worden. De'berekeningen over den vleugel werden voortgezet.

De berekeningen en teekeningen van het F.22 vliegtuig werden
geconireleerd en de opmerkingen hierover werden zan de Fokkerfubriek
meegedeeld.

Ven de Firme Koolhoven werden de gevruagde sanvullende bereke—
ningen ontvengen over het type FE 48. Met =en vertegenwoordiger van
deze FPirma werd nasry zanleiding hiervan een bespreking gehouden, Hadat
naar asnleiding der contrdle eenige versterkingen waren sangebracht,
werd over de sterkte overeenstemming bereilct, .

Ten voorloopige studie werd gemaakt van het Dovglas vliiegtuig
DC & nmar sanleiding van de berekenings- en beproevingsrapporien en van
de teekeningen, die de FPokkerfabriek ter inzage zond. De indruk werd
verkregen, dzt deze gegevens onvoldoende zyn om een oordeel over de
sterkte van dit vliegtuig te vormen,

Aan de Fokkerfabriek werden nadere inlichtingen gevraagd over
agnnamen gedaasn in de vleuwgelberekening van het Douglas viiegtuig.

De X.L.¥. vroeg ket vordeel van den HSL over de sterkte wvan het
Deouglas vliegtuig en de mogelykheid van - gewichtsverhooging. Op een
vraag aan deze fabriek om verdere gegevens, werd een aantal rapporien
over de sterkteberekening van het DC 1 vliiegtuig ontvangen.
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Van den Luchtvearidienst werd ter kennisneme ontvangen een schry-
ven van de Fokkerfabriek sen den Hinister betreffande de conirble op
het Douglas vliegtuig. Nsar sunleiding hiervan werd den L.V.D. een
uiteenzeiting gegeven over den loop der onderhsndelingen met de Fokker—
fabriek.

Gecontroleerd werden de sanvullende berekeningen van het Pander—
viiegtuig S.4.

Over het zweefvliegtuig type H 1 wercen manvullende bereke-
ningen ontvangen, deze werden gecontroleerd, waarna over de sterkte
van dit vliegtuig overeenstemming werd bpereikb.

Van de Delftsche Studenten Aero Club werden terekeningen ont-
vangen over den vleuzel der PH-DOA. Deze werden gacontroleerd en de
opmerkkingen over de berekening gan de D.3.4A. meegedeeld.

. De Firma Koolhoven deelde mee welke wyzigingen zy zul aanbrengen
dan het type FK 43 voor de volgende te bouwen serie. Wvensens wees zy
op de nocdzekelykheid vun versterking der kielvlakken by de bestaande
toestellen van dit type. Een berekening die hierop betrekking had,

werd ontvangen. .

Wear sanleiding van een vraag der K.L.M., werd geoordeeld dat
de sterkte van het F.8 vliegtuig voldoende ig wvoor een maximale lading
van 400 kg in het voorbagageruim.

Over de toelsatbzarheid van gewichtsverhooging vsn F.12
viiegtuigen van de K.N.I.L.M. tot 7750 kg werd geadviseerd.

Het door de ¥,L.M. opgesielde ladingsvoorschrift voor het F.20-

é%% vliegtuig werd beoordeeld en een cpmerking hierover werd san de E.L.M. 6@}
neegedeeld.

Aan de X.L.M, werd advies uitgebracht over het afdrasien van de
“wielassen by F.8-vliegtuigen.

Op esen vraag van de K.L.M. over het sleepen wvan een F.l2-vlieg-
tuig zen den steartsteun werd advies uitgebracht en een voorstel ftot
beproeving gedaan.

¥et de contrfle van de berekeningen vun het type C X werd een
aanvang gemaakt, de nog ontbrekende berekeningen en teekeningen werden
ontvangen.,

Het Imchtvaartbedryf informeerde nuar d¢e mogelykheid van inbouw
van zwazrdere motoren in de vliegtuigtypen C V en C IX. Deze vraag werd
met de Fokkerfabriek besproken, die hierower een berelkening zal maken.

D.Diversen.
Aan den Imchtvasrtdienst werd meegedeeld welke punten in het
byzonder voor inspectie in zenmerking komen by F.36, FE 48 en H 1.
Trie Delftsche studenten waren in deze afdeeling werkgzaem;
resp., van 27 Juni t/m 24 Juli, van 3 Juli {/m 3 September en van
25 Juli t/m 25 Aug. %y werkien in hoofdzazglk mee san de voorvereiding,
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uitvoering én ultwerking ven de proef op de ¥K 43-vleugel en san de
berekeningen over den F.36 vleugel.

E. Publicaties.
Het voor publicutie bestemde rapport $.68: "De invloed wvan het

ribverband en de belklesding op de sterkte ven vliegtuigvieugels. IIIn,
kwam Berced.
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Naterialen Afdeeling,

A. Opsporen oorzeken van breuk.

Het onderzosk naar de breukoorzask van de OrNistalen asbuisg
van het vliiegiuig PH~ald (Juffert;a) genoend in het vorige verslag,
werd begindigd. Geconcludeerd werd dat de breukoorzeak can het te zanen
komen vean vermoeiing en corrosie moet worden toegeschreven. REapport
M. 645 werd man de X.L.M. en den Iuchivaartdienst uitgebracht.

Nzar sanleiding hiervan werd door de K.L.M. een der andere
FK 4%-asbuizen geinspecteerd. Ock deze as bleek gescheurd te zyn en
werd ter onderzoek aun den RSL opgezonden. De overige asbuizen van deze
toestellen werden door Dr. van Ewyk te Schiphol geinspecteerd, waarby
geen verdere gebreken meer geconstateerd werden. Ter vermyding van
het gevaar van vertinning van deze CrNistalen agsen is by het wedef
monteeren van den beugel woor de veerende styl aan de ashelg van
loodwit gebruik gemaakt. . .

Eenige vergelykende Rockwell_proeven werden genomen op de 2
gebroken asbuizen; deze gaven overeenstemmende resultsten. .

) Een onderzoek werd ingesteld nsar de breukoorzask van een
gebroken schroefblad van een radiogenerator ontvangen van heb Viiegkamp

*de MMuk", Geconstateerd werd dat deze brewnk agn vermoeiing moet worden
toegeschreven, waarby de atmosferische aantasting waarschynlyk mede
van invloed is geweest. Happort M.E41,

- Ben onderzoek wordt verricht op oen gebroken krukas van cen
Siddeley~Lynx motor, ontvangen van het Departement van Defeﬁsie,
afkomstig uit Indi€ (AN.£2574). WMecro— en micro-prepzraten werden
vervaardigd.

B. Bestudeeren materialen,
Aangeveangen werd met een serie corrosieproeven op Hydronalium,
Electron en Bondur, _ :
. \ e anad st . )
In opdracht van de Aluminium Walswerke jWut@schingen werden

vergelykende corrosieproeven genbmen op Aluéur en Duralumin.

- Heen- en weer buigproeven werden gepnomen op stukken aluminium-
rlaat van 1 tot 3,5 mw, ontvangen van het Imchtvaartbedryf. Deze proeven
dienden om na te gaan of de eisch in het betreffende voorschrift ook

-voor plast van 1 tot 3 mm geschikt is te achten,

Eenige kabelslytoproeven werden genomen op monsters stazlkabel
van 1,5; 2 en 3 mm & ontvangen van het Vliegkamp vde Kooy". Ten op—
zichievan de eischen genocemd in het voorschrift A 10,2 werden met
één dezer monsters zeer goede uitkomsien verkregen, terwyl by de
andere monsters de uitkomsten twyfelachtig bleken te zyn en in belung-
ryke mate werden beinvloed doox de verhouding vian kabeldiameter en
roldizmeter, Deze invloed werd nader onderzocht. Voor de in het voor—
schrift genocemde verhouding kon de kvaliteit van den kabvel voldoende
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worden geacht. (Rapp. M.658 en M.65%9).

Eenige proeven werden genowen teneinde de zantasting dvor anti-
knpckbenzine op lichte legeeringen, zooals hydronalium en electron, enz.
uitgeoefend, te controleeren.

By een gedeelie dezer proeven werden de veageerbuiszen, waurin
zich de proefstaven bevonden, voortdurend in beweging gehouden (rotee-
rend apparaat). By de overige stonden de bulzen stil. De benzine werd
met en zonder waiertoevoeging gebruiki. Resp. na 1 week (rotatis) en
% welten (stilstand) waren nog geen uiterlyke veranderingen waarneembaar.

Met cen vertegenwoordiger vin de Batuafsche Peitroleum Hsatschuappy
werden besprekingen gehouden over coirosieprceven op aluminium, waarby
nagegasn werd in hoeverre aluminium tanks tegen de chemische inwerking
van erti-knockbenzine bestand zyn. Uit dit onderzoek is gebleken dat,
indien geen electrolytische werking door contact met undere metalen
wordt opgewekt, het sluminium tegen deze brundstof bestand is. Komen
sndere metazldeelen met de viceistof in zunraking dan zouden deze door
ecen alumirium-deklsag (scoopeseren) te beschermen zymn.

Trekproeven werden gencmen op stukken profieldraad en een stuk
schoudorbend van de Firms Koolhoven. Rapport resp. M.65L en M.648.

) Voortgegaan werd met lymafschuifproeven -op triplex en trek—
proeven op het lymvlek.

Lymafschuifproeven werden verricht op een gelymd stuk esschen-
hout ontvangen van de Delftsche Studenten Aeroclub. Hierby werden goede
resultaten bereikt. (Rapport M.65é}.

Tn sansluiting op het onderzoek op Csnada populieren $riplex
van de Pirma Picus te Bindhoven (Happort MN.618) werd een nieuve party
monsters in opdracht van genocemde firma op gelyke wyze onderzocht. Ook
by dit onderzoek werd van hei materiasl een gunstige indruk verkregen,
alhoewel niet aan zlle eischen werd voldaan (Rapport M.630).

Ten onderzoek werd verricht op 2 platen Stella constent triplex,
gen triplex soort vervaardigd door de Firma Gebr. Keufmann te Berlyn,
waarby dvor een op bepaalde wyze kruigsen van de vezelrichiing der
5 lagen, getracht wordt gelykmuatigheid van de mechanizche eigenschappen
in de verschillende richtingen te verkrygen. Voor de verlyming ven dit
triplex is een nieuwe soor® Bakelit gebruikt. De regultaten van dit
onderzoek stemden,wat de gelykmatigheld ven de eigenschappen betreft,
niet met de verwachtingen van den fabrikent oversen, terwyl bovendien
de verlyming niet byzonder goed bleek te zyn.

Ter bestudeering van de elasticiteltsproeven, voorgeschreven
in het Engelsche voorschrift SF.1 op monsters vliegituiglinnen, ontvangen
ven de Pirma Elias (AlM.2531), werden asnvillende proeven genomen. Ie
resultaten van deze proeven waren bevredigend.
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Ten einde gegevens te verkrygen over toe te laten vlaktedrukken
by de verbinding van den vleugel zan den romp by de FK 43 toestellen
(woarby een stalen bout drazagt op sen houten klos) werden eenige proeven
gencmen waarby een stalen pen, rusiende op een met triplex beplakt stuk
spruce aan éen drukproef wordt onderworpen. '

Uit de regultaten van deze proeven volgde det de in de berekenirg
voorkomende waarden toelaatbaar te achien zyn.

Etsingen werden verricht op verbogen Fay-HEgan schroefbladen van
viiegtuig PH-U3T. Deze etsingen zullen worden herhaeld nadubs de sehroef—
bladen zyn rechigeszet, teneinde over de luchiwaardigheid te kunnen ocor—
deelen. Hierover had een bespreking plaats. ’

Met een nileuwen, by de Firma Wezsu bestelden Krupp Kenre dy
rekmeter met verstelbare meetlengie werden eenige strekgrensbepaliingen
verricht op muterizal ortvangen ven de Firma Bernet in vergelyling met
een Okhuizen rekmeter. Een rapport hierover is in bewerking.

C. Qpsiellen woorschriften. )
Vergaderingen van de Materialen Commissie voor de Nilitaire
Inchtveart vonden pluats. Besproken werd: Aznvulling 42,3 (toelating
Your hri£ten L . .
voor nikkelstaalp aat?%rv ggtulgdoek, halfharde wlumipium plaat, spruce-
en egschennout, en CrNistaal en dreadspanners, 428,3. Dit laatste voor-
schrift zal nu als zelfstendig voorschrift worden gepubliceerd. Gereed

kwam veoor publicatie het veorschrift €1,2, vliegtuigdoek.,

D. Diversen.

Te Waalbhaven werd een Wasp.T1DL motor geinspecteerd, wasrvan
by het sanslsan de dryfstang van Cyclone No.3 ernstig was verbogen.

By een onderzoek door de technicl van de X.L.K. verrich% kwam san het
licht dat deze avery moest worden toegeschreven zan het feit dat in
dezen cylinier een hoeveelheld benzine via de inspuitpomp was ingeleXkt.
Uit een te zeifder tyd by de E.L.JM. ontvengen rapport van den viieg-
ﬁuingStunrder van Veenendasl, die gzich inlﬂmeriia bevond, volgde dat
een dergelyke zware beschadiging in een Wasp motor gedurende de vluchd
Qoor den fubrikant Pratt & Whitney zen dezellde csorzask werd toege—
schreven. Door de K.L.M. worden muatregelen overwogen om herhsling
van dit ongeval te voorkomen,

Van de K.L.II. werd een stuk viaugeltriplex ontvangen, waarby
verklenringer tengevolge ven opgedroogde lymdruppels ssn de binnenzyde
van den vleugel op dit triplex, =an de buitenzydé zichitbaar waren. Door
den chemicus van de Ceta Beverlymfabrieken woet dit verschynsel worden
Soegeschreven aan het alkaligche karakter vuan de lym.
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Aun de TFirma Enkes werden gegevens verstrekt over materiaal
voor eylinders voor Siddeley Lynx motoren.

Agsistentie werd verleend by spanningsretingen aan elecirische
draagmasten, verricht door de X.E.K.i. te Gorinchem. By deze metingen
werd vean Okhuyzen rekmeters gebruik gemaskt.

. Door Dr. van Bwyk werd de keuring van een party spruce-houten
lamellen bygewoond.'

Bezoek werd onivangen van:
eaen vertegenwoordiger van de Firma R.Zapp met wien over chroom nikkel
'sﬁaal-voorschriften_gesproken werd,

2 vertegenwoordigers der Steirische Gusstablwerke A4.G. te Weenen met

~wie wvan gedachten gewisseld werd over eischen san chroom nikkel staal te

stellen,

o R roken wexrd ..
den Heer Kampler, met w;en/%%er een rekmeter met verstelbare meetlengie
door de Firma VWaszau veor den RoL vervaardigd,
den Heer Brocker, Directeur van de Vereinigle Telchtmetallwerke, die
gegevens over de door de V.L.W. vervaardigde legeeringen verschafte,
den Heer van den Anker, betreffende gegevens der Xrupp-staalscorten.

BE. Yxingen.

Voor de N.V. Werkspoor werd een 50 t Mohr & Federnaff irekbank
geykt (Rapport M.653).
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liotoren Afdeeling en luchtwaardigheidscontrile,

kotoren.

Afgesloten werd rupport B.B83: "Overzicht vun uitkometen betref-
fende den invloed van druk en femperaiuwr van de buitenlucht op het
motorvermnogen.

Divergen.

Gp'verzoek van den Directeur Imchtveartdienst werden nog eenige
veranderingen sangebracht in het concept R.T.L. wysziging. Het door den
Tuchtvsartdienst omgewerkte concept werd ter critiek terug onitvangen.

In verband met een voorgenomen wyziging van de R.T.Zweef werden
inlichtingen over zweven met mechanische startmiddelen in Duitschland
ingewonnen.

Voor de keuring van electriéchg installaties werd een definitiew
regeling vestgesteld in overleg met den Directeur Luchtvaartdienst.

Ten einde een aanvang te maken met de keuring van de in vlieg-
ﬁﬁigan gebruikte instrumenten, werd een lyst van goedgekeurde instru-
menten opgesteld en ter critiek asn de K.L.M. gezonden.

In verband met de vergadering van IBA 20 te Stockholm wexrd
eeénige correspundentie gevoerd met den Direcienr Internationale Norma-—
lisatie wvan het Centrasl Normalisatie Bureau.

Het benzineleidingssysteem ven het F.22 vliegtuig werd bezichitigl

Het 5.4 vliegtuig werd bekeken nadst tydens een landing €én
landingspoot copzeklept was.

Contrdle luchtwaardigheid.
Aan den Directeur Lwchtvuaridienst werd advies unitgebracht over

eenige ledingsvoorschriften,
) Adviezen voor uitreilking wvan b.v.l. werden ultgebrachit voor de
volgende vliiegtuigen en een zweefvliiegtuig. '
b.v.1l, asnbouw moborvliegiuigen.
1 ¥.36, 2 FK 46, 1 FK 48.
Vls wyvsiging motorvlieztuigen.
Pander LG 100. )
.V¥.l., herstelling motorvliiegtuigen.

Tiger Hoth.
b.v.l., sanbouw zweefvliiegtuigen.
H-1

e e e
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