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INLEIDING.

De Ryks-Studiedienst voor de Luchtvaart (RSL) heeft tot teak
proeven te nemen op het gebied derluchtvasrt, adviezen te geven over
luchtvaart en aanverwante onderwerpen aan Regeeringslichamen en parti-
culieren en verdere werkzasmheden te verrichten, voor zoover deze door
of vanwege den Minister van Waterstaat, mede in verband met de uitvoe—.
ring van de Luchtvaartwet, worden opgedragen.

Voor het vervullen van deze taak beSChlkt deze Dienst over een
auntal ingenieurs, Hle by hun werk worden bygestaan door technische
en administratieve ambtenaren; in een laboratorium kunnen de voornaam-—
ste proeven, die in verband met de bovengenocemde task noodig zyn, wor-—
den uitgevoerd. Behalve laboratoriumproeven worden op verschillende
wyzen proeven in de viucht, op ware-grootte gedaan; de instrumenten
voor de verschillende proeven worden bestudeerd, terwyl ykingsinstal-
laties zyn ingericht om de instrumenten te .controleeren en na te gaan
met welke nauwkeurigheid de door de instrumenten aangegeven grootheden
kunnen worden gemeten,

Onder de werkzaamheden, die in verband met de uitvoering van de
Luchtvaartwet, aan dezen Dienst zyn opgedfagen,jyalt-het tbezicht op
den aanbouw van vliegtuigen en motoren en op'belaﬁgryke herstellingen,
hetwelk ingevolge de Beschikking van den Minister van Waterstaat van _
11 Maart 1929, Nr. 392, gewyzigd by Beschikking van 18 November 1929,
Nr. 389, aan dezen Dienst werd opgedragen, Verder kan hieronder gere-—
kend worden het opstellen en zoo noodig wyzigen van de technische

. voorschriften voor het verkrygen van bewyzen van luchtwaardlgheld van

vllegtulgen, zweefvllegtulgen en motoren, )
De Comm1ss1e van Adv1es voor dezen Dlenst was ala&olgt samenge-—
steld: :

Ir. J.Blackstone, Oud-Dlrecteur van Burgerlyke Openbare Werken van
Nedexlandschrlndle Voorzitter.

H.J.Bueningk, -Luitenant ter Zee le. Klasse, Departement van Defensie.

Prof.Dr. E.ven Everdingen, Hoofddirecteur van het Koninklyk Nederl.
Meteorologisch Instituut. :

De Directeur ven het Luchtvaartbedryf te Soesterberg.

Mr. H.J.Smidt, Referendaris by het Departement van Onderwys,
: Kunsten en Wetenschappen.
E.Th. de Veer, Directeur Luchtvaartdienst.

H.Walaardt Sacré, Kolcnel der Genie b.d. Algemeen Secretaris der
Kon. Ned. Vereeniging voor Luchtvaart,

.
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PEESONEEL.
Op 1 Januari 1934 bestond het leidend personeel uit:
Dr.ir. B:B.Wolff, Directeur,
ir.C.Koning, Aerodynamische Afdeeling.'
Dr.ir. L.J,G,van Ewyk, Materialen Afdeeling.
ir. A,G. von Baumhauer, Motoren Afdeeling.

~ Dr.ir. H, J. van der Maas, Ingenieur-vlieger, Vliiegtuigen Afdeeling A,

(elgenschappen van vliegtuigen en vlieg-
proeven) ,

ir, 8. Wynia, Viiegtuigen Afdeeling A,
Dr,ir. A. van der Neut, Vliegtuigen Afdeeling B (Sterkteberekening) .

Voor het administratieve werk verbonden asn de luchtweardigheids~
contrdle en voor assistentie in de aerodynamische afdeeling is
ir.A.Boelen werkzaau.

Verder waren werkzaam de volgende functionarissen:

3 administratieve ambtenaren, 1 machineschryfster op arbeldscontract,
1 teekenaar-waarnemer, 1 rekenaar, 1 teekenasar, 3 technische embte-
naren, 1 chef-ingtrumentmaker, 1 instrumentmeker le. kl., 2 instru-
mentmakers 2e. kl., waarvan &én in het byzonder belast is met waar-
nemen in den windtunnel; 1 instrumentmaker, 1 timmerman-modelmaker
le. kl., 1 monteur le, kl,, 2 nonteurs 2e, kl}, 1 electriciéni

2 amanuensissen, 1 portier, 1 werkman en 1 werkvrouw, '

Op genoemden datum bestond het personeel derhalve uit 33
personen, waarvan 25 in vasten dienst, 3 in tydelyken dienst, 3
op arbeidscontract en 2 ter beschikking gesteld door het Depar-
tement van Defensie. ‘

In den loop van het jaar zyn 6 Delftsche 1ngenieurs 1 tech-
nicus {(M.T.5.), 4 studenten van de Technische Hoogeschool te
Delft en 1 student van de Technische Hoogeschool te Aken gedurende
langeren of korteren tyd werkzoam geweest. Twee der Delftsche
ingenisurs verrichtten het werk thuis; 2y kwamen 2zoo noodig aan den
RSL om het werk te bespreken, -

Lt., de Haas van het Luchtvaartbedryf werd tewerk gesteld. voor
de uitwerking ven de gegevens van de D.1l7-toestellen, ‘

Van de Kon. Luchtvaart Maatschappy waren 3 technici en van de
Firma Pander 1 technicus behulpzaam by het uitwerken van gegevens
resp. voor de Vliegtuigen Aifdeeling A en B.

. Voor de admiristratieve werkzaamheden verbonden aan het opstel—
len van materisalvoornchrirten voor de Militaire Luchtvaart werd ggn
sergeant-najoor-hocfdwerktuigkundige en ter cssigteering by ds te
houden proevern een adjudant—onderofficier-hoofdwerktuigkundige by
den RSL gedetacheerd. |

De RSL wordt in de dpor den Minister van Defensig ;ngeste;dg
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‘permanente commissie voor het opstellen van materiaalvoorschriften

'RAPPORTEN,

S
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voor de Militaire Luchtvaart vertegenwoordigd door den Directeur
(Voorzitter) en Dr.ir, van Ewyk,

In een eveneens door den Minister van Defensie ingestelde commis-—
sic voor het opstellen van sterktevoorschriften voor militaire vlieg-
tuigen wordt voor den HSL door den Directeur (Voorzitter) en
Dr.ir. van der Neut meegewerkt.

Door Dr. Wolff werden als lid verschillende vergaderingen byge—
woond van de Commissie van Toczicht ven de Nationale Luchtvaartschool.
en van de Sous~-Commission du Matériel van de Commission Intcrnationale
de Navigation Adrionne.

ONTVANGSTEN.

In 1933 werd voor verrichte workzaamheden voor particulieren

ontvangen f 10992,50.

In den loop van hot verslagjaar werden door de betreffende
afdecelingon opgesteld:

in dc¢ Vliegtuigen Afdeeling A 83 rapporten,
"t " " B 13 "
" Aerodynamische " , 49 "
"  Materialcn n 34 "
" Motoren " 6 "

Vorschillende dezer rapporten moesten wegens tydsgebrek van het
personcel onvoltooid blyven.

ALGEMEEN, |
Langezien de luchtvaart cen tak van de tochniek is, die zoo snel |
uitgroeit, dat het zonder gespecialiscerdce studie nict mogelyk is |
dezen vooruitgang by te houden on als gevolg daarven de vragen om ‘
advics tocnemecn, werd machtiging ontvangen 2 ingenieurs als tyde-
lyk ambtecnaar op qrbeidscontract aan te stellen resp. in de Vliieg-
tuigen Afdeeling A on B,
Lvenals vorige jeren kan mect gonocgen goconstatcord worden, dat
de belahgotolling van de¢ belanghebbende kringen voor het werk van den
RSL toencemt; nog steecds is de hoecveclheld werk, in verband met het |
geven van adviezcn, het opstellen van voorschrifiten en het controlee-— 1
ren van do*nalcving ervan, zoo groot, dat cen deel van het werk onaf- |
gedaan moet blyven, nicttegenstaande in verband met de tydsomstandig-
heden cenige werkloozc ingonicurs als volontair te werk gesteld we rden, |
De ontwikkeling van de zweefvlicgsport gaf aanleiding tot het |

verder bestudecren der byzondere cigenschappen van gweefvliegtuigen
en tot het geven van adviczen op dit gebied.,

Dc contrdlc op den aanbouw van nicuwe vliegtuigen cn op de her-
stellingen na ernstige beschadiging bleef aan den RSL opgedragen. By ‘
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deze contrdle werd medewerking verlecnd door den militairen Con~ g
trdlcdienst, onder leiding ven gen Officier van den'Marine Stoom—~ .
vaartdienst. '

Dr.Wolff werd gekogzen tot 1id van het Amerikaansche Instltute
of the Acronasutical Scionces Inc. .

In een Commissic, ingesteld door het Bestuur van de Slceptank
met het doel te besprecken, welke wctenschappelyke<ond0rzoekingen_‘
in dit Instituut zullen worden ter hand genomen, werd ir.Koning
uitgenoodigd zitting te nemen.

Ir,von Baurmhauer was gecommitteerde by het afnemcn van het
examen in dec vliegtuigbouwkunde by de Middelbaar Technische School
te Ansterdanm.

Dr ,Wolff werd benocemd tot 1id van ecn kleine commissie, welke
ingesteld werd door de Centralc Organisatic ven Toegepast Natuur-
wetenschappelyk Onderzock (T,.N,0,) tenoinde te onderzocken op welke
wyze in d¢ behoefte aan materiaalonderzoek kan worden voldaan.

Een vergadering van luchtvaarttechnici had plaats by den
RSL op 16 Nov, govolgd door eccen samenzyn; ir.Koning besprak
"Slipstrooninvloed op vleugels", terwyl Dr,van Ewyk een eun ander
mededeelde over "Den invlced van vloelbare mctalen en soldeer op
messing ep staalsoorten". De voornsamste technici waren aanwezlg;
het ligt in de bedoeling cenige malen in den loop van den winter
dergelyke vergaderingen te houden.

Ondergeteekende bracht samen’met Dr.ir.van der Nout cen
bezoek aan Engeland teneinde te trachten de verschillen, welke in
de voorschriften voor de uitreiking van bewyzen van luchtwaardig-
heid in beide landen bestaan te verminderen, Verwacht mag worden
dat over de hoofdpunten overcenstemming bcerelkt zal wordon.

Op uitnoodiging van den Heer Fokker werd een bespreking by-

gewoond over de mogelykheld eenheid te brengen in de eischen, welke’

aan lesvliegtuigen moeten worden gesteld,
Aan verschillende uitvinders werd advies gegeven,

.
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VLIEGTUIGEN AFDEELING A.

‘Voortgegaan werd met het bestudeeren der vliegeigenschappen.
Sommige eigenschappen kunnen reeds in getallen worden ultgedrukt en
zyn daardoor goed voor de studie toegankelyk, voor andere moet voor—
loopig met benaderde waarden genoegen worden genomen, terwyl een
laatste categorie nog door den vlieger beoordeeld moet worden,
zonder dat een exacte maatstaf kan worden aangelegd.

Vele vluchten werden gedaan voor de beproeving van vliegtuigen
in verband met de eischen, welke betreffende de luchtwaardigheid
gesteld z2yn, terwyl voorts de methode voor de berékening van de voor-
naanste prestaties van vliegtuigen uit aerodynamische- en motorge=-
gevens werd verbeterd en voortgegaan werd met de ontwikkeling van in-
strumenten. '

. De studie van het vliegtulg er van zyn onderdeelen in de lucht
of in het bedryf werd zooveel mogelyk voortgezet.

Evenals in het vorige jaarverslag worden de vliegproeven in dit
verslag in eenige groepen gerangschikt; steeds werd zooveel mogelyk
getracht proefnemingen wmet eenzelfde vliegtuig, mgar wmet verschil-

lende doelstelling te combineeren, daar hierdoor veel werk wordt ver-

meden en kosten worden gespaard.
De werkzaamheden worden onder de volgende groepen gerangschikt
I, Proefnemingen.in de lucht.

A. Vliuchten voor de contrdle van de eigenschappen van hey
vliegtuig in verband met het uitreiken van de bewyzen van
luchtwaardigheid.

B. Viuchten ter bepaling van de prestaties en vliegeigenschap-
pen van het vliegtuig.

C. Viuchten voor het bepalen van bepaalde eigenschappen van
het vllegtulg en den invloed van veranderingen dearop.

II. Diversen.

I1I. Instrumenten en meetnauwkeurigheid.
iV, Ykingen,

v, Publicaties,

I, PROEFNEMINGEN IN DE LUCHT.
A, Vluchten voor de contrdle van de eigenschappen vepn het viiegtuig

in verband met het nitreiken van bewyzen van luchiwaardigheid.,

1. Vluchten werden gema&kt met het toestel PH-AIZ, type F,20-3n
Cyclone R-1820-F. De rapporten V.624 t/m V.624e en een ultvoerig
rapport V.630 zyn hierover opgesteld.

De eerste serie rapporten bevat in hocfdzaak de resultaten van
wagrnemingen, gedaasn by vluchten op verzaek van de Fokkerfabriek

verricht.
Verder werden uitvoerige metingen betreffende prestaties en
vliegeigenschappen veiricht., Verschillende byzonderheden sls goede

|
|
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werking en beteekenis van landingsklappen, intrckbaar landingsgestel |
€.¢. werden nauwkeurig bezien. Het verband tusschen lift— en drifit-
ceefficient werd bepaald, voor een gedeelte ook by verschillenden

stend der landingsklappen.

In vervolg op deze proeven werden nadere metingen betreffende den
landingsuitloop by de meest woorlyk ~en meest achterlyk toegestane
liggingen ven het zwaartepunt en by verschillenden klapstand verricht.
Een rapport V.640 is hierover cpgesteld. Later werden by een grooter
gewicht de aanloop en de op 600 m afstand van het startpunt bereikte
hoogte vastgelegd (rapport V.661).

Uitvoerige start- en landingsproeven werden by verschillende ge-
wichten verricht met het toestel PH-0ST, type Pander 8.4-3m Wright
Whirlwindg B-975-E-2. Vervolgens werden uitvoerige metingen verricht
betreffende stabiliteit, stygvermogen cop 3 en 2 motoren, snelhelid en
benzineverbruik op 3 en 2 motoren, overtrekbaarheid en het verband
tusschen lift-driftcoefficient. Goede overeenstemming was gevonden
met de in den tunnel bepaslde lift-drift-kromme. Een 7-uursvlucht
werd meegemaakt.

Daze laatste en ook vele der overige metirngen werden uitgevoerd
in opdracht van het Ccmité Vliegtocht Nederland-Indie, terwyl nog enke-
le metingen betreffende sanloop, uitloop en prestaties met grooten en
klelnen spoedhoek der schroeven verricht werden in opdracht van het
Studiencmité Snelpost Nederland-Indie. Over een en ander werden de
rapporten V.65la, b en ¢ en V.660 opgesteld.

Te één-uursviucht, noodig voor de beoordeeling der luchtwaardig-
heid,en verschillende metingen werden uitgevoerd met het toestel
PH-AJB (ex. PH-AEJ), type Pander EK.80, voorzien van een Genet-motor.
Het tcestel werd als lesvliiegtuig bezien. Tevens werden op verzoek van
de Netionale Luchtvaartschool enkele metingen verricht. Over een en
ander werd rapport V.604 opgesteld. '

In verband met de aanvrage van een bewys van luchtwaardigheid
voor het als lestoestel te gebrulken vliegtuig PH-AJG, type Tiger
Moth en het verzoek van den Directeur Luchtvaartdienst, een onderzoek
in te stellen in hoeverre het toestel aan de concessievoorwaarden
der Nat. Luchtvaartschool voldeed, werden enkele viqchten met genoeméd
vliegtuig uitgevoerd., Tevens werd van dit toestel de ligging van het
zwaartepunt vastgesteld en werden metingen verricht betreffende stabi-
liteit, stygvermogen en maximale snelheid. Rapporten V.631 en V.631a
werden hierover opgesteld.

In verband met de aanvrage van een bewys ven luchtwaardigheid
voor het toestel Z.1, type FK.46, werd het zwaartepunt bepasld en

~ 2nkele vluchter uitgeroerd. Een rapport V,635 is opgesteld. In vervolg

np Geze proevea werle. na vyziging, nadere metingen verricht, betref-
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fende langsstabiliteit, start, landing en het verband tusschen
snelheid en toerental. Rapport V.646 werd opgesteld. |
6,7, 8. In verband met de aanvragen voor een bewys van luckiwaar-— {
digheid werden met het toestel PH-AJS, type Bird, met de PH-ATX, |
type Multipre en met de Focke Wulf, type Kiebitz, viuchten meege-
maakt, wosrover resp. de rapporten V.608, V.603 en V,606 werden

opgesteld.,

¢ ' By de PH-AIX, type Pander Multipro, vonden te Schiphol ecylin-
dertemperatuurmetingen plaats aan den Pobjecy-motor. Een betreffend
W rapport V.622 is opgesteld. '
2. Van de PH-ADZ, type F.7a~1lm Wasp, werd het zwaartepunt be-

raald en verschillende proeven verricht, betreffende de presta-
ties en de stabiliteit. Deze proeven geschiedden in verband met de
wyziging van het type tengevolge van de vervanging van den Jupiter
motor door een Wasp—motorg Over deze proeven werd rapport V.592
cpgesteld. Een verandering werd voorgesteld. Later werd een
radere proef verricht (zie V.612),

Met hetzelfde toestel, voorzien van een bestuurbare Hamilton
szhroef, vonden startmetingen plaats, by kleinen spoedhoek.

Later werden,in verband met de beproeving van een bestuur-
bare Smith schroef by verschillende spoedhoeken daarvan, starts
uitgevoerd. Een rapport V.644 is opgesteld.

10. Op verzoek van de Kon.Luchtv.My. en ter veocordeeling van de
luchtwaardigheid vonden metingen plaats met het teestel PH-AEE,
type F.8a-2m met Cyclone-motoren vodr den vlieugel, betreffende !
stygvermogen, het verband tusschen snelheid, toerental en benzi-
neverbruik en Met verband tusschen 1ift- en driftcoefficient.
Voorts werd van het toestel een algemeene beoordeeling gegeven.

De rapporten V,607 en V.609 kwamen hiercver gereed.

11. = Hetzelfde vond plaats met het toestel PH-AEI, type F.8-2m
ret de Cyclone~motoren normaal geplaatst. Hierover is opgesteld
rapport V.613, Een vergelyking tusschen de resultaten van de PH-AEI
en de PH~AEH zal worden getroffen, |

%

“ 12. Van het toestel PH-AJR, type FK.47 werden de vliegeigenschap-—
pen nagegaan en het zwaartepunt bepasld. Tevens werden cylinder-
temperatuurmetingen verricht. Een verandering werd aangebracht. l
Fierover is rapport V.632 opgesteld. '

13. Te Waalhaven werden in verband met de sanvrasg voor een be-
vys van luchtwaardigheid op verzoek van de Kon.luchtv.My. metingen .
verricht met het toestel PH-AGA (Ila), type F.9-3m Hornet, dat
ven oweardere motoren was voorzien. Gemeten werden de stabili- \
teit by 2 lsdingstoestanden, de stygprestaties op verschillende



)
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hoogten en het verband tusschen snelheid, toerental en benzine—
verbruik. Ter contrdle van de benzineverbruiksmeters werd het ver-
bruik by kruistoeren bok bepaald door leegvliegen van een tank,
Het.resultaat was, dat de meters juist bleken aan te wyzen.

14. Tydens de 3-uursvlucht met het toestel PH-ALEF, type F.8-2m
Cyclone, werden metingen verricht betreffende de langsstabili~
teit (zie ook rapport V.613), den invloed van de snelheid van

" den luchtstroom op de aanwyzing van thermometers, copgesteld in
dezen luchtstroom, het verband tusschen snelheid en toerental
’ en de bepaling vapn de geluidssterkte by verschillende waarden van
15. Metingen vonden plaets met het tcestel PH~-AIJ, type FK.43-

Gipsy, wearvcor een bewys van luchtwaardigheid was aangevraagd.
Een repport V.658 is hierover cpgesteld.

16, Van het toestel EC-AAI, type F,7b-3m A,5. Serval IV, waarvocer
een bewys van luchtwaardigheid was aangevraagd, werd het zwaarte-
punt bepaald en metingen verricht omtrent stabiliteit, stygver-
mogen en -snelheid., Een rapport V,650 is hierover oPgesteldf

17. Zie verder ad, B.2 en (,1 en 2.

B. Vliuchten ter bepaling van de prestaties en vliegeigenschappen
van viiegtuigen.,

1. Op verzoek van den Directeur van het Luchtvaartbedryf werd
door den RSL wmedegewerkt aan de afname van een D,17R.R.toegtel, De
metingen geschiedden met behulp van registreerende instrumenten.
Gemeten werden: stygvermogen, maximale snelheid op 3000 m en de
minimale snelheid. Een rapport V.645 is hierover opgesteld. Door
verder doorgevoerde rationalisatie van de methode van meten en
verbetering van de apparatuur -vorderde de uitwerking der gegevens
minder tyd dan de vorige masl, Getracht wordt den tyd van uitwer—.

king nog meer te bekorten.

: 2., De sutomatische verstelschroef, type Eclipse Bendix, werd
beproefd. By deze proeven werd gebruik gemaskt van de nieuwe sta-—
tische buis van kleine afmeting, welke uitstekend voldeed. Een
rapport V.628 is opgesteld. Hoewel in het betreffende geval de
schroef geen voordeelen gaf, is er reden om aan te nemen, dat de
schroef toch bruikbaar zou kunnen zyn,

-

3. De prestaties werden gemeten van een bepaald vliegtuigtype
vecorzien van 3-bladige schroeven van 2,59 n in 2 verschillende
afstellingen en met 2-bledige schroeven van 2,80 m, Het doel dezer
netinzer was in vervolg op 43 proeven, beschreven in de rapporten
V.58t {berakende prostaties) en V.595 (samenvatting gemeten pres-—
tatiec),een beter inzicht te verkrygen over de vraag, welk type
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schroef het best kan worden toegepast. Daar hierby de vraag naar
vermindering van het geluid van het grootste bolang is, werden ge-

luidsmetingen verricht.

4, Zie verder ed. A.1, 2, 3, 5, 7, 10, 11, 13, 14 en 16 en C.2 en 3.

C, Vluchten voor het bepalen van bepaslde eigenschappen van het
vliegtuig en den invloed van veranderingen daarop.

1, Met verschillende De Havilland tcestellen Gipsy—, Puss— en
Tiger-Moth werden ter voorloopige orienteering proefvluchten uit-
gevoerd (V,621).

2. Te Waalhaven en Schiphol werden op verzoek van de Kon., Lucht~
vaart My. uitvoerige metingen verricht met verschillende fabrikaten
van bestuurbare schroeven (Hamilton en Smith), gemontecrd op het
toestel PH~AID, type ¥.12-3m Wasp T1D1. Rapporten V.641 en V.642
zyn hierover opgesteld, By verschillende spoedhoéken der schroeven
werd het verband tusschen snelheid, toerental, druk in de sanzuig-
leiding der motoren en benzineverbruik in horizontale vlucht op
lage en groote hoogte en het stygvermogen op 2 en ) motoren be-
paald: Met het toestel, voorzien van Sumith-schrocven, werden de
metingen verricht, zoowel met Wasp C (V,643), als met Wasp T1D1
wotoren; Met het foestel; voorzien van Hamilton Standerd verstel=
schrocven werden nog enkele startmetingen verricht,

3. Zie verder A,l1, 2, 3, 9, 10, 11, 12, en 13.

DIVERSEN,

1. In verband wet door de Kon,Luchtv,My gestelde vragen betref-
fende de verandering in econocmie by toepassing van 3-bladige
schroeven op een bepasld vliegtuigtype is een rapport opgesteld
(V.594) getiteld: "Methode ven prestatieberskening met 3- en 4-
bladige schroeven of schroeven met breedere bladen, wanneer gege-
vens omtrent 2~bladige bekend zyn". k

De resultaten van tunnel- en ware grootte proeven (zie
‘rapport V.584), dienen daarby als basis, '

2. In aensluiting hierop is een rapport (V,594s) in vewerking, |
waarin een benaderde methode wordt aangegeven voor de bepaling ven
dien schroefdiemeter, die by gegeven motor en vliegtuig het beste
nuttig effect by snelvliegen geeft,

3. Rapport V.581 over de in het verslag over 1932 vermelde bere—
keningen ven de prestaties van 2 viiegtuigtypen op verzoek van de
Kon. Luchtv.My. verricht, kwam gereed, Nagegaan werd hoe presta-
ties en econonmie gouden veranderen by invoering van motoren met '
verschillende reductie en bestuurbare schroeven, Er bleek, dat |
zoowel reductie, alis bestuurbare schroer verbetering van'de prestaﬂAJ
ties zullen geven en dat de invoering van beiden tegelyk een groo-

1

|
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ter voordeel geeft dan de som ven heide resultaten aangeeft.

4. Op de basis van de berekeningen hierboven genoemd, mede in
verband met de resultaten van de vroeger genoemde proeven en in
vervolg op een bespreking met technici van de Ken.Luchtivaart My. en
Fokkerfabriek kon het reeds aangeduide rapport V.595 worden opge-
steld, hetwelk een samenvatting geeft varn de prestaties van een be-
paald vliegtuigtiype en een voorloopig advies inhoudt sangaande de
te kiegzen schroeven. Voor de verschillende genoemde berekeningen
was het noodig nauwkeurige gegevens te bezitten van de by de me-
tingen gebruikte schroeven, Deze gegevens zyn vergameld in rapport

V.596,

5. Op verzoek van de Kon.Luchtv.iy. werden de resultaten van be-
paalde prestatieberekeningen, gecontroleerd. Een rapport V.625
is hierover opgesteld.

6. Op verzoek van de Kon.Luchtv.My. werden de te verwachten
restaties berekend, wanneer van een toestel de motoren door ster- |

kere zouden werden vervangen., Nagegaan werd wat de prestaties
zouden worden by een andere cpstelling der motoren., Dit bleek een
aanzienlyke verbetering te geven. In hoeverre dit voorstel in ver-
band met de eischen betreffende de vliegeigenschappen verwezenlykt
zal kunnen worden zal nog moeten worden nagegaan. Over een en
ander is rapport V.601 opgesteld.

7. Reppert V.586 betreffende de prestatieberekening F.20-3m
Cyclone kwam gereed, benevens een rapport V.636, betreffende de
keuze van den schroefdiameter vocr dat vliegituig, beide cpgesteld
op verzoek van de Kon.Luchtvaart My.

8. Bern prestatieberekening varn het toestel 5.4, type Pander,
werd opgesteld. Gebruik werd gemaakt van de in den windtunnel ge-
meten polaire. Een rapport V.620 is hierover opgesteld. De resul-
taten bleken later geced overeen te stemmen met de metingen.

9. Op verzoek varn de Kon.Luchtv.My. werden prestatieberekeningen
van het type F.36-4m Cyclone opgesteld (V:600).

10. Een rapport V.63% werd opgesteld betreffende de berekening
van de asanlooplengte van landviiegtulgen. De betreffende methcde
werd voor enkele gevallen toegepast en gaf bevredigende overeen—
komst,

11. Door een volontair werd de studie en verfyning van de methode
van prestatieberekening voortgezet. Hierover is rapport V.619
in voorberelding.

12, et vertegenwoordigers van de Yon.Luchtv.ly. en de Fokkerfa—
briek hadden besprekingen plaats over de schroevenkeuze van een
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bepaald vliegtuig en over de eischen aan de vliegeigenschappen te
stellen, mede in verband mct de mogelykheid van nachtvliegen.

13. Eveneens door een volonteir werd een ondergoeck betreffende
de correctie van metingen naar standaardatmosfeer afgesloten. Hier-
over werden de volgende rapporten opgesteld.

V.587. Herleiding van de uitkomsten van snelheidsmetingen naar
standasardatmosfeer. II. (Lanvulling ven rapport V.425).

V.589; Correctie van door meting bepaalde stygsnelheden naar een
ander gewicht.

V.590. Het omrekenen van stygvluchten op standeardatmosfeer.
V.591. Het formuleeren van aerodynamische problemen met behulp
van dimensiebeschouwingen.

14. Het vleek mopgelyk,ter herleiding van stygvluchten naar stan-
daardatmosfeer, formules af.te leiden, waarin de invloed van tempe-
ratuur en druk op motor en vliegtulg met 1 variabele in rekening
konden worden gebracht. Voor het snelle gebruik van deze formules
werden 2 speciale rekenschuiven aangeschaft.

15. Teneinde in staat te zyn een advies te geven op de door de
Kon.Luchtv.My. gestelde vraag in zake toepassing van 2- of 3-
bladige schroeven op vliegtuigen van bepaalde typen, waearby ook
rekening gehouden was met het lawaai, werden geluidsmetingen
verricht, De metingen geschiedden aan den grond met 2- en'}—bla—
dige schroeven van gelyken diameter by gelyke toerentallen, zoowel '
in de cabine als buiten in het vlak der schroeven. By de uitwerking
van deze proeven, waarby ook gebruik werd gemaskt van vroegere me-
tingen (zie rapport B.77a) werd gevonden, dat in eerste instantie
het lawaai afhangt van de tipsmelheid der schroeven. By een waarde
van ongeveer 0,8 der geluidssnelheid wordt de toename van het
lawaai sterker dan zy beneden die waarde was (V.598).

16. De resultaten van de geluidsmetingen in het toestel PH-AEF, ‘
type Fokker F.8-2m, Wright Cyclone F met Townendringen werden uit- -
gewerkt. Ult deze metingen bleek wederom een lineair verband tus- \
schen geluldssterkte en tipsnelheid der schroeven. Een geringe ' \
verzwakking van het geluid met toenemende viiegsnelheid by gglyke |
tipsnelheid kon worden vastgesteld. Rapport V.627 is hierover op-
gesteld.

17. Teneinde gegevens te verkrygen omtrent de geluidssterkte by ‘
kruistoeren in het toestel PH~AIZ, type F.20-3m Cyclone R-1820-F, i
vonden met dit toestel preefvluchten plaats. Gemeten werd de ge-
luidssterkte op verschillende plaatsen in de cabine en onder ver-
schillende omstandigheden. Fen rapport V.638 is hierover opgesteld.

18. Door den vertegenwoordiger van de Western Electric Comp. werd
een demonstratie gegeven met een direct aanwyzend geluidsmeetappa—
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raat., Tér contrdle van den RSL-geluidsmeter, type Barkhausen werden
aan den RSL vergelykende geluidsmetingen verricht. De resultaten
zyn in rapport V.647 verwerkt.

-‘Voor verdere bestudeering ven het vraasgstuk leek het_gewensght
een dergelyk epparasat aan te schaffen. Dit is door de Kon.Luchtiv.
My. geschied.

19, Een onderzoek werd ingesteld near het brandgevaar by bestaan—
de vliegtuigen. In een gezamenlyke besp eking met technici van
de Kon.Luchtv.My., Fokkerfabriek en Luchtvaartdienst werden de AP—
merkingen, waartoe dit ondergoek aanleiding gaf, besproken, Van
de inrichting der vliegtuigen werd een zeer gunstigen indruk ver-—
kregen. ‘ .

20. Met een vertegenwoordiger ven de Fokkerfabriek had een bespre-
king plaats over de vraag of by de verdere vergrooting der vlieg-
tuigen het noodzakelyk is-nocduitgangen in den zolder der kajuit
te maken als er voldoende raamopeningen zyn. Het bleek, dat dit
niet noodzakelyk is, mits de raamopeningen goed aan dit doel be-
antwoorden. Voor een der in aanbhouw zynde vliegtuigen werd een
proef ‘genomen, waarby bleek, dat de constructie voldeed.

21. Door de Nat. Luchtv.3chool werd advies gevraagd inzake de

algemeene eischen aan nieuw te bouwen lesvliegtuigen te stellen.
Aan de Commissie van Toezicht der Nat.Luchtv.School werd een

schryven gericht betreffende de vliegeigenschappen van les-
vliegtuigen.

22, Aan de Aerodynamische Versuchsanstalt te Gottingen werden
inlichtingen verstrekt over de resultaten van ware grootte
proeven met een onder den vleugel aangebrachten klap.

23, Inlichtingen werden ingewonnen over inrichtingen voor het aan
den grond oéfenen in blindvliegen.

24, Tengevolge van het feit, dat de moderne groote vliegtuigen
steeds scherper de minimum start—~ en landingseischen der R,T.L.
benaderen, wordt het fotografisch vastleggen, in het byzonder
van den aanloop, steeds meer noodig. De tyd, noodig voor het uit-
werken, is by deze methode groot; er wordt gezocht naar een snel-
lere methode.

25. Op verzoek van de Kon.luchtv.My. en de Feokkerfabriek werden
net een toestel metingen verricht betreffende de trillingen op
bepaalde plaatsen in het vliegtuig. Met behulp van den tot vibro-
graaf irgerichten torsiogreaf van Geiger werden de trillingen ge-
registreerd. I'it geschiedde op 4 plaatsen by 4 verschillende toe- ‘
rentallen voor zy- en middenmotor en de combinatie daarvan, aan
den grond en voor een enkelen toestand in de viucht. De metingen

.
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soorten. Tusschen de metingen in de vlucht en aan den grond bleek
in dit geval geen verschil te bestaan. Verschillende metingen

|
|
werden verricht met ophanging van den midden motor in 2 rubber- :
|
|
!
werden later in de vlucht uitgevoerd (Rapport V.597). |

|

26, Later werden metingen verricht betreffende het trillen van
y s het toestel, wanneer behalve de middenmotor ook de gymotoren op
. rubber waren gezet. Deze metingen werden uitgewerkt in rapport
V.605.,
’ : 27, In verband met een vraag van de Afd. Marine van het Departe-

ment van Defensie over bevestigingsgordels werd een rondschryven
gericht tot de verschillende diensten en deze zaak opnieuw in
studle genomen.

28, - Asn de Kon.Iuchtv.My. werd advies gegeven betreffende de ge-—
& wenschte plaatsing van de voor de snelheidsmeting gebruikte antenne
' by 2 vliegtuigtypen.

29. Aan het Secretariaat van de Vakafdeeling voor het Zweef-
vliiegen van de XKon. Ned. Vereeniging voor Luchtvaart werd advies
gegeven over de vraag, welke eischen waren te stellen aan zweef-
vliegtuigen, welke door motorvliegtuigen worden gesleept.

30, Aan het afnemen van examen B voor vliegtuigbestuurders werd
verschillende malen medewerking verleend.

31. In samenwerking met een_Inspecteur van den Luchtveartdienst
werd cen onderzoek ingesteld nasr verschillende plaats gehad heb-
bende vliegongevallen.

111, INSTRUMENTEN EN MEETNAUWKEURIGHEID.

Een ontwerp betreffende een bochtaanwyzerykinstallatie kwanm
gereed,

De ykinstallaties voor helling- en versnellingsmeters‘werden

" verder ontwikkeld. -

De ykinstallatie voor thermometers werd verbeterd.

Ben onderzoek werd ingesteld betreffende de ykinstallatie
ven snelheidsmeters. Een rapport V.652 is hierover opgesteld.

Met den Chef Techn. Dienst van het Luchtvaartbedryf werd een
bespreking gevoerd over een aldaar in te richten hoogtemeter-yk-
installatie. o '

Door een volontair werd een rapport opgesteld betreffende
verbetering van de toerenteller—ykinstallatie; onderzocht wordt
in hoeverre het door hem ultgewerkte voorstel aan de gestelde
eischen voldoet, Het doel is, een snellere en toch betrouwbsare
vking van toerentellers te verkrygen.

Een hegpreling vond plaats in het labaratorium voor Techni-
sche Physiecn te Lellt, .acvgsands het yken ven baromsters. -l

L L;' o |
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Prof. Dorgelo verklaarde zich bereid een installatie, waardoor ge-—
noemde yking mogelyk wordt, blyvend te doen opstellen., Een baro-
meter werd ter yking gezonden.

Een proefvlucht had plaats met het laboratoriumvliegtuig,
type F.1I, teneinde een nadere contrdle te verrichten van de aero-—
dynamische antenne van den snelheidsmeter (Pitot~statische buis),
geplasatst by den achterrsnd van den vieugel (rapport V.623). Over
het geheele gebied was de fout practisch gelyk nul. Alleen by mini-
mele snelheid wees de meter te hoog, zoodat het overtrekken minder
goed werd aangegeven.

De versnellingsmeter Gourdou-Leseurre werd zoowel san den
grond met .behulp van de by den RSL opgesielde versnellingsmeters
vkingtallatie als in de lucht onderzocht. De meetresultaten aan
den grond wegzen een nauwkeurigheid aan van ongeveer 0,5 g en
voorts een groote trasgheid. By de proeven in de vlucht bleek
de trommel na één uitslag in een "looping" geheel af te loopen.
Het instrument wordt thans in verband hiermede op het gedrag by
Trillingen onderzocht.

Ten der versnellingsmeters type Munro, welke ondanks opzen-
ding naar de fabriek onvoldoende resultaten bleef geven, werd in’
crdc gebracht. De registratie, ook by smellere trillingen, is nu
ultetekend.

Fer eenvoudige grensversnellingsmeter werd gemaakt en op
verschillende wyzen beproefd en geykt, tegelyk met den Gourdou
Leseurre~versnellingsmeter. De 2 instrumenten zyn te zamen ge-
monteerd in een Indié—vliegtuig. Over de resultaten werd rapport
5.75 opgesteld.

De reeds vroeger vermelde studie van variometers en de yking
daarvan werd voortgezet {V.495).

Onderzocht werden: -
een Pioneeren een Askania-stygsnelheidsmeter voor de K L M.(V,585)
een blaasbalgstroboscoop voor de K.L.M,

een stroboret voor een firma hier ter stede (dit cnderzoek %e~
schiedde op verzoek van het Departement ven Defensie (V,588

een Deuta~toerenteller voor een flrma hier ter stede (V,593).

Op verzoek van het Marine Vllegkamp "de Kooy" werd een sta-
toscoop gevykt. (V.610).

Betreffende de proeven ter hepaling van de asanwyzing van ther-
mometers in een luchtstroom is rapport V.657 in bewerking.

Er vornd een bespreking plaats met Dr.Schoute over een nieuwen
door hem uitgedachten stygsnelheidsmeter.

IV, YUINGE
De vc1g snde ykirgen werden verricht ten behoeve van verschil-
lende Zicuaamwzn of voor Ril--prcavan!
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hoogtemeters,

registr. hoogtenmeter,
baragrafen,

snetheidsmetere

registr. snelheidsmeters,
hellingmeter, .
direct asnwyzende theimometers,
thermografen, .
benzineverbruiksmeters,
toerentellers,

registr. toerenteller,
boostmeters,

stroboscopen,

uurwerken voor registreerende instrumenten,

variometer,
stophorloges,
statoscoop.

werden %5 ykingen verricht.

"Bestudeering ven het geluid in vliegtuigen
dit te verminderen" werd gepubliceerd in de

Ingenieur wen 27 Oct. 1933.
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VLIEGTUIGEN AFDEELING B.

A. Studie van onderwerpen, die op de sterkteberekening ven viieg-
" tuigen en onderdeelen betrekking hebben.

1. Belastingsonderzcek.

Naar sanleiding van de ontwerpen van de vliegtuigtypen F 20
en S.4 had met de fabrikanten cen gedachtewisseling plaats over.
de belastingen, die mogelyk zyn by vleugels met landingsklappen.
Hierby werd gewezen op de belastingen by plotseling openen van
de klappen, terwyl verder geoordeeld werd, dat het vliegtuig met
klappen in den geopenden stand heeft te voldoen aan de normale
eischen, behoorende by de prestaties, die het vliegtyig dan heeft.

Bestudeerd werd het verband tusschen vrye valhoogte, door-
veering en_maximele belasting by verschillende typen ven schok-~
brekers (3.65).

Aangevangen werd met een onderzoek over {de grootte der op-
tredende versnellingen ty verkeersvliegtuigen. Daartce zyn ver-,
snellingsmeters ingebouwd in het Indie-vliegtuig Ysvogel (F.12).

2. Sterkteberekening.

De methode door den RSL ontwikkeld voor het bereckenen van
vleugels werd toegepast op de vleugels van F,12-, F.20- en
FX.43-vliegtuigen en verder op een vleugel, die verkregen was door
de hekleeding van den F.7a-vleugel geringere dikte te geven. In
dit leatsie geval bleck de verhouding van sterkte tot gewicht niet
te gyn verbeterd. '

Mede in verhand met de Engelsche voorstellen in de Internsa-
tionale Luchtvaart Commissie,werd asn de hand van de uitkomsten
der F.7b- en F,l2-vleugelberckeningen, voor deze vliegtuigen nage-
gean,hoe groot de snelheid gyn mag van een verticale luchtstroo-~
ming, waarin het vliiegtuig pldtseling geraaki opdet nog juist
de normale veiligheid aanwezig is. Het bleek, dat deze by maxi-
male snelheid van het vliegtuig ruim 10 m/sec nag vedragen (S.66
en 69). Tevens is aan den F,12-vleugel nagegesn hoe de sterkte
tegenover remous zou zyn, als een profiel met kleinere monmenten~—
coefficient werd toegepast onder behoud van dezelfde inwendige
constructie. Het bleek, dat de sterkte by de lagere vliegsnelhe-
den in dat geval kleiner werd; by hoogere snelheden daarentegen
grooter (3.69).

Veorbereid werd de publlcatlc van de vleugelbereckeningsmetho-
dé in de varporvisn S.67 en 5.68, waarvan het eerste enkele unitbrei-
dingen geelt aan 52 in V.353 pegeven theorie over de afleiding

aer vd“?ﬂlykingen en het laatste hetrekking heeft op de numeri-

cche vitwerhisg.
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Bestudeerd werd de spanningsverdeeling en de vervorming by
doosliggers in de driepuntsbuigproef (5.72).

3.Belastingsproeven.

De Kon.Iuchiv.My. verzocht de madewerking van den RSL voor
de uitvoering van een belastingsrroef op den beschadigden vleu-
gel van het vliegtuig PH-AIL (type FK.43%). Naar ontwerp van den
RSL werd door de Kon:Luchtv.My. e~n ophanginrichting vervasrdigd,
die het mogelyk msakt dennog slechts voor ruim de helft bestaanden
vleugel te belasten alsof hy nog geheci intact was. Fen ptoef
werd uitgevoerd, waarby de belaating zoodanig was, dat zy torsie-
vrye buizing gaf. De metingen werden door ingenieurs van de Kon.,

‘Luchtv.My. en van de firma Hoolhcven uitgewerkt.

B, Voorzchriften,

Tar studie werd gemaakt gver voorschrifien voor schokbrekers
van vlizstuig~onderstellen (S5.64).

In overleg met de vliegtuigfabrikanten en de Kon. Luchtv My.
werd een nota beantwoord, die. de Engelsche gedelegeerde by de.
Sous-Com~ission du Matériel van de Int. Tuckhtv.Comm, indiende,
Deze ncta had betrekking op veiligheidsfacicren en vliegsevallen.

ir. verbtrnd met de ontwerpen van de viiegtuigen ¥,20 en 3.4
hadder. naspre-ingen plaats met vertegenwoordigers der falrikanten
over ce staartvlakbelastingen der R,T.IL, £1s resultaat hiervan
werd veoorgesteid de veorschrifien in dezon zin te wymigen, dut de
crvaartacke belasting tot 3/4 der vroegeve wasrde verninderdl werd
en dat verder de traaghelidskrachten van het vrye 7lizghuiz leiast
acor G2 staartlacten in rekening konden wordern gabracht. Lit verd
Toor G2 genoembe viiegtulgen toegestasn

Tasr aanleiding vAan eon aanvrasg van een bewys van luchtwaar-—
digheid veor een dmerikaansch vllegtuig (Waro), waarven de staart-
viairken nizt ten de H.T.L. voldelen,werd in cocntact vetreden‘met
rat frngeische Luchiveartministerie, dat voor eer vliegtuig ven dit
type ean buwvc van luchiwaardigheid had uitgereikt, hoswel — zoovals
by teoervassing van de Engelsche voorschriften op dit viiegtuig
tleek - nilet voldaan werd aan de Engelsche eicchen. Dit contaet
ward voortgrzet in eern bermoek aan et Luchtvasrtministeriz we
Innfuen en aan de leboratoria te Farnborough, waar uitwiscsiing van
gedzratan pleats hed over steritevasreshriften, tereinde hirrin
tot mezr overcenstemming te komen. Tn het oysondar wexd bespro-

¥aza L2t mertckil in gtacrtviskvoorsebriften, waarby srixend vierd,
dan g Jedzrlendsche oteeerini ol mavipale srelhetd den voorkeur

ariders byran d2 Lzzeering op mipinels cnelineld, mooale 4dit in

<l

T T T PO PR eyl e Yem
o Beesmhoabn o voorpr v iaudn e st g 1s.
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staartvlakbelastingen. .

Met de Deutsche Versuchsanstalt fur Luftfshrt werd in contact
getreden om inlichtingen te vragen over de staartvlakbelastingen,
die in remous gemeten syn, en over de laatste Duitsche voorschrif-

ten.

Eenige berekeningen werden uitgevoerd over remousbelasting
op staﬁ?t%aakken by verschillende soorten vliegtuigen, om te zien
welken & verschillende eigenschappen van een vliegtuig hlerop
hebben,

Een wyziging van de sterkte-eischen der B T L kwam in con-
cept gereed, hierin werd zooveel mogelyk aansluiting gezooht by de -
Engelsche voorschriften.

C. Onderzoek naar de luchtwaardigheid van vliegtuigen.

1. Contrdle van sterkteberekeningen,

Van de volgende vliegtuigen van nieuw type, waarvoor bewyzen
van luchtwaardigheid waren asngevraagd, werden de sterktebercke-
ningen gecontroleerd:

Fokker-vliegtuigen . F,20
Koolhoven-viiegtuigen : FK.46, FK.47
Pander-vliegtuigern : S.4, EBK

Gecontroleerd werden de wyzigingen in de constructie van de

volgende vliegtuistypen:
Fokker—vliegtuigen:

F.70c met wialrammen,

F.7b met Serval-motoren,

F.8 met Cyclone F motoren,

F.8 " ! " " in den vleugelrn=us en Messier-st:-ien,

F.8 met Faudi-stylen,

F.9 met Hornet T1lC-motoren,

¥.12 met Wasn T1Dl-motoren,

Kcoihoven~vliegtuigen:
FK. 41
FX.A3

Parder-vliegtuigen:
Multipro met remvielen.

il

'Dé toelaathaarheid van gewichisverhooging werd beoorcecld voor
de volgende viiepgiuigen:
Fokker--vliggtulgen:
F.8, ¥.», .12, F.18, F.20
Koolhoven-viizgtuigon: FK.43.
Panéaooviieptuigen: 2.4, HilL
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keningsmethode de vleugels lichter zullen worden.

De Kon. Luch%v. My. vroeg de meening van den RSL over een
veermechanisme, dat de landingsklap asn den vieugel asutomatisch
gou kXunnen bedienen, zondat deze klap allsen by lagere belastingen
geopend zou kunnen zyn. Hiermede zou worden bereikt, dat de hooge
achterliggerbelasting van den vleugel vermeden wordt. Dezerzyds
werd geweszen op een moeilykheid, die ecxn uitgebreider onderzocek,
veorafgaand aan het ontverrmer wvarn het automatisch systeem, nocd--
zakelyk maskt.

Geadviseerd werd over de elschen, die by lierstart gesteid
moeten worden, in verband met de sterkte van zwaefvliggtuigen.

Voor het mechanica—colloquium te Delf't werden 2 voordrachten
gehouden over de sterkteberekening van vrydragende vleugels.

Voor de Delftsche Studenten Aeroclub werd een lezing gehouden
ovar het ondcrwerp: de veiligheld van d2 vliiegtuigconstructie
tegenover aerodynomische belastingen.

E. TUELICATIES. .
In "Lluftfanriforschung werd zepubliceerd:
"Stoczartige Knichbeanspruchung schlanker Stabe im elastischen

Bereiech bei belderseite gelenkiger Lagerung", door ir.C.Koning
en Dr.J.%aub.
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AERODYNAMISCHE AFDEELING.

A. Experimenteele onderzoekingen van algemeenen sard.

Tengevolge van het groote acntal proefnemingen, die verband
hielden met onderzoekingen voor par*iculieren en overheidsinsiel-
lingen, was dit jaer de gelegenheid voor het uitvoeren van ardere
proeven in den tunnel beperkt.

De wyze, waarop by groote irvalshoeken van een vleugel het
loslaten van de strooming plaats heeft en het gestoorde gebied
zich uitbreidt is van belang, vooral met het oog op den invloed,
die dit verschynsel heeft op de dwarcstabiliteits— en -besturings-
eigenschappen van een vliegtuig. Het reeds vroeger begonnen onder-
zoek hierover (zie jaarverslag 1932) werd daarom vooritgezet. Hicr-
toe werd een serie van 4 modellen van taepsche vleugels vervaardigd,
die onderling alleen verschillen in het verloop van den invalchoek.

De wyreo, waarnp by deze modellen de stroonming loslaat, wordt vact—
gelegd, terwyl bovendien krachtemmetinzen uitgeveoerd en de_ ecircyp-
latieverdecling langs theoretischer weg berekend werden (A.482).

By vroeger uitgevosrde berekeningen (zie jaarverslag 1932)
was gehlexen, dei de inviced van de traagheid van den therromcter
van helany kan zvn by stygprocven met snel stygende vliiegtuigen. By
dere herzkcniagen werd ultgegnan van waavden voor de "traaghceids-—
+ eonstante”, die aan een britenlandsche publizatic ontleend waren.
Een acrtal procven werden nu in den winditunrel uitgevosrd com dece
constinte cok voor de by den RSL in gobriik z-mfe instrumenten
(styl*hermometer, afetanisthermometer) ta leeren kenren (A.452,.
A.4505,

Aansluitend by een voor de Bataafsche Petroleum Maatschappy
(zie cnaar 2) uitgzsvoerd onderzoek werden verdere metingen uitge-
voerd over den cnderlingen invlced van tarks. Hierhy werden de
windkracnten gemeten, die op een tankmodel werkien, terwyl een
ender geliykvormig model op verschillende afstendsn er voor, er
achter of er naast stond. Povendiea werden de inviced van een
vlaklie plaat op de tank nagegaan en eenige brkemstige metingen
uitgevoerd (A.473).

B. Thanrefische onderzoekingen van algemeenen aard.

Sy e prezctatie-berelierning van vliegtuigen doet zich vaak het
bezwaar voor, da% e beschilkbare genevens over de serodynamisgsche
‘elgensnheppan van c2hroeren niet volledig genoeg zyn, voorsl mat
betrefi de invloced van de bladbreedte en het aental bleden. Ou
hieraan tegemoect te komen werd een methode ontwikkeld om nit de
grgever eigensshaprsn van een schroef, die voor een ardere met
gelvkas spoed, blad-~ en profielvorm, doch verschillende bladbrzadte
en (of) saaniel %iaden te berekenen (A.434). Getonctst aen nitkoms*en
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van modelproeven met schroeven met verschillende bladbreedte (a.438)
en met verschillende bladbreedtn en verschillerd aantal tladen
(A.4%0) leverde zy bevredigenie resultaten or. Deze methode is
gebaseerd np de +theorie ven 4z lichtlLelaste schroef., Naar aanlei-
ding van een vraag van dsn Directear van het Nederlendsch Szchespso-
bouwkundig Proefstation werd nagegaan, welke wyzigingen sangebracht
zonden moeten worden, om hasr ool voor zwaarder belaste (scheeps-)
schroeven bruikbaar te maksn (A.472). Degze syde van hei vrasgetuk
mozt echiter nog nader bezien worden.

In de litera*tuur worden verschillende beraderingen voor de
aerodynamiache eigenschappen van schrosven vermeld, Het bloek
echter, dat dege niet of slechts in beperkte mate geldig syﬁ voor
de vitkemsten van de in Amerika uitgevoerde proeven met wetalen
schroevon var thens zeer gebrulkelyken vorm. Verschillenie andere
bzncderingen werden daarom voor dsze opgesteld (A.454). ‘

sarcluitend by het onder A genocemde onderzonek over hst los-
laten van de strocming ven vleugels werd vooxr de hiervy gebrulkte
modsllen da eirmulatieverdeeling berckend (A.443). | ‘

Do in rapport A.3Z {Verslagen en Verhandelingsn RSL, Deel IV)
gegevan formules von &2 correctie voor dentvnneiwandinviaed op

rol— en giermomen*t zvn s ingewikkeld vocr practisch getrulk. Zy
wardisn daarom voor de by normale metipgen voorkomende veracudincen
berekend en in grafielen verzameld (A.459),

Ten reeds vrozger ullgevocrds berckeaing van het spelheidsveld

om een hoefyosrwmsrvel werd in rapnortvorm uwitgsworkt (A.444).

Als Tervoly op de vroeger uitgevoerde berekerningen (zis
jaarverslag 3932) en eansiuitend op de in’den tunnel gencmen proé~
ver. (nie onder A) werden de micwyzirgen van thermometcrs iydens
stygviuchien opnieuw tevckend met de voor de Ri¥l~insirumenten
gevondien cuvefficienten (£.450).

"n verband met vragen over de werking en yking van variometers
werd een berekening opgezet over de niet-stotionsire strooring in
e~rn narilaire buls,

Toortgegaan werd met de theoretische hehandeling van den in-
vlred ven “en slipstroom op de werkiig van de steartvlarizen, -
Veuwae vopnltaten hieroaver knnnen echier nog niet veimeld worden.

et

Jear, wet Let ocug op vercenvordipging der proeven, vack de
weerstand van do cphemgdreaden van een nedzl door berekening bievasld
wordt, werden voor eenige gevallen de herskendes en gemetsn waaidan
hiervoer vergeleken, Da uvereencsterming hicek bevradigend ta
zvn (A.470) . ’

TZat repport over het vroneger ultgevosrde cnderzoek over het
losla*tcn varn de strooming by cen vieugalmodldel werd omgeweﬁkt =N
aangevrld wet een baszchouwling over &e ocrucken der woargenscman. |
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verschynselen (A.426).

Ragonnen word met het bestudeeren van de buitenlendsche life-
ratnur o7er onctebigle vieugeltrlliingsn. Dit verschynsel, dat i
deriri dotr den FSL ontdeki wo (mle raproct AL48, Veralagin 2n

Varanandelingsa 255, Teel II) ex wasrover na dien tyl Lo e buiven-

leni telryls endersockingen vitzevoerd werdew, LIvk® namsiyk vy he

2heid van <o vilagivigau ghtecés van meel eleng

R R L

Ity

T.Cernomen TeEan da..cna
La modenl. -

Yien Topport over e2n eenvoudige wyze om de ramerische waearde
van zakave cllaptische integraien te Lepelen werd OTEeS sterd (A,271).

F - Onlersonkingen_over specisle vragan.

Vypr e firma U, Pandsr en Zoren wevrden uitvoarige metingen

-

uitgevssnd awn een wod2l ven het H.4~vliogtuig. Dese omvatten
hoci2uekalyz:

revinein over de werking van de stuuTklavpen, hencvens acnige by-
kewnotigo netingsn asm et 5leugq1moce; (Lr 4307

metingza Tal auilmmoneat by verschillends hoogteroser— en invalshoeken
met en nondar leadingsklanver (A, 440)

metiucen van rili~ on giermonmentan by eeni

£e richtingsroer- en gier-—
50

e staartvlzk (A,443);

metingan vail wpixmumsat vour vaer=chiilennte hoogtercer~ en inval g~

hoekcn woer twoe grootien van het wvartie

hoeliern; mat en zounder sansgrdreren selirosven, vodr hat medel, voor—
ziam voa sen gewvaigd Lorirortasl sicartvlax {(A,147); !
metingen vl rci- ar glermonent Ty eerigs iavele- en richtingsroer—

).

Op érond van de resvliaten van deze proeven konden de gewensch-—
te afrotingzn val de staart~ en stunmivigkkan vasigestald warlen.

Viom d= M.V, Ned. Viiegt.febrier wordan 117t
duikmoment en het op de kilap werkende monent cemiten aan een |
vleugelmcde_ met kizn van den asr het P,.20-7ijeghtiig cerruikten

’

hoeken mot asungslriven gehrceven (A.4

,L.
U’J

, irift— en

varm {31535),

Voor de Kon.lvehtv.My. werder metingen uitgevoerd met een
model van eer vieugel met kian ven bysinderan vorm, waarby JLift.,
drift- en Amikmomers gematen werden (4,477).

Arci de Lon,Vuehty. ¥y, werd advies gegeven over sen viorgenomen
wvniging ean Ge vlenzels van o F.7e en F.8-wlisgztuigen, Acrslatead
niexhy werd in Aon tamsl 6en TICSr EENORSA uvaer den Tnvlozi van
dowe wouiving (A «5L ) ew scngercven. walke anfere mileeden Le— | :
sehizbesr avn e Lat Acel, dat Fiermes hecomd wiod, e beteikan,

Veer e N,V TTed Vidiegh.fatriek wardsn mwetingen ultesvoerd |
met ean wodel vau e€un borfzomieel steaartvial, vearzien vaa hoodste—
en fervoroer, met bzi Aozl de pogevere e Terkryain ter bioordie-
ling var de werking 7an dit lantete (8,451, AL455),
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Voor een uitvinder werd een model van een vleugelconstruc-
tie onderzocht, die ten docel heeft het vieugeloppervlak tydens de
viueht te wyziger (A.475),

Voor de Kon. Paketvaart My. werd een onderzoek uitgevoerd over
de oorzaak en de middelen voor het wegnemen van hinderlyke roet— en
rookneerslag aan de lyzvde van ezn schip in dwarsscheepschen wind
(A.432).

Voor een architecten—bureau werd in den windtunnel de werking
ven twee ventilatiekappen onderzocht (A4.4%8).

Vonr de Bat., Petroleum My. werd een modelondergzoek uitgevoerd'
ter bepaling ven de windkracthten, dle op in groepen opgestelds
tanks van specialen vorm werken (4.466). B

Voor de Marine werden modelmetingen uitgevoerd over den 1ucht-
weerstand van den commandotoren van den in aanbouw zynden kruiser,
zoowel -in dsn oorspronkelyken als in eenige door den RSL aangegeven
gomrnigde vormen (A.445),

Vosr 32 Marine werd de weerstand gemeten voor 2 modellen van
panssernoosters (A.446). .

Voor 4z Cemzente~-Reinipging van Amsterdam werd nogmsals de
strocming om cen nedal ven een vullni sauto onderzocht.

Door het Bykn-Institout vQor Brandstoffeneconomie en door een
gtucent . in opdracht ven Prof,.Westendorp te Delft) werden in den
tunrzl proeven uliigevoerd r3sp. sver de werking van schoorsteenkap-
penl en over den Juchtwzerstend van verschillende vormen ven spoor—

| owagene.,

Vhor een vliegtulgeconstructeur werden berekeningen uiltgevoerd
over de werkingswyze van een nieuwen vorm van voortstuwer (4.477).

Aan de N.V.,Ned,Vliegt.fabriek werd een advies gegeven betrek-
king hebbende op verschynselen, die zich by een nieuw vliegtuigtype
voorgedaan hadden.

Aan constructeurs en uitvinders werden verschillende adviezen
gegeven, o.m. over schroeven, verlies ven een aentennegewicht, wind-
kracht op *anks, luchtweerstand in ventilatiekanalen, opstelling
van windsnelheidcsmeter op spoorwegmeetwagen en luchtkrachten op
tenisbalilen.

Met een ingenieuvr, werkzasm voor het Centraal Normalisatie
Bureau, werd ecn becpreking gehouden over het oniwerp-voorschrift,
betreffende de windirazn® op gebouwen van genoemd bureau.

In den windtunnel werden, ten deele voor overheidsinstellingen
en particulierer, werkzaar bulten de luchtvsart, 20 snelheidsmeters
geykt. _

De inrichting voor automatische regeling van de windsnelheid in
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den windtunnel werd voltooid, het apparast voor het opmeten van
modellen werd gewyzigd, De in den windtunnel in gebruik zynie in-
strumenten -werden nazezien en geykt (4.4F77).

Drie studenten waren als volontair in de afdeeling werkzaam,
waarvan é3n gedurende ongeveer 1% masnd, de beide anderen gedurende

2 maanden.,

E. Publicaties.
Cepubliceerd werden de volgende rapporten en verdere verhan—

'delingen:

Koning C. und Bgelen A. Aerodynamische Eigenschaften der Quasi-
trapenfluzel mit verschiedener Breite des prismatischen
Teiles (Bericht A.390). Zeitschrift fur Flugtecknik und
Motorluftschiffahr»t, Heft 2, 1933,

Boelen A. De luchtwzerstand van een vliiegtuigwiel met stylen met en
sonder kap. (Rapport A.372). De Trgenieur, 10 Meart, 1933.

von Baurmhauer A.G. Onderzoek van molenmodellen. (Repport A.258).
De Ingenieur, 1933, Nr.35, W.160,

Koning C. Korrektur fur das Quermoment von Tragflugeln bei Unter—
ruchungen im Windkenal mit Kreisquerschnitt, (zuschrift
cum Aufsats von M.Eiot)., Zeitschrift fur Flugtechnik und
Motorivfischiffehrt, Haft 22, 19353.

Koning C. Nomogramme fur die kcmpleren Wurzeln quadratischer und
reduzierter kubischer Gleichunegen. (Juschrift). Zeitschrift
fur angewandte Maihewmatik und Mechanik, Heft 5, 1933.

De resultaten van d= onder C. genoemde weerstandsmetingen met

modellen van spoorwegwagens werden gepubliceerd in:

.Westehdorp F. Onderzoekingen omntrent den luchtweerstand van trein-—
molellen. Te ingeaieur, Nr.28, 1933, W,115. N

!
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MATERIALEN AFDEELING. -

Van de werkzaemheden van het afgeloopen jaar kunnen de volgen-—
de worden genoend:

Opsperen van breunkoorzeken.

Vocr hei Dspartoment van Defensgsle werden eenige hoofddryf-
stangen van Lorrazins-motoren, waar.n by dsn scherpen OTVETZANS
van stzel naar kop meermalen scheurtjec voorkwamuen, onderacchi.
Deze scheurtjes werden aan vorm— en efwerkingsfouten tcesgaschreven.

Ter voortzetting van de in het vorige jaarvercslag vernells
proeven ter contréle ven de luchiwasrdigheid van Wasu—evlirder-—
kopren, waarby krimp-—echeurtjes in de kcelribben voorkwancn, werd
een ¢ylinderkon, wasasrin deze scheurtjes reads vroeger varin gelfon—
stete2rd, na ca. 157 tredryfsuren onderzocht. By dit ondarzeelx werd
d2 peening. dat de krimpscheurtjes *tot de xoelribben beparht biyven
en zich in ket bedrvf niet verder ontwikkelen, oprieuw btevestigd,
zoodat tegen het verder gebruik der in Bedryf zynde oylinderkorpen
met scheurtjes geen bezwasr werd gemaskt. )

Len oncderzoek, ingesteld rear de breukoorzaak van eenige Wasp~
uitlaatklepstelen, leverde als resultaat op,.dat vreting ven de
stecl op de halve—masnvormige stalen geleidingsstukjies als sanlei-
ding tct het breken beschouwd moet wordern. .

Een gescheurd Wasp-carter werd onderzocht. Macro-etsingen o.a.
op een dwarsdoorsnede door het geheele lishimetalen carter brachtsn
verschillerde struktuuronregelmatigheden aan het licht. Cok in ce
buurt cder tepeinden werden deze onregolmatighsden asngetroffen. De
breuk werd toegeschreven aan het tesamenkomen vem verschillende
oorzaken zcoals: &% genoemde chnregelmatigheden in het materiaal,
ongelykmatjgheden'in de spanningsverdeeling tengevolge van de ver—
dikkingen by de tapeinden en ongelyk aantrekkan der carterhelfien
op ellkaar. A

Fen van het Luchtvaartbedryf te Soesterberg ontvangen Cr.Wi-~ .
stalen landingsas, welke afgebrolken was op de plaats waar zich een
met tinsoliesr bevastizd messing nummerplaatje op de as bevond,
gaf aenl=2iding tot een vitvoerig cnderzmoek, wacrby de inwerking van
verschiliendz goldeeren, van tin, lond, zink, cadmitm en d2 licht—
vloz*bare lageeringen Woods—metaal en Lipowitz op het staal ven dere
as werd bestuleerd. By dit cnderzoek bleek, dat een bedekking met
het vloeilare metanl geen nadeeligsn invliced op de mechanische elgen
schappen, zooals buigbaarheid en wesrstand tegen schok ven gekerfdae
staven (vertind enz. in de kerf), wordt uitgeoeferd, doch dat in
zeer kor+en tvd breuken kunnen optireden indisn by de aanreking met
vlpdisear netaal de procfstiukker onder (een vry hecoge)spanning
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worden gehouden., Contréleproeven toonden aan, dat desze breuken
noch aan verhitting noodig voor het bereiken ven een goed contact
met het vliceibare metaal, noch arn de eventueele plotselinge.asn-—
raking met de koude soldeerstaa® toegeschreven konden worden. By
vergelykende proeven met andere staalscorten zooals koolstofstaal
van de voor viiegtuigbuis gebruikelyke fabricage en samenstelling
en Cr.iMo-stasl konden deze verschyaselen niet of slechts met
groote mosite eenigermate worden gsreproduceerd.

Teneinde te kunnen bestudeeren in hoeverre door het bedekken
met vlioeibaar metaal, zonder dat gelyktydig een grootere span—
ning wordt opgewekt, als die, welke by deze asbuizen irn denafleve-
ringstoestand asnwezig is, de weerstand tegen vermoeiing kan worden
benadeeld, werd een apparaat ontworpen, waarmede op de kleine proef-
staafjes, welke uit asbuls kunnen worden vervaardigd, na vertinning
enz. verroeiingsprceven kunnen worden gecnomen. De vervaardiging en
afwerking van dit apparaat werd door de vele andere werkzaamheden
vertraagd. Eet onderzoek zal worden voortgezet. Over dit onderwerp
werd op een vergadering ven luchtvaarttechnici, welke op 16 Yov.
by den ESL plaats vond, een korte inleiding gehouden.

B, Bestudeeren van materialen. :
Op vermoek van den technischen dienst van het vliegkamp de
w00y en van den betreffenden leverancier werd een door eerstge-—

noemde wegens het voorkomen van trekgroeven afgekeurde party
koolstofstalen viiegtuigbuis opnieuw gekeurd.

Door den Chef van genocemden Dienst werd verzocht een beproe-

- vingsmethode aan te geven met behulp waarvan het persconlyke ele-—
ment by de beocordeeling van de toelaatbaarheid van in buizen gecon-
stateerde trekgroeven uitgeschakeld zou kunnen worden., Verschillende
besprekingen over dit onderwerp vonden plaats.

Op grond van het verrichte onderzoek werd door de Materialen
Commissie besloten in het voorschrift A.5,2 der Materiaal-Voorschrif-
ten voor de Militaire Luchtvaart de bepaling op te nemen, dat
groeven tot een maximuqhiepte van 0,1 mm toelsatbaar kunnen worden
geacht., Dezs oplossing van de moeilykheid kan niet geheel bevredi-
gend worden gencemd. Ook het karakter van de groef m.n. de scherpte
en het aantal en de wyze, waarop oy tezamen voorkomen, gyn op de
toelaatbaaiyeid van invlced. De contrdle-mogelykheden by de keuring !
zyn echter beperkt voor het stellen van een meer gecompliceerde '
eisch, ' ‘

Omtrent den nadeeligen invlced van groeven, zooals deze tot nu
tece in met zorg gefabriceerde buizen voorkomen, zyn slechts weinig
betrouwbare gegevens uit de practyk beschikbaar. Ter verdere bestu-
deering van dit vraagstuk werd met de militaire vliegdiensten over—
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eengekomen, dat van alle der in het bedryf voorkomende breukgeval-
len monsters met nauwkeurige beschryving der omstandigheden aan
den BSL zullen worden toegezonden.

Eenige monsters roestvry staal, welke ten deele autogeen en
ten deele me* arcstoom-brander waren gelascht, werden nauwkeurig
onderzocht, teneinde den invloed van de gevolgde laschmethode op
de mechanische eigenschappen te bestudeeren. Dit onderzoek zel
geleidelyk worden voortgezet.

Proeven werden genomen op autogeen gelaschte onderdeelen vap
Chroom-molybdeen staal gebruikt by den aanbouw van een vliegtuig.
By deze proeven bleek, dat de laschbuigproef, welke by koolstof-
staal als een goed criterium veor de betrouwbaarheid van de lasch
geldt (en in het voorschrift A.6,2 der Materiaasl~voorschriften
voor de Militaire Luchtvaart voor de keuring van laschwerk wordt
voorgeschreven) by Cr.Mo.-staal tot onregelmatige uitkomsten leidt,
waarvan de oorzsak nog niet kon worden vastgesteld. Met de deskun-—
digen van .verschillende staalfabrieken werd hierover van gedachten
gewisseld. Verdere proeven hierover zullen genomen worden.

Fen begin werd gemaakt met een onderzoek ter bepaling van het
verschil in strekgrens van staal en sndere metalen by belasting op
trek en by belasting op buiging.

Trekproeven met nauwkeurige bepaling van de strekgrens vonden
plaats op monsters Chroom—nikkelstaal, tot dit doel ontvangen van
den technischen dienst van het Vliiegkamp de Kooy. . .

Op vele monsters besturingskabel werden slytproeven genomen.
Deze proeven stonden in verband met de revisie van de voorschriften
voor kabel. Ook werd een party kabel op verzoek van den technischen
dienst van het Vliegkamp de Kooy gekeurd.

Een begin werd gemsakt met corrosieproeven op aluminium en
aluminium-legeeringen. Een apparasat voor het nemen van deze proeven
volgens de versnelde methode van de Deutsche Versuchsanstalt fur
Luftfah-t werd vérvaardigd. Vergélykende corrosieproeven op Ameri-
kasnsch en Engelsch Alclad-plaat vonden plaats op verzoek van het
Departement van Defensie,

In opdracht van de Vereinigte Leichtmetallwerke te Bonn werd
een vergelykende corrosie-—onderzoelk op de Bondur—légeering van deze
firme en Duralumin van de Durener Metallwerke verricht.

Statische en dynemische buigproeven vonden plesats op gekerfde
proefstaven van koolstoi'staal. By deze proeven kon worden aange—
toond, dat by beide belastingswyzen een blyvende deformatie in den
grond van een scherpe kerf kan worden verkregen zonder dat daarby
scheurvorming optreedt. Dit onderwerp werd in de vergeadering van
3de Kring Metalen van den Bond voor Materialenkennis besproken.
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Een uitvoerig onderzoek werd verricht ter bepaling van het
verband tusschen het vochtgehalte en de mechanische eigenschappen
van hout, Druk-; afschuif- en schokproeven op spruce, grenen en
esschen~, trek-, afschuif~ en buigproeven op verschillende soorten
triplex vonden plaats. '

| Op verzoek van net Departement ven Kolonien werd een party
Stella—triplex, welke aan dit Departement moest worden geleverd,
op haar mechanische eigenscheappen onderrmocht.

Eveneens op verzoek van genoemd Departement werd de keuring
verricht van eenige partyen amortisseurkoord.

Teneinde na te gaan in hoeverre de betrouwbaarheid van koud-
lymverband achteruitgaat, indien de lyming en de daaropvolgende
droging by lage temperatuur en eventueel in een vochtige omgeving
plaats vindt, warden gedurende de vorstperiode lymproeven genomen

proeven gaven tot resultaat, dat een nadeeligen invioed van deze
omstandigheden, zoowel koude 8ls vocht, niet te vreezen is, mits
de lymnaad gelegenheid krygt om behoorlyk te drogen. Of deze dro-
ging direct na de lyming plaats vindt, dan wel nadat de gelymde
stukken gedurende een wecek in een koude vochtige omgeving gehouden
worden, waarby de droging uitblyft, maakt voor het eindresultaat
geen of weinig verschil, Op een aantal lymcoorten werden vergely-—
kende afschuifproeven en watervastheidsproeven genomen.

Voor het lepartement van Kolonien werd een party viiegtuig—~
linnen gekeurd. Een apparaat voor het bepalen van de strakheid en
van den weerstand tegen uitzetting van geemailliteerd vliegtuig-
doek werd vervaardigd. . ‘

Irilproeven werden genomen op ruiten van Sekurit-glas., Dit.
glas bleek tegen heftige trillingen zeer goed bestand te zyn.

Van de materialen, welke by den bouw van verkeersvliegtuigen
werden gebruikt, werden een asantal steekmonsters onderzocht.

Voor het Rykstoezicht op Btoomwezen werden mechanische proe-—
ven genomen op monsters ketelplaat, afkomstlg van een geéxplodeer—
de ketel.

Opstellen van voorschriften.

In 1933 werden 22 vergaderingen gehouden door de Materialen
Commissie voor de Militaire Luchtvaart. )

De volgende voorschriften kwamen voor ultgave gereed:
indeeling en aanduiding, alg.bepalingen en de algemeene voorschrif-
ten metalen Aa hoofdstuk 1, 2 en 3. De byzondere voorschriften
A.1 t/n A.10, A.23 en A.35, 1 '

In voorbereiding zyn de voorschriften Cr.Ni-staal, bouten,
naadlooge buis, triplex, lym en amortisseurkoord.

)
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Y?ingen._ o

De #olgende apparaten werden geykt:

de diagraminrichting van de 50-t Amsler-trekbank en ven de
Schopper-trekbank,

de Krupp—Kennedy-rekmeter werd geykt tegen een 0,01 mm meetklok,
de 10-tons Amsler-trekbank van het Vliegkamp de Kooy.

Diversen.
Door de Marine-Scheikundige werden 18 chemische analysen
verricht op diverse metalen.
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MOTQREN AFDEELING EN GONTBOLE LUCHTWAARDIGHEID.

Algemesn, i . :
De afdeeling voor de studie van motoren en luchtwaardigheids—

contrdle moest zich door de geringe personeelsbezetting en de vele
werkzaamheden san dege contrdle verbonden, op motorengebied be~
palen tot het verzamelen van gegevens over vliegtuigen en vlieg-
tuigmetoren, speciaal van die, welke voor het beoordeelen van de
luchtwaardigheid noodig zyn. Literastuurstudies werden verricht,

Motoren.

De Kon. Luchtv.My. vroeg advies over een studie, waarin g%—
wezen wordt op de finantieele voordeelen van den inbouw van ruw-
oliemotoren in plaats van benzinemotoren in een nieuw ontworpen
vliegtuigtype. Een voorloopig oordeel werd gegeven. Gewezen werd
op het nut van tunnelproeven voor de bepaling van den invloed van
de plaats van motoren op de schroefwerking.

Dezelfde Maatschappy verzocht een ocordeel over een vgordracht
over verstelsChroeven en hoogtemotoren.

Aan den Commandant van het Vliiegkamp te Moro Krembangan werden
inlichtingen verstrekt over de inrichting van een motor-laborato-
rium, |

Een literatuuronderzoek werd ingesteld naar den invlced , die
veranderingen in den atmosferischen toestand op het'vermogen van een
motor uitoefenen, dit in verband met de reductie van stygproeven
naar standasardomstandigheden (rapport B.81). Het onderzoek zal
worden voortgeazet. _

Een aarvang werd gemaeskt met het onderzoek naar het verband
tusechen de buitenluchttemperatuur en de maximaal optredende cylin—.
derkoptemperatuur van luchtgekoelde motoren. Eenige inlichtingen:
werden hieronmtrent ingewonnen.

"Aangaande dec benzinepompinstallatie van denGipsy Major-motor
werd mei een fabrikant overleg gepleegd.

Voorschriften.

R.T.L, - Het wyzigingsvoorstel voor het technische deel van de
Regeling ven het Rykstoezicht op de luchtvaasrt (R.T.L.) kwam aan
het eind van het jaar gereed.

R.T.Zveef. — Naar sanleiding van een voorgestelde wyziging van de
R.T.Zwecef werden eenige uitbreidingen voorgesteld.

C.I.N.A. — In verband met de vergadering van de Sous Commission du
Matériel van de C.I.N.A. in December 1933 werden de voorgestelde
eischen voor watervliegtuigen bestudeerd en aan het Departement
van Defensie en aan een vliegtuigfabrikant ter beoordeeling ge-

zonden.
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Normalisatie. — Met de Internationale en Nationale Normalisatie
Commissie werd via het Centreal Normelisatie Bureau een uitge-
breide correspondentie gevoerd ovsr de aan de orde zynde onder—
werpen.

Bujtenlandsche voorschriften. - Eenige malen werden buitenland-
sche veorschriften vergeleken met cde Nederlandsche, o.a. in ver-
band met het importeeren van eenige viiegtuigen.

Luchtwaardigheidscontrdle.

In overleg met een vliegtuigfabrikant werd een definitieve
regeling voor het verstrekken van teekeningen vastgesteld.

Near aanleiding van een vraag van den Directeur van den
Luchtvaartdienst werd een overzicht gemasakt van de ladingsvoor-
schriften, welke voor de thens by de Kon. Luchtv.My., in gebruik
zynde vliegtuigen gelden. Getracht zal worden zooveel mogelyk
eenheld in deze ladingsvoorschriften te brengen, zoowel wat in~
houd als wat vorm betreft.

Adviezen voor uitreiking van bewyzen van luchtwaardigheid
resp. bewyzen van deugdelykheid werden uitgebracht voor de volgen-
de vliegtuigen, zweefvliegtuigen en motoren: '

‘Bewyzen ven luchtwaardigheid voor nieuwe vliegtuigen.

1 F.7b-3m, 1 F-20; 1 8.4, 2 Multipro; 1 FK.41, 3 FK.43, 1 FK. 46
1 FK.47 (voorl.,); 1 Wacc UlC; 1 Kiebitz; 1 Bird BK; 1 Tiger Moth.

Bewyzen van deugdelvkheid veoor nieuwe vliegtuigen.
2 F.7b-3m.

Bewyzen van luchiwasrdigheid voor gewyzigde vliegtuigen. _
1 F.7a, 2 F.8, 1 F.9, 2 F.12, 1 F.20; 1 S.4, 1 EK.80; 3 FK.43.

Bewyzen van luchtwaardigheid voor herstelde vliegtuigen.
2 7.18; 1 EX.20, 1 P.2; 1 FK.45.

Bewyzen van luchtwaerdigheid voor nieuwe zweefvliegtuigen. )
1 Crunsu Baby II, 1 Grune Post, 2 Zogling, 1 Super Zogling,
1 Anfanger.

Bewyzen van deugdelykheid voor motoren.
15 Wasp T1D1, 4 Hornet TiCl; 4 Gipsy I, 3 Gipsy Major;
3 Whirlwind Rr975~E2 15 Cyclone R~1890nF 3 Serval; 1 Walter NZ. ?0.

Ykingen.
Voor een machinefabrikant werd een remschroef geykt.





