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-- INLEIDING. . . 

De Ryks-Studiedienst voor de Luchtvaart (RSL) heeft tot taak 
proeven te nemen op het gebied derLuchtvaart, ndviezen te geven over 
luchtvaart en aanverwante onderwerpen aan Regeeringslichamen en parti- 
culieren en verdere werkzadieden te verrichten, vOor zoover deze door 
of ,vanwege den Minister van Vaterstaat, mede in verband met de uitvoe- 
ring van de Luchtvaartwet, worden opgedragen. 

Voor het vervullen van deze taak beschikt deze Dienst over een 
atlntal ingenieurg, &e by h k  werk worden bygestaan door technische 
en administratieve ambtenaren; in een laboratorim kunnen de voornam- 
ste.proeven, die in verband met de bovengenoemde taak noodig z p ,  wor-~ 
den uitgevoerd. Behalve laboratoriumproeven worden op verschillenhe 
Wzen proeven in de vhcht, op ware-grootte gedaan; de instrumenten 
voor  de verschillende proeven worden beStudeQrd, temyl ykingsinstal- 
laties z y n  ingericht om de instrumenten te.controleeren en na te gaan 
met welke nauwkeurigheia de door de instrumenten aangegeven grootheden 
kunnen worden gemeten. 

Onder de werkzaamheden, die in verband met d'e uitvoering van de 
Luchtvaartwet, aan dezen Dienst zyn opgedragen, p a l t  het toezicht op 
den aanbouw van vliegtuigen en motoren en op 'belangryke herstellingen, ' 
hetwelk ingevolge de Beschilcking van den Uinister van'waterstaat van 
11 Maart 1929, Nr. 3 9 2 ,  gewyzigd. by Beschikking v'kn.18 November 1929, 
N r .  3 8 9 ,  aan dezen Uienst werd opgedragen. Verder kan hieronder gere- . 
kend worden het opstellen en zoo noodig wyzigen van de technische 

. voorsclrriften poor bet verkrygen van bewyzen viin iuchtwaardigheid van 
Gliegtuigen, zweefvliegtuigen en motoren.. , 

steld: 
Ir. J;Blackstone, OudrDirecteur van.Burgerlyke Openbare Werken van 

. Nederlandsch-Indie. Voorzitter. 
H. J.Bueninck, ,hitenant ter Zee le. Klasse, Departement van Defensie. 
Prof.Dr. E.v& Everdingen, Hoofddirecteur van het Xoninklyk Nederl. 

De Directeur van bet Luchtvaartbedryf te Soesterberg. 
Mr. H.J.Smidt, Referendaris by het Department van Onderwys, 

Kunsten en Wetenschappen. 
E.Th. de' Veer, Directeur Luchtvaartdienst. 
H.Walaardt Sacr6, Kolonel der Genie b.d. Algemeen Secretaris der  

. I  

De Comissie van Advies voor dezen Dienst was dlsfrolgt samenge- 
< 

. .  . .. ... .. 

Meteorologisch Instituut. 

' .  Kon. Ned. Vereeniging voor Luchtvaart. 
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PERSONEEL. - 
Op 1 Januari 1934 bestond het leidend personeel uit: 

Dr , ir . E :B .Woiff, Direc teur. 
ir.CIKoning, Aerodynmische Afdeeling. 
Dr. ir. L.,J,G!van Ewyk, Materialen Afdeeling. 
ir. A.G. von Baumhauer, Motoren Afdeeling. 
Dr.ir. H.J, van der Haas, Ingenieur-vlieger, Vliegtuigen Afdeeling A .  

(eigenschappen van vliegtuigen en vlieg- . . . 
. proeven). . (  

ir. S. Wynia, Vliegtuigen Afdeeling A .  
Dr,ir. A. .van der Neut, Vliegtuigen Afdeelkng B (Sterkteberekening). 
voor het administratieve werk verbonden aan de luchtwaardigheids- 
contrzle en voor assistentie in de aerodynamische.afdeeling is 
ir.A.Boelen werkzaam. 

3 administratieve ambtenaren, 1 machineschmfster op arbeidscontract, 
1 teekenaar-waarnemer, 1 rekenaar, 1 teekenaar, 3 technische ambte- 
naren, 1 chef-instnunentmtzker, 1 instrumentmaker le. kl., 2 instru- 
mentmakers 2e. kl., waarvm 66n in bet bysonder belast is mgt waar- 
nemen in den windtunnel, 1 instrwentnaker, 1 timmerman-modelmaker 
le. kl., 1 monteur le, kl,, , 2 monteurs 2e. kl'; , 1 electricik, 
2 manuensissen, 1 portier, 1 werkman en 1 werkvrouw. 

personen, waarvan 25 in vasten dienst, 3 ir- tydelyken dienst, 3 
op arbeidscontract en 2 ter beschikking gesteld door het Depar- 
tement van Defensie. 

In den loop van het jaar zyn 6 Delftsche ingenieurs, 1 tech- 
nicus  ( M . T .  S. >, 4 studenten vas1 de Technische Hoogeschool te 
Delft en 1 student van de Technische Hoogeschool te Aken gedurende 
langeren of korteren tyd werkznam geweest. Twee der Delftsche 
ingenieurs verrichtten het werk thuis;. zy kwamen zoo noodig am den 
RSL om het werlc te bespreken. 

de uitwerking van de gegevem van de D.17-toestellen. 

Firma ?&der 1 technicus behulpzaam by het uitwerken. van gegevens, 
resp. m o r  de VlieGC-uigen AYdeeling A en B. 

Voor de admj r,i strhtieve ?rerlizaamheden verbonden a m  hg.t .opsteI7 
Len van mat~rriaaSvoorr:ch;'ir';i-~ VOOT de Militaire Luchtvaart werd qe_p 
serge~t-majoor-?loc.~Z;~e~ktu;~~~-~i~e en ter cssis~teering ty de te 
houden proeven een a.djudant.-o;iderofficier-hoofdwerktulgkundige by 
den RS& gedetacheerd. 

De BSL wordt in de door den Minister van Qefengie .I ingesteJde r 

. 

' Verder waren werkzaam de volgende functionarissen: 

Op genoemden datum bestond het personeel derhalve uit 33 

Lt. de Haas van het Luchtvaartbedryf werd tewerk gesteld. voor 

Van &e icon. LUChtxaart. Maatschappy waren 3 technici en' van de. 

.d - .,* 



.. , 
. . .  . ,  .. 

. .  . .  
. .  

.. . I .  . .  

. .  
. .  

. .  . .  

-1 . .  . .  . _  . .  . ,. . ,  

. .  
. .  

. -  . . :  , : i  . .  .. 
. .  , . .  

. .  

, .  . .  - ,  .,,. 
* 

, .  
. .  

2 1  . .  . . .  . 

. . .  . .  
. .  . .  . .  

. . -  . .  
I 

. .  
. .  . -  

._  

. .  
, . ." 

, . ;. ' , 
. .  . .  

. .  . .  

-. - . .  

, .  . .  

. .  

. .  . 
~ . i . . ,  , . . .  

.. 

. . . . . .  .. . .  
. .  . .. 

. >  
. .. 



- 3 -  . .  

f 

. 

3 

.! 

permanente commissie voor h e t  opstel len van materiaalvoorschriften 
voor de Mi l i t a i r e  Luchtvaort vcrtegenwoordigd door den Directeur 
(Voorzi t ter)  en Dr.ir. van Ewyk. 

s i c  voor he t  ops te l len  van s tcrktevoorschrif tcn voor mi l i t a i r e  vlieg- 
tuigcn w o r d t  voor  den ESL door den Directeur (Voorzi t ter)  en 
D r . i r .  van der Hcut meegcwerkt. 

woond van de Commissie van Toeeicht van de Nationale Luahtvaartschool 
en van de Sous-Commission du hiatEric1 van de Coramission Intcrnat ionale  
de Navigation Abricnnc, 

- a?TvaTCTS". 

I n  een evenesns door  den Minister van Defensie ingestelde commis- 

Door D r .  Wolff  werden als l i d  verschillende vcrgaderingen byge- 

I n  1933 wcrd voor vcr r ich te  workzaamhcden voor par t icu l ie rcn  
ontvangcn .Y 10992,50. 

RAPPORTEN, 

afdeelingon opgestold: 
i n  do Vlicgtuigen Afdoeling A 

I n  den loop van h o t  vors lag jaw werden door de bctreffcndc 

83 rapporten, 
0 

II  

I t  

0 

B 13 
" Aerodynamische " 47 

34 I' Matcrialcn 
6 'I Motorcn I t  

I I  l I  W 

II 

Vcrschillcndc dezcr rapporten moestcn megcns tydsgcbrek van hc t  
person201 onvoltooid blyvcn. 

ALGEMGEN. --_-__ 
Aangczien do luchtvaar t  ecn tak van de tochniek i s ,  d i e  zoo sncl  

u i tg roc i t ,  da t  h c t  eondcr gcspccialiscerdc s tudic  n i c t  rnogelyk i s  
dczcn vooruitgang by t c  houden cn a l s  govolg daarvan de vragen om 
advies  tocnemcn, merd machtiging ontvangcn 2 i n g e n i e u s  a l s  tydc- 
l y k  ambtcnaar op arbeidscontract a m  t o  s t c l l c n  resp. i n  dc Vlieg- 
tuigcn Afdceling A en B. 

do bc1a ;s tc l l ing  ven do belmghebbonde lsringcn voor he t  wcrk van den 
RSL tocnccmt; nog s teeds is do hoevczlhoid werk, i n  vcrband met h c t  
gcven van adviczcn, h c t  ops tc l lcn  van voorschriftcn en h c t  controlee- 
ren van dc nalcving orvan, zoo groot,  d u t  cen decl van het werk anaf- 
gcdaan moet blyvcn, niettcgcnstaandc i n  vcrband n e t  de tydsomstandig- 
hcdcn cenigc trcrkloozc ingmieurs  &Is volontair  t c  vrcrk gcstcld me- 

vcrder bestudccren d e r  byzonCh-c oigcjnschappen van zaecfvliegtuigcn 
en t o t  h c t  gevcn van adviszcn op d i t  gcbied. 

De contrzlc  op den aanbouw van nieuwe vl iegtuigcn cn op de hcr- 
s te l l ingen  na e rns t ige  bcschadiging blccf a m  don RSL opgcdragen. By 

Svmal s  vorigc jrzren kan n e t  gcnougen gcconstatocrd mordcn, d a t  

De ontwikkeling van dc zneefvliegsport gaf aanlciding t o t  h a t  
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doze contr6le werd medewerking verleend door den militairen con- 
' 

tr6lcdienst, onder leiding vm eon Officier van den Narine Stoom- . 
vaartdienst. 

o f  the Asronautical Scionces Inc. 

net het doe1 te besprckcn, ~3lke netcnschappclyke ondcrzoekingen 
in dit Instituut zul lcn worden ter hand genomen, werd ir.Koning 
uitgenoodigd zitting te nemen. 

Dr.Wolff werd gekozon tot lid van het Amerikaansche Institute 

In een Commissie, ingesteld door het Bestuur van dc Sleeptank, 

- 
' .  

I 
I 

I 
i .  
l i  

i 
I 

Ir,von Baumhauer was gecommittzerde by het afnenen van het . examen in do vlicgtuigbouwkunde by dc Middelbaar Technische School 
te Amsterdam. 

Dr,Wolff werd benoemd tot lid van een kleine commissio, welko 
ingesteld werd door de Centralo Organisatic van Toegcpast Natwux- 
wetenschappelyk Ondurzoek (T.N,O,) tenoinde te onderzockcn op welke 
wyze in de behoefte aan materiaalonderzoek kan wordon voldaan. 

Een vergadering van luchtvaarttechnici had plsats by den 
RSL op 16 NOP. gevolgd door een samensyn; ir.Koning bespralc 
"Slipstrooninvloed op vlcugels", tervryl Dr.van Ewyk een eu Mder 
mededeelde 0oL-r "Den invlocd van vloeibare metalen en soLdeer op 
messing en stadsoorton". De voorntlensto technici maren aanwczig; 
het ligt in he bedoeling eenige nalcn in den loop van den winter 
dergelyke vergaderingen te houdon. 

Ondergeteekende bracht samcn met Dr.ir.van der Neut een 
bezoek aan Engeland teneinde tc trachton de verschillon, welke in 
de voorschriften voor de uitreiking van bemyzcn van luchtwaardig- 
heid in beide landen bestaan to vemindcren. Vemacht mag norden 
det over  de hoofdpunten overeensteming boreikt zal nordcn. 

Op uitnoodiging van den Heer Fokker werd een beepreking by- 

. 

gewoond over de mogelykheid eenheid te brengen in de eischen, WeSke 
aan lesvliegtuigen moeten worden gesteld, 

Aan verschillende uitvinders werd advies gegewn, 

.. 
I I 
.. - 
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VLIEGTUIGEN - AFDEELING A. 

Voortgegattn werd met h e t  bestudeeren der vliegeigenschappen. 
Sommige eigenschappen kunnen reeds i n  ge ta l len  worden ui tgedmkt en 
zyn daardoor goed voor de s tudie  toegankelyk, voor  andere moet voor- 
loopig met benaderde waarden genoegen worden genomen, t e m y l  een 
l a a t s t e  categorie nog door den v l ieger  beoordeeld moet worden, 
zonder da t  een exacte maatstaf km worden aaegelegd. 

i n  verband met de eischen, welke betreffende de luchtwaardigheid 
ges te ld  zyn, terwyl v o o r t s  de metbode voar de berekening van de voor- 
naamste p re s t a t i e s  van vliegtuigen u i t  aerodynamische- en motorge- 
gevens werd verbeterd en voortgegaan werd met de ontwikkeling van in- 
s trumenten. 

o f  i n  h e t  bedryf werd zooveel mogelyk voortgezet. 

vers lag  i n  eenige groepen gerangschikt; steeds werd zooveel mogelyk 

lende doe ls te l l ing  t e  combineeren, daar hierdoor veel werk wordt  ver- 
meden en kosten worden gespaard. 

-- I .  Proefneminaen i n  de l u e s  
A .  Vluchten voor  de contr6le van de eigenschappen van h e t  

vliegtuig i n  verband met h e t  u i t re iken  van de bewyzen var~ 
luchtwaardigheid. 

B. Vluchten t e r  bepaling van de p res t a t i e s  en vliegeigenschap- 
pen van h e t  v l ieg tu ig .  

C. Vluchten voor het  bepalen van bepaalde eigenschappen van 
h e t  v l ieg tu ig  en den invloed van veranderingen dsarop. 

- 11. Diversen. 
111. - Instrumenten en meetnauwkeuri&eid, 
- I V .  Ykingen. 
V. - Publicat ie  s. 

Vele vluchten werden gedaan voor de beproeving van vliegtuigen I 
I 

De studie  van h e t  v l ieg tu ig  en van zyn onderdeelen i n  de lucht  

Evenals i n  h e t  vorige jaarvers lag worden de vliegproeven i n  d i t  

I get racht  proefnemingen met eenzelfde v l ieg tu ig ,  maar met verschil-  I 

De werkzaamheden worden onder de volgende groepen gerangschikt: 

I .  PROEFNEMINGEN I N  DE LUCHT. 
A, Vluchten voor de contrgle van de eipenschauuen van h e t  v l ieg tu ig  

i n  verband met he t u i t re iken  . van bewvzen van luchtwaardipheid. 
Vluchten werden gemaakt met h e t  t oes t e l  PH-AIZ, type F.ZO-jm 

Cyclone R-1820-F. De rapporten V.624 t / m  V.624e en een u i tvoer ig  
rapport  V.630 zyn hierover opgesteld. 

waarnemingen, gedzan by vlu-hten OP venaek  van de Fokkerfabriek 
v e r r i c h t .  

Verder werden ui tvoerige metingen betreffende p res t a t i e s  en 
vliegeigenschappen ve i r ich t .  S'erachillende byzonderheden ale goede 

1 

- 1. 

De ee r s t e  s e r i e  rapporten b e m t  i n  hoofdzaak de resu l ta ten  vm 
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werkinq en beteekenis van lendingsklappen, intrekbaar landingsgestel 
E . ? .  werden nauwkeurig bezien. Het verband tusschen l i f t -  en d r i f t -  
Cc&ficient werd bepaald, vocr een gedeelte ook by verschillenden 
stand der  landingsklappen. 

I n  vervolg op  deze proeven werden nadere metingen betreffende den 
landingsuitloop by de meest v-oorlyk 
l iggingen van h e t  zwaartepunt en by verschillenden klapstand ve r r i ch t .  
Een r a p p o r t  v.640 i s  hierover cpgesteld. Later werden by een grooter 
gewicht de aanloop en de o p  600 m afstand van he t  s ta r tpunt  bereikte 
hoogte vastgelegd ( r appor t  v.661). 

en meest achterlyk toegestene 

2. Uitvoerige start- en landingsproeven werden by verschillende ge- 
wichten ver r ich t  m e t  h e t  toestel.PH-OST, type Pander S.4-3rc Wright 
Whirlwind R-975-E-2. Vervolgens werden uitvoerige metingen ver r ich t  
betreffende s t a b i l i t e i t ,  stygvermogen op 3 en 2 motoren, snelheid en 
benzineverbruik op 3 en 2 motoren, overtrekbaarheid en he t  verband 
tusechen l i f t -d r i f t coe f f  i c i en t .  (ioede overeensteming was gevonden 
met de i n  den tunnel bepaalde lift-drift-kromme. Een 7-uursvlucht 
rrsrd meegemaakt. 

i n  opilrecht var- he t  Ccmit6 Vliegtocht Nederland-Indie, terwyl nog enke- 
l e  aetmgen betreffende aanloop, u i t loop  en prestaties met grooten en 
k3.einen spoed.hoe1; der sckroeven verricht 'werden i n  opdracht van h e t  
Stuc?ie?cnitG Snelpost Nederland-Indie. Over. een en ander werden de 
rapporton v.651a, b en c en V.660 opgesteld. 

3 .  Ee %n--uzxsvlucht, noodig voor de beoordeeling der luchtwaardig- 
heid,  en verschil-lende metirLgen werden uitgevoerd met he t  toes  t e l  
PH-AJB (ex.  PH-?IEJ), type Pander EK.80, voorzien van eeri Genet-motor. 
Het t c e s t e l  werd als l esv l ieg tu ig  bezien. Tevens werden op verzoek van 
de Netionale Luchtvaartschool enkele metingen ver r ich t .  Over een en 
ander werd rapport  V.604 opg9steld. 

voor h e t  als l e s toes t e l  t e  gebruiken v l ieg tu ig  PH-AJ@, type Tiger 
Moth en het verzoek van den Directeur Luchtvaartdienst, een onderzoek 
i n  t e  s t e l l e n  i n  hoeverre he t  t oes t e l  am de-concessievoorwaarden 
der  N a t .  Luchtvaartschool voldeed, werden enkele viuchten met genoemd 
v1ieg:tuig uitgevoerd. Tevens werd van d i t  t oes t e l  de l igg ing  van h e t  
zwaartepunt vastgesteld en werden netingen ve r r i ch t  betreff  ende stabi- 
l i t e i t ,  stygvermogen en maximale snelheid. Rapporten v.631 en v.631~ 
werden hierover opgesteld. 

Deze l a a t s t e  en ook vele der overige metingen werden uitgevoerd 

4. I n  verband met de aanvrage van een bewys van luchtwaardigheid 

5. ' ' In  verband met de aanvrage van een bewys van luchtwaardigheid 
voor he t  toes te l  Z.1, type FK.46, nerd h e t  zwaartepunt bepaald en 
x k e l e  vluzhter: xitge-oerd. Een rappor t  v.635 i s  opgesteld. In vervolg 
92 Geze poeaen  ~ e r L e . ? . ~ n a  vyzi.ging, nadere metingen ver r ich t ,  betref-  
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fen.de l a n g s s t a b i l i t e i t ,  s tar t ,  landing en h e t  verband tusschen 
sneiheid cn toerenta l .  Happort. V.646 werd opgesteld. I 

6 , 7 ,  8 .  In  verband met de aanvragen voor  een bewys van luchtwaar- I 

I 

i t y p e  Multiprc, en met de Focke Wulf, type K i e b i t z ,  vluchten meege- 

I 

digheid werden met he t  toes te l  W-AJS, type B i r d ,  met de PH-AIX, 

rxiakt, waarover r ssp .  de rapporten V.608, V.603 en V.606 werden 
opgesteld.. . .  

'e ' By de PH-AIX, type Pander Multipro, vonden t e  Schiphol cylin- 
dertemperatuurraetip4en p l aa t s  aan den Pobjcy-motor. Een betreffend 
rapport  v.622 i s  opgesteld. . I  

9 .  Van de PH-ADZ, type F.7a-lm Wasp, werd he t  zwaartepunt be- 
paald en verschillende proeven ver r ich t ,  betreffende de presta- 
t i e s  en de s t a b i l i t e i t .  Deze proeven geschiedden i n  verband met de 
nyziging van h e t  type tengevolge van de vervanging van den Jupi te r  
m u t o r  door een Wasp-motor. Over deze proeven werd rapport V.592 
q g e s t e l d .  Een verandering werd voorgesteld. Later werd een 
csdere proef ve r r i ch t  ( z i e  v.612). 

Met he tze l fde  toes t e l ,  voorzien van een bestuurbare Hamilton 
s z h r o e f ,  vonden startmetingen p l aa t s ,  by kleinen SpoedhOek. 

Later merden,in verband met de beproeving van een b k s t u w -  
bare Smith schroef by verschillende spcedhoeken daarvan, S t a r t s  
uitgevoerd. Een rapport  V.644 i s  opgesteld. 

I 

I 

I 1.0. Op verzoek van de Xon.Luchtv.Mdy. en t e r  beoordeeling van do 
I 

1uchtwaardigheid.vonden metingen plaats met he t  t o e s t e l  PH-AEH, 

stygvermogen, h e t  verband tusschen snelheid, toeren ta l  en benzi- 
nc.verbruik en b e t  verband tusschen l i f t -  en dr i f tcoef f ic ien t .  
V o o r t s  werd van h e t  t oes t e l  een algemeene beoordeeling gegeven. 
De rapporten V.607 en V.609 kwmen hierover gerend. 

type F. 8a-2m met Cy.clone-motoren v66r den vleugel,  betreffende ~ 

11. Hetzelfde vond p laa t s  met h e t  t o e s t e l  PH-AEI, type F.8-2m 
I 

met de Cyclone-motoren normaal geplaa ts t .  IIierover i s  opgesteld 
rapport  v.613. Een vergelyking tusschen de resu l ta ten  van de PH-AEI 
en de PH-AEH ea1 worden getroffen,  

5 

. 12. V a n  h e t  t oes t e l  PH-AJR, type FK.47 .werden de vliegeigenschap- 1 
pen nagegaan en h e t  zwaartepunt bepaald. Tevens werden cylinder- 
temperatuurmetingen ver r ich t .  Een verandering werd aangebracht. 
Eierover i s  rapport  V.632 opgesteld. 

i ' 13.  Te Waalhaven warden i n  verband met de aanvraag voor een be- 
v:ys van luchtwaardigheid op verzoek van de Kon. Luchtv.h!y. metingen 
verrS.cht met h e t  t oes t e l  PH-AGA ( I l a ) ,  type F.9-3m Hornet, da t  
vrn ,::Pr?.\sr+ere motoren w a s  voorzien. Gemeten werden de s tabi l i -  
t e i t  1 . y  2 lu.dings+,oestanden, de s tygpms ta t i e s  op verschillende 1 
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hoogten en het  verband tusschen snelheid, toerental  en benzine-' 
verbruik. Te r  contr6le van de benzineverbmiksmeters werd h e t  ver- 
bruik by kruis toeren ook bepaald door leegvliegen van een tank. 
He t . r e su l t aa t  was, dat  de meters j u i s t  bleken aan t e  Wzen. 

14. Tydens de 3-uursvlucht met h e t  toes te l  PH-GF, type F.8-2m 
Cyclone, werden metingen ver r ich t  betreffende de langss tab i l i -  
t e i t  ( z i e  ook rapport V . 6 1 3 ) ,  den invloed van de snelheid 
den luchtstroom op de aanwyzing van thermometers, cpgestald i n  
dezen luchtstroom, h e t  verband tusschen snelheid en toerenta l  
en da bepaling van de geluidssterkte  by verschillende waarden V- 

. .  

v/nD. . .  
15. Metingen vonden p l ea t s  met h e t  t c e s t a l  P H d J ,  tYPe m.43- 

Gipsy, waarvoor een bewys van luchtwaardigheid was aangeyraagd. 
Een rapport v.658 i s  hierover cpgesteld. 

16. V a n  he t  toeste3 EC-MI, type F.7b-3~1 A.S. Serval I V ,  waarvoor 
. een bewys van luchtwaardigheid was aangevraagd, werd h e t  zwaarte- 

punt  bepaald en metingen ve r r i ch t  outrent  s t a b i l i t e i t ,  stygver- 
mogen en.snelheid.  Een mpport  V.650 i s  hierover opgesteld, 

17. Zie verder ad. B.2 en C:l en 2. 

- -  B. Vluchten t e r  bepd inp  van de p re s t a t i e s  en vlieneifenschaupen 
van vliegtuigen. 

Op verzoek van den Directcur van h e t  Luchtvaartbcdryf werd 
door  den RSL nedegewerkt aan de afname van een D.l7R.B.toee*l.. De 
metingen geschiedden met behulp van registreerende instrumenten. 
Gemeten werden: stygvemogen, maximale snelheid op 3000 m en de 
minimale snelheid. Een rapport V.645 i s  hierover opgesteld. Door 
verder doorgevoerde r a t i o n a l i s a t i e  van de methode van meten en 
verbeter ing van de apparatuur:vorderde de uitwerking d e r  gegeVenS 
minder tyd dan,de vorige maal. Getracht wordt den tyd van uitwer- 
king nog meer t e  bekorten. 

1. 

2 .  De automatische vers te lschroef ,  type Eclipse Bendix, nerd 
beproefd. By deze proeven werd gebruik gemaakt van de nieuwe sta- 
t i sche  buis van kleine afmeting, welke uitstekend voldeed. Een 
rapport  V.628 i s  opgesteld. Hoewel i n  he$ betreffende geval de 
schroef geen voordeelen gaf, i s  e r  reden om aan t e  nemen, dat  da 
schroef toch bruikbaar zou kunnen zyn. 

3 .  De p res t a t i e s  werdes geneten van een bepaald vliegtuigtype 
vcorzien van 3-bladige schroevsn van 2,59 m i n  2 verschillende 
afstel!.ingen er, met 2-blaLj-ee schroeven van 2,80 a. Het  doel dezer 
metin,.r,e:: wcc i n  vervolg op d.2 proeven, beschreven i n  de rapporten 
I*, 5e:i. (:jerskencie 2 r J s t a t i e s )  en V-595 ( samenvatting gemeten pres- 
ta t iee! ,een beter  inzi.ck+ t e  verkrTgen over de vraag, welk type 
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schroef h e t  bes t  kaq worden toegepast. Daar hierby de vraag naar 
vermindering van h e t  geluid van he t  groots te  bolang is, werden ge- . 

luidsmetingen ver r ich t .  

C ,  -- Vluchten v o o r  he t  beDelen van bepaalde e a n s c h a p u e n  van h e t  I 

1. Met verschillende De liavilland toes te l len  Gipsy-, Puss- enl I 
vl ieg tu ip  en den invloed van vcranderinaen daarop. 

- - 
Tiger-Moth werden te r  voorloopige or ienteer ing procfiluchten u i t -  
gevoerd (V.621) .  

I 

2. Te Waalhnven en Schiphol werden op verzoek van de Kon. Lucht- 
vaa r t  My. uitvoerige metingen ver r ich t  met verschillende fabrikaten 
van bestuurbare schroeven (Hanilton en Smith), gemonteed op h e t  
t oes t e l  PH-AID, type F.12-3m ,Wasp TlDl. Rapporter, V.641 en V.642 
zyn hierover opgesteld, By verschillende spo edhoeken der  schroeven 
werd h e t  verband tusschen snelheid, toerec ta l ,  druk i n  de aazu ig -  
l e id ing  der  motoren en benzinevcrbruik i n  horizontale V l U & t  OP 
lage  en groote hoogte en he t  stygvermogen op 2 en 3 motoren be- 
paald,  Met h e t  t o e s t e l ,  voorzien van Smith-schrocven, werden de 
metingen vcr r iah t ,  zoowel met Vlasp C (V!643), a l s  met Wa6p TlDl 
motoreni Met h o t  t o e s t e l ,  voorzien van & n i l t o n  Stmdard vers te l -  
schroeven werdon nog enkele startmetingen ver r ich t ,  

3 . .  Zie verder A , 1 ,  2, 3 ,  9 ,  10, 11, 1 2 ,  en 13. 

DIVERSEN. 

fende de verandering i n  econonie by toepassing van 3-blndige 
schroeven op een bepaald vliogtuigtype i s  een rapport  opgesteld 
(V.594) g e t i t e l d :  Qethode van prestatieberekening met 3- en 4- 
bladige schroeven of schroeven met breedere bladen, wameer gege- 
vens omtrent 2-bladige bekend ayn" 

De roeul ta ten  van tunnel- en ware groot te  proeven i a i e  

In aans lu i t ing  hierop is een rapport  (Vi594a) i n  bewerking, 

1. In  verband met door de Kon,Luchtv!My gestelde vrngen betref-  

. ' r appor t  V.5841, dienen daarby a l s  basis, 

2. 
- waarin een benaderde methode w o r d t  aangegeven voor de bepeling van 

! 
d ien  schroefdiaaeter,  die  by gegeven motor en v l ieg tu ig  h e t  beste  
n u t t i g  e f f ec t  by snelvliegen geef t ,  

3 .  Iiapport V . 5 8 1  over de i n  h e t  vers lag over 1932 vermeldb bere- ~ 

keningen van de p r e s t a t i e s  van 2 vliegtuigtypen op verzoek v'm de. 
Eon, Luchtv.My. ver r ich t ,  kwam gereed, Nagegaan werd hoe presta- , 
t i e s  en economie zo?iden vernndereri by invoering van motoren met 

zoovrel reduct ie ,  a is  bestuurbdre schroef verbetering van' de presta- 1 
t i e c  zul len geven en dat de invoering van beiden tegelyk een groo- 1 

I 

i verschil-lende reduct ie  en bestuurbare schroeven. E r  bleek, d a t  i 
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t e r  voordeel geef t  dan de som van heide resu l ta ten  aangeeft. 

4 .  Op de basis  van de berekeningen hierboven genoemd, mede i n  
verband met de resu l ta ten  var, de vroeger genoemde proeven en i n  
vervolg op een bespreking met technici  van de Ken-Luchtvaart My. en 
Pokkerfabriek kon h e t  reeds aangeduid.e r a p p r t  V.595 worden opge- 
s t e l d ,  hetwelk een samenvatting geef t  van de pres ta t , i es  van een be- 
paald vliegtuigtype en een voorloopig advies i&-oudt aangaande de 
t e  kiezen schroeven. Vocr de verschillende genoemde berekeningen 
w a s  h e t  noodig nauwkeurige gegevens t e  bez i t ten  van de by de me- 
t ingen gebruikte schroeven. Deze gegevens zyn verzameld i n  rapport 
V. 596. 

5. Op verzoek van de Kon.Luchtv.iiy. werden de resu l ta ten  van be- 
paalde prestatieberekeningen, gecontroleerd. Een rapport V.625 
i s  hierover opgesteld. 

6. Op verzoek van de Kon.Luchtv.My. werden de te  vemachten 
p res t a t i e s  berekend, wanneer van een toes te l  de motoren d o o r  s t e r -  . 
kere zcuden wcrden vervangen. Nagegaan werd w a t  de pres t a t i e s  
zouden worden by een andere ops te l l ing  der rootoren. D i t  bleek een 
aanzienlyke verbetering t e  geven. I n  hoeverre d i t  voorstel  i n  ver- 
band met de eischen betreffende de vliegeigenschappen vemezenlykt 
z a l  kunnen wcrden za l  nog moeten worden .nagegaan. Over een en 
ander i s  r a p p o r t  V.601 ppgesteld. 

7 .  Heppor t  V.586 betreffecde de prestatieberekecing F.20-3m 
Cyclone kwam gereed, benevens een rapport  v.636, betreffende de 
keuze van den schroefdiameter vccr dat  v l ieg tu ig ,  beide opgesteld 
op verzoek van de 1Con.Luchtvaart My. 

8. Sei: prestztieberekening v&n he t  toes te l  3 . 4 ,  type Pander, 
werd opgesteld. Gebruik werd genaakt van de i n  den windtunnel ge- 
meten pola i re .  Een rapport  V.620 i s  hierover opgesteld. De resul-  
t a t e n  bleken l a t e r  goed overeen t e  stemmen met de metingen. 

9. Op verzoek var. de ECon.Luchtv.My. werden prestatiebsrekeningen 
van he t  type F.36-4m Cyclone opgesteld (V.600). 

10 e Een rapport  V.639 werd opgesteld betreffende de berekening 
van de aanlooplengte van landvliegtuigec. De betreffende methcde 
werd voor  enkele gevallen toegepast en gaf bevredigende cvereen- 
komst. 

11. Door een volontair  werd de studie en verfyning van de methode 
van prestatieberekening voortgezet. Hierover i s  rapport v.619 
i n  voorbereiding. 

12 .  Xet vertegenwoorhi gers van d.c Ilon.Liichtv.My. en de Fokkerfa- 
bri.ek h.arlden bes;=rekAiigeri p1.aat.s o v e r '  de scbxnevsnkeuze van een 
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bepaald v l ieg tu ig  en over de eischen aan de vliegeigenschappen t e  
s t e l l e n ,  mede i n  verband met de mogelykheid van nachtvliegen. 

13. Eveneens door  een volontair  werd een onderzock betreffende 
de cor rec t ie  van metingen naar standaardatmosfeer afgesloten.  Hier- 
over werden de volgende rapporten opgesteld. 
V.587. Herleiding van de uitkomsten van snelheidsmetingen naar 

standaardatmosfeer. 11. (Aanvulling van rapport V.425). 
V. 589. Correctic v a . d o c s  meting bepaalde stygsnelheden naar een 

ander gewicht. 
V.590. Het omrekenen van stygvluchten op stmdaaxdatmosfeer. 
V . 5 9 1 .  Het formuleeren van aerodynamische problemen met behulp 

van dimensi ebeschouwingen. 

14. Bet bleek mogelyk,ter her le id ing  van stygvluchten naar stan- 
daardatmosfeer, formules af t e  l e i d m ,  waarin de invloed van tempe- 
ratuur en druk op motor en b l ieg tu ig  met 1 variabele i n  rekening 
konden worden gebracht. Voor h e t  sne l le  gebruik van deze formules 
werden 2 speciale  rekenschuiven aangeschuft. 

15 * Teneinde i n  staat t e  zyn een advies t e  geven op de door  de 
Kon.Luchtv.My. gestelde vraag i n  zake toepassing van 2- of  3- 
bladige schroeven op vl iegtuigen van bepaalde typen, waarby ook 
rekening .gehouden was met he t '  lriwaai werden geluidsmetingen 
ver r ich t .  De metingen geschiedden aan den grond met 2- en f-bla- 
dige schroeven van gelyken diameter by gelyke toexentallen,  zoowel 
i n  de cabine a l s  buiten i n  he t  vlak der schroeven. By de uitwerking 
van deze proeven, waarby oolr gebruik werd gemaakt van vroegere me- 
t ingen ( z i e  rapport B.77a) werd gevonden, dat i n  eers te  ins tan t ie  
h e t  lawaai afhangt van de tipsmelheid der  schroeven. By een waarde 
van ongeveer 0 1 8  der geluidssnelheid wordt  de toename van he t  
lawaai s te rker  dan zy beneden d ie  waarde was (V.598). 

16. De resu l ta ten  van de geluidsmetingen i n  h e t  toestel ,  PH-AEF, 
type Fokker F.8-2~~ Wright Cyclone F met Townendringen werden u i t -  
gewerkt. U i t .  deze metingen bleek wederam een l i n e a i r  verbanb tus- 
schen geluidssterkte  en t ipsnelheid der schroeven. Een geringe 
verzwakking van h e t  geluid met toenemende vliegsnelheid by gelyke 
t ipsnelheid kon worden vastgesteld.  Rapport V.627 i s  hierover op- 
gesteld.  

17. Teneinde gegevens t e  verkrygen omtrent de geluidssterkte  by 
kruis toeren i n  he t  t oes t e l  PH-AIZ, type F.20-fm Cyclone H-1820-F, 
vonden met d i t  toes te l  prcefvluchten p laa ts .  Gemeten werd de ge- 
lu idss te rk te  op verschillende plaatsen i n  de cabine en onder ver- 
schil lende omstandigheden. Zen rapport V.638 is hierover opgesteld. 

Door den vertegenwoordiger van de 'mestern Elec t r ic  Comp. werd 
een demonstratie gegeven met een d i rec t  aanwyzend geluidsmeetappa- 

- 
18. 
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raat .  T B r  contrzle van den BSL-geluidsmeter, type Barkhausen werden 
aan den RSL vergelykende geluidsmetingen ver r ich t .  De r e su l t a t en  
zyn i n  r appor t  V.647 verwerkt. 

een dergelyk..apparaat aan t e  schaffen. D i t  is  door  de Kon.Luchtv. 
My. geschied. 

Voor verdere bestudeering van he t  vraagstuk leek  het..gewensght 

._  

19.  Een onderzoek werd ingesteld '  naar het  brandgevaar by bestaan- 
de vliegtuigen. I n  een gczameclyke besp eking met, technici  van 
de Kon.Luchtv.My., Fokkerfabriek en Luchtvaartdienst werden de t q h  
merkingen, waartoe d i t  onderzoek aanleiding gaf ,  besproken. Van 
de inr ich t ing  der vliegtuigen werd een zeer gunstigen indruk ver7 
kregen. 

20. Met een vertegenwoordiger van de Fokkerfabriek had een bespre- 
king p l aa t s  over de vraag o f  by de verdere vergrooting der vlieg- 
tuigen he t  noodzakelyk is.nooduitgangen in  den zolder der  k a j u i t  
t e  maken a l s  e r  voldoende raamopeningen zyn. Het bleek, dat d i t  

. n i e t  noodzakelyk is ,  m i t s  de raamopeningen goed am d i t  doe1 be- 
antwoorden. Voor een der  i n  aanboum zynde vliegtuigen werd een 
proef 'genomen, waarby bleek, dat. de ccnstruc t i e  voldeed. 

21. Door de N a t .  Luchtv.Schoo1 werd advies gevraagd inzake de 
algemeene eischsn aan nieuw t e  bouwen lesvl iegtuigen t e  s t e l l en .  

schryven ger ich t  betreffende de vliegeigenschappen van les- 
vl iegtuigen.  

in l ich t ingen  vers t rek t  over de resu l ta ten  van ware groot te  
proeven met een onder den vleugel aangebrachten klap. 

Aan de Commissie van Toezicht der  Nat.Luchtv.Schoo1 werd een 

22. 

, 

2 3 .  Inl icht ingen werden ingewonnen over inrichtingen voor he t  am 

Aan de Aerodynamische Versuchsanstalt t e  Q h t i n g e n  werden 

.. 

den grond oefenen i n  blindvliegen. 

24. Tengevolge van he t  f e i t ,  dat  de moderne groote vliegtuigen 
s teeds scherper de minimum start- en landingseischen der  X,T.L. 
benaderen, wordt he t  fotograf isch vastleggen, i n  h e t  byzonder 
van den aanloop, steeds meer no0di.g. De tyd, noodig voor he t  u i t -  
werken, ' i s  by deze methode groot; e r  w o r d t  gezocht naar sen snel- 
l e r e  methode. 

2 5 .  Op verzoek van de Kon.Luchtv.My. en de Fokkerfabriek werden 
ne t  een toes te l  metingen ver r ich t  betreffende de t r i l l i n g e n  op 
bepaalde plaatsen i n  h e t  v l ieg tu ig .  Met behulp van den t o t  vibro- 
graaf in.gerichten torsiograaf van Geiger werden de t r i l l i n g e n  ge- 
regist .reerd.  P i t  gesckiedde op 4 plaatsen by 4 verschillende toe- 
r?.nta.ll.en v o o r  2.y- en mid.denmotor en de combinatie daarvan, aan 
d m  F,rond en voo: Ben e r k d e n  toestand i n  de vlucht. De metingen 

, 
I 



. . .  . . .  . . .  ).., ' .  . _  . .  . .  I . .  
- . . .  . . . . . .  . . . .  . .  . .  . .  . -  

. . . .  > . .  . :  . 

. .  . . . . . . .  I .  . . .  
.... ... -. , .  . :/ . . .  . .  . 

. :  .. . I  . 

. . .  . .  
. .  ,j, . . .  . .  

. I .  . .  ,- ' e . ' '  

, . .  .. . .  
. . . .  " .  . .  . . . . .  I , , :  

. .  , 1 '  . . . .  

. .  . ,  

. .,. . . .  .. 
. .  . .  

, .  

. . .  . .  . .  

. .  
. .  . .  

, . ., , . .  
. .  . . .  . .  

. .  . -  . .  . .  

. .  

. . .  

. , . .  . .  
. , .  I . .  

< '  , . . I .  . .  

. .  

. .  
, , . '  

. .  . . . . .  . .  
. . .  

I . . . .  . , .  . 

. .  
: . .  . .  . . . . .  

1 _ ~ .  

. .  .. - I  

. . . .  . .  , 

. . . . . .  ' i., . .  

, .  . .  
I ? .  . . .  

, .  . .  . I .  ' ._ * .  . ,  . ,  -; 
... . .  . . . .  . .  . . .  . .  

, .  
. .  

. .  . .  . .  , . . .  . . . .  \ .  . . 4 ,  

. .  . . . . .  . .  . .  



- 13 - I 

. 

werden ver r ich t  met ophanging van den midden motor i n  2 rubber- 
soorten. Tusschen de metingen in  de vlucht en aan den grond bleek 
i n  d i t  geval geen verschi l  t e  bestaan. Verschillende .metingen 

I 
I 
I 
I 

I 

I 

I 

werden l a t e r  i n  de vlucht uitgevoerd (Rappor t  V.597) .  

26, Later werden metingen ve r r i ch t  betreffende he t  t r i l l e n  van 
h e t  t oes t e l ,  wanneer behalve de middenmotor ook de zymotoren op 
rubber waren gezet. Deze metingen werden uitgewerkt i n  rapport  
v.605. 

.. 

27 I n  verband met een vraag van de A f L .  Marine van h e t  Departe- 
ment van Defensie over bevestigingsgordels werd een rondschrveoen 
ger ich t  t o t  de..verschillende diensten en deze aaak opnieuw i n  
s tudie  genomen, - 

28. . Aan de Kon.Luchtv.My. werd advies gegeven betreffende de ge- , 

wenschte p laa ts ing  van de voor  de snelheidsmeting gebruikte antenne 
by 2 vliegtuigty.pen. 

29. Aan h e t  Secre ta r iaa t  van de Vakafdeeling voor h e t  Zweef- 
vl iegen van de K m .  Ned. Vereeniging voor Luchtvaart werd advies 
gegeven over de vraag, welke eischen waren t e  s t e l l e n  aan zweef- 
vl iegtuigen,  welke door mctorvliegtuigen norden gesleept.  

30 * Aan h e t  afhemen van examen B voor vliegtuigbestuurders w e d  
verschillende malen medewerking verleend. 

31. In  samenwerking met een Inspec teur van den Luchtvaartdi enst 
werd een onderzoek ingesteld naar verschillende plaats  gehad heb- 
bende v l i  egongevallen. 

, -  111. INSTRllMEXTEN EN M E E T N A L I R 1 G m S L  . . 

Een ontwerp betreffende een bochtaanwyzerykinstallatie kwem 
gereed. 

De yk ins t a l l a t i e s  Poor  hell ing- en versnellingsmeters werden 
verder ontwikkeld. .. 

De yk ins t a l l a t i e  voor thermometers werd verbeterd. 
Een onderzoek nerd ingesteld betreff'ende de yk ins t a l l a t i e  

Met den Chef Techn. Dienst vqn ,he t  Luchtvaartbedrgf werd een 
van snelheidsmeters. Een r a p p o r t  v.652 is hierover  opgesteld. 

bespreking gevoerd over een aldaar i n  t e  r ich ten  hoogtemeter-yk- 
i n s t a l l a t i e .  

verbetering van de toerenteller-ykinstallatie ; onderzocht wordt 
i n  hoeverre he t  door hem uitgewerkte voor'stel aan de gestelde 
eischen voldoet. Het doe1 is, een sne l le re  en t o c h  betrouwbare 
yking van toerente l le rs  t e  verkrygen. 

Een hespi"2k5.n.z T n n &  p laa ts  i n  het 1abaratori.m voor..Techni- 
scte PLqzi.c.l: te I:z'l::?., - e , a T q w i m 3 ~  het. yken vEn baro%nt.?rs. 

. .  

Door een volontair  werd een r appor t  opgesteld betreffende 

I 

I 

i 
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Prof.  Dorgelo verklaarde zich bereid een installatie, . .waardoor ge- 
noemde yking mogelyk'wordt, b i n e n d  t e  doen opstellen.  Een baro- 
meter werd t e r  yking gezonden. 

type F.11, t.eneir,Le een nadere contr6le t e  verr ichten van de aero- 
dynamische antenne van den snelheidsmeter (Pi tot-s ta t ische buis) , 
geplaats t  by den achtermnd van den vleugel ( rapport  V.623).  h e r  
h e t  geheele gebied was &e fout  pract isch gelyk nul.  Alleen by mini- 
male snelheid wees de meter t e  hoog, zoodat h e t  overtrekken minder 
goed werd aangegeven. 

De versnell ingsneter Gourdou-Leseurre werd zoowel aan den 
grond met.behulp van de by den RSL opgestelde versnellingsmeter-r 
y k i n s t a l l a t i e  a l s  i n  de lucht  onderzocht. De meetresultaten a m  
den grond wezen een nauwkeusigheid aan van ongeveer 0,5 g en 
voorts een groote traagheid. By de proeven i n  de vlucht bleek 
?e trommel na &h u i t s l a g  i n  een "looping" geheel af t e  loopen. 
Fe t  jnstrument wordt  thans i n  verband hiermede op h e t  gedrag by 
t.-:j.!.li.ngen onderzocht. 

3kn der versnellingsmeters type Munro, welke ondanks opzen- 
ding n m r  de fa.briek onvoldoende resu l ta ten  bleef geven, werd in' 
C?dC gsbracht. De r e g i s t r a t i e ,  ook by w e l l e r e  t r i l l i n g e n ,  i s  nu 
ui:k tekend. 

verschillende wjzen bepmefd en geykt, tegelyk met den Gourdou 
Leseurre-versnellingsmeter. De 2 instrumenten zyn t e  zamen ge- 
monteerd i n  een Indie-vliegtuig. Over de resu l ta ten  werd rapport 
S.75 opgesteld. 

De reeds vroeger vermeide studie van variometers en de yking 
daarvan werd voortgezet (V.495). 

Onderzocht werden: .. - 
een Pioneer  en een Askania-stygsnelheidsmeter voor de X.L.M. (V.585) 
een blaasbalgstraboscoop voor de K.L.M. 
een s t robore t  voor een firma h i e r  t e r  stede ( d i t  tnderzoek e- 

eep Deuta-toerenteller voor een firma h i e r  t e r  stede (V. 593). 

toscoop geykt . (V.  610). 

mometers i n  een luchtstroom i s  rapport V.657 i n  bewerking. 

door hem uitgedachten stygsnelheidsmeter. 

Een proefvlucht had plaa ts  met bet laboratoriumvliegtuig, 

- 

Eer, eenvoudige grensversnellingsmeter werd gemaakt en op 

schiedde op vereoek van h e t  Departement van Defensie (V,588 7 
Op verzoek van he t  Marine Vkegkamp "de Kooy" werd een sta- 

Betreffende de proeven t e r  bepaling van de aanwyzing van ther- 

E r  vow3 een bespreking p l aa t s  met Dr.Schoute over een nieuwen 

I V .  YKJml3IL 
De nc.! g,,.?.de ykiI?.gen xor?.en verricht.  ten behoeve van verschil-  

..? 3 - lende ,Lc'..:piy 271 ,\F .T(-IJ:' ~ i : . . ~ ~ . ~ . - ~ - ~ . ~ ~ ~ ~ ~ . ~ n . :  

http://g,,.?.de
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89 

3.29 

1 
22 

rl 
I 

1 
11 
4 

57 
6 
1 
4 
4 
4 
1 
3 
1 

In  totaal. 

. V .  €VBT,it3TIIES. -_--- 
Rapport B.80 

en de middelen om 

hoogtemeters, 
r e g i s t r .  hoogtemeter , 
baragrafc?, 
sne! heidsme te-5, 
r e g i s t r ,  snelhnidsmeters. 
hellingme t e r ,  
d i r e c t  aanwyzende t h a  mometers , 
the n n  ograf en , 
benzineverbruiksme t e r s  , 
toeren te l le rs ,  
r e g i s t r .  toeren te l le r .  
boostmeters, 
strobo scopen, 
uurwerken Poor registreerende instrumenten, 
variometer, 
s tophorloges, 
statoscoop. 

werden. ,345, ykingen aerricht . 

"Bestudeering van h e t  geluid i n  vliegtuigen 
h i t  t e  verminderen" werd gepubliceerd i n  de 

Ingenieur Txn 27 Oct. 1.933. 

. ., 
. .  . .  
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V L I L G T U I G E N  AFDEELING Bt 

Studie van onderwerDen. d& op de s terkteberekeniw van vlieu- 
tuigen en onderdeelen betrekking hebban, 

1. Belastinasonderzoek.~ .. 
..Naar &anleidiEg van de ontwerpen van de vliegtuigtypen F.20 

en 5.4 had met de f ab r i . ka t en  een gedachtewisseling plaats  over.- 
de belastingen, 6.i.e mcgeIyE, r;'n b j  Tleugels met landingsklappen. 
Hierby werd gewezen o:, de belastingen by p lo tse l ing  openen van 
de klappen, terwyl verdcr geoordeeld werd, d a t  het v l ieg tu ig  met 
klappen i n  den geopendm stand heef t  t e  voldoen aan de normale .. 

eischen, behoorende by de p re s t a t i e s ,  die he t  v l ieg tv ig  dan heef t .  
Bestudeerd w e d  he.t verban& tusschen vrye valhoogte, door- 

veering en..maximale be las t ing  by verschillende typen van schok- 
brekers (S.65).  

Amgevangen werd met een onderzoek over de groot te  der  op- 
tredende versnellingen ty verkeersvliegtuigen. Daartoe z p  Per-- 
snellingsmeters ingebouwd i n  he t  Indie-vliegtuig Ysvogel (F. 12). 

-- 2. Sterkteberekening. 

vleugels werd toegepast op de vleugels VM F.12-, F.20- en 
FK.43-vlie~tuigen en verder op een vleugel, die  verkregen WBS door 
de hekleeding van den F.7a-vleugel geringere d ik te  t e  geven. In 
d i t  l a a t s i e  geval bleek &e verhouding van s te rk te  t o t  gewicht n i e t  
t e  zyn verbeterd. 

t iona le  Luchtvaart Commissie',werd aan de hand van de uitkomsten 
der F.7b- en F.12-vleugelberekeningen, voor deze vl iegtuigen nage- 
gaan,hoe groot de snelheid zyn mag van een ve r t i ca l e  luchtstroo- 
ming, waarin h e t  v l ieg tu ig  p lo tse l ing  geraakt, opdat . .  nog ju i s t  
de normale voiligheid aanwezig is. Het bleek, dat deze by maxi- 
male snelheid van he t  v l ieg tu ig  r u i m  10 m/sec m a g  behragen (s i66 
en 6 9 ) .  'Tevens i s  aan den F.12-vleugei nagogaan hoe de s t e rk t e  
tegenover r a g u s  zou zyn, a ls  een 'prof ie l  met kleinere  momenten- 
c o h f i c i e n t  .werd toegepast onder behoud vm. dezolfde inwendige 
construct ie .  Het bleek, 'da.t de s te rk tc  by de lagere vliegsnelhe- 
den i n  dat.geva1 k le iner  werd; by hoogere snelheden daarentegen 
gmote r  ( ~ ~ 6 9 ) .  

fie ili u.e :::u~.po;:. n S,67  en S.68, wearvan h e t  eers te  enkele u i tbre i -  
&in,q?n ~:Ac;",c a a i  ,5e i n  7 7 . 3 5 3  p;essvnn theorie  over de a f le id ing  

ychc 1: i : ~ ~ ~ ? ~ . ~ ~ . : ~ . ~ ~ . ~ ~  I 

De methode door  den RSL ontwilskeld voor het  berekenen van 

Keds i n  verhand met de Engelsche voorstcl len i n  de Interna- 

. .  

Vc9rberei.d werd de publ icat ie  van de vleugelberekeningsmetho- 

i.ng.Fin he t  'i.s,%Ls tc:  hetrekk,inq heef t  op de numeri- 
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Bestudeerd werd de spanningsverdeeling en de vervorming by 
doosliggers i n  de driepuntsbuigproef (9.72). 

3.Relastingsproevm, 
De Kon.IAuchtv.Uy. verzocht de 'medewerkhg van den RSL T O O T  

de uitv0erin.g van een belastingoproef 02 den beschadigden vleu-  
ge l  van h e t  v l ieg tu tg  PEI-AIL ( type FK.4.3). IJaar ontwerp v9u don 
RSL werd door de Kon;Luchtv.My. e?rL ophnnzisri?kting r?r7acrdigd, 
die  he t  mogelyk maakt dmnog s lechts  m o r  i-1.i.im de :;elf% hestamden 
vleugcl. t e  belasten a l sof  hy nog gehe5i i n t a c t  w a s .  Fen pkoef . 
werd uitgevoerd, vraarby de be laa t ing  zoodanig was, da t  zy torsie- 
vryp buj..r,ing gaf. De metingen werden d o o r  i n g e n i e u s  van de Kon. 
,buchtv ,?&?. en van de f irma Hoolhcvon uitgewerkt. 

. 
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staaxtvlakbelastingen. 
Met de Deutsche Versuchsanstalt f6r Luftfahrt  wer?. i n  contact 

getreden om inl icht ingen t e  vragen over de staartvlakbelastilzgen, 
d i e  i n  remous gerneten zyn, en over de l a a t s t e  Duitsche voorschrif- 
ten.  

op Qtaytvaakken by verschillende soorten vliegtuicen, om t e  zien 
welken'. verschillende eigenschappen van een vl iegtuig hierop 
hebben. .. . . 

' 

cept  gereed, h i e r i n  werd zooveel mogelyk aanslui t ing gezocht by de 
Engelsche voorschriften.  

- c. Onderzoek naar de' 1uchtwaardighe.id -- van v l i e 8 t u m  

- 1. Contrcle van sterkteberekeninqen. 

van 1uchtwaardigheid.waren aangevrasgd, werden de sterktebereke- 
ningen gecontroleerci: 

Eeni.ge berekeningen werden uitgevoerd over remousbelasting 

&.e? $;" 
. .  . 

Een wyziging van de sterkte-eischen der B.T.L. kwam In con- 

V a n  de mlgende vl iegtuigen r a n  nieuw type, waarvoor bewyzen 

Folsker-vli eg:tui,gen F. 20 
Koolhoven-v:! 1e g.:vtigen FK.46, FK.47 
Pander-vl i egtui gerA 5.4, EK 

Gecontroleerd werdcn de wyzigingen i n  de constructie van Ce 
volgende vliegtuigtypen: 
-- Fokker-vli egtuigen: 

F . ~ E  met wi,?!:l.i=mmen, 
F.7b met Serval-motoren, 
F.8 met Cyclone F motoren, 
F.8 I' 'I It 11 i n  den vleugeln2iis en Eessier-st:lcn, 
F.8 met Faufii-stylen, 
F.9 met Hornet TlC.-motoren, 
X. ' ,12 met Wss? TlIl!.-motoren, 

, 
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1 

keningsmethode de vleugels l i c h t e r  eullen worden. 
De Kon. Luchtv. My. vroeg de meening v m  den RSL over een 

veermeshanisme 
zou kuninn bedienzn, zondat deze H a p  a l lcen  by lagere belastingen 
gegpeiid mu Icunnen zyc. Hieimde- aou wmden bcreikt ,  . d a t  de hooge 
c c h t e r 1 , i ~ ~ e r b e l a s t i n S  vlin den TrleLgel veraerte? mrdt. Dezerayds 
merd gswezea rep e e r  moei1yk.hci.d.; d i e  FCX uitgebreider onderzoek, 
vcorafgaar,d. aan het ont-.seryx 'vwL he+. ali'tona.+,ieclh systeem good-- 

dat  de 1auJingskhp aan den vleugel automatisch 

. .  

* zakelyk mackt. 
Geadviseesd werd over de elschen, die by l i e r s t a r t  gesteld 

Voor heC mechsnioir-colloquium t e  Del f t  merden 2 voordrachten 

Voor  de Delf tsche Stuclenten Aeroclub werd o m  1ezlP.g gelrou4ec. 

moeten worden, i n  verband met de s t e rk t c  van zwaefvliegtuigen. 

gehouden over de sterk5eberekening van vrydragende vleugels.  

oTi?r he-l; ondcnerp: de veil igheit .  -?a. da vlieg%uipons-tsuctie 
tegenwcr ae..-oclyncmische belastingen. 

E. XJELlrJAIPIES. I 

la 'I Luf t f  ah_rt.for vAnm.gl' wer?. gepi?L i c ee rd  : 
"Sfoceartipe Itnici:beanopruclg schlarker S tabs  i m  e las t ischen 
Berei ~h bei b s i t e r s e i t r  goXenklgcr Lagemng" ~ door ir. C.Koning 
en 3r.J.?auSa 

.I-.---- -- 
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AERODYNAMI SCHE AFDEELING . 
A. Experimenteele onderxoekingen van alaemeenen aard.  

hielden met onderzoekiggen voor par$icu.lieren en overheidsinstel- 
l ingen, mas d i t  j a a r  de gelegenbicl voor h e t  uitvoeren van m i e r e  
praeven i n  den tunnel beperkt. 

De wyze, waa-op by groote irvalshoeken van cen vleugel h e t  
l o s l a t en  van de strooming p l a a t s  heef t  en he t  gestoorde gebied 
zich ui. tbreidt  i s  van belang, vooral met he t  oog op den invloed, 
die  d i t  verschynsel hee f t  op de dwarestnbili teits-  en -besturings- 
eigenschappen van een vl iegtuig.  Het reeds vroeger begonnen-onder- 
zoek hierover ( e i e  jaarvers lag 1932) werd daarom voortgexet. Hicr- 
toe werd een se r i e  van 4 modellcn van tapsche vleugels vervaardf.gd, 
d i e  onder1in.g a l leen  verschi l len i n  h o t  verloop van den invaleliock. 
De wyzc, -marop by deze modellen de strooming l o s l a a t ,  word t  vnz t -  
gelegd, t e m y l  bovendien k.rachtenmetingen ui.tgsvcerd en de,.ci.rcv.- 
lat ie:?er3sel, ing I.an%s theoretische?. w s g  Serekend wercen ( A . 4 6 2 ) .  

€?3- .rro$gsr uitgevo2rdc berekcningen ( s i e  jaarverslag i 9 p )  
mas geblei:ez, 6e.t de invloed van de trsagbeici van den thermmctcr 
van he!.anL: kan z , : ~  by stygprocven met snnl stygcndc vliegtuigcn. By 
der2  ber?kcnii,Ken weird ui.t,gog..an van .raard.c.n v o ~ r  de "traaghei.ds- 

7 cciwtnrits!', d i e  aan een k i t e n l m 4 s c h e  phlisaJ;ic.  niitleeiid. Taren. 
Zen nc;r.t.x.?. pronven werden nu i n  d m  ml.na:;nwnl .uitgPvosrd GD &ere 
coastcat2 cak vooz' ik by d e l  RSL i n  gzbrilik zp3.e instrumertcr. 
( st.-rl+hermcnefe:r, ~.fcta~~-sthernJm€tej..:) %e 3.eerin. kemen (a.452, 

Tengevolge van he t  gr-note aentcil prc ef'nemingen, die verband 

k.4Gf,) 

Aanshi tend by een voor de Bataafsche Petroleum Maatschappy 
( z i e  cn?.,:!r 3) uitg2voerd onderzoek werden verdere netingen uftge- 
voerC 0-wr den mderl ingen invloed va.n ta-ks. Fierby werden $-e 
win*.racnten geaeten, d i e  op een ta&.mo&,el werkten, tem;l een 
endar geLykvormig mode!. op rerschillen.de af stencsrl e r  voor, e r  
c..;h.:er or' e- naast  st.md. Eovend5.en werden de inviced van e m  
vlzkl:e i17.aat op de t m k  nageg5ac €2 eenige b::kczlstige msti.?g:Pn 
Liitp;?T(>crd. (C.475): 

-. 

bczvacr \'ooi*. cl?,': 2e besc5ilrbare gezevnns over de aerodynamj schz 
eigenschpppqn van c3kyae7en n.iet v d l e d i g  genoeg zyn, voorg;. y.25 

betrat.i;  de ir-vlger' 'van d.e bladbeerlte en he t  aextal  bledeAi. Om 
hieraaii tesemoet t e  komen werd een methode ontwilrkeld om qit. d s  
g?g;sva € i % m " a p p n  van €en schroef, d ie  voor een andere met 
gelyk2 spot?d, b l d -  en profielvorm, dQch verschillende blad.>re2dte 
en (of) 63nie.l 5iaden t e  berekenea (A.434). Getnc+.st am -.ii+kJys+en 

?o:.'e ~ tis ch .-.--__.. P ollrl erz=kin.e;en van algemeenen aard. 
Z;r ue  13:.a~~t~.tie--b~re;IF.ring van vliegtuigen doet  zich va& h e t  

I 

http://rerschillen.de
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Bureau, WGTL esn besgrekinz Gehouden over h e t  ontwerp-voorschrif t, 
betrsffende de wl.?ld!:racht. a;, gsb3uv:en van genoemd bureau. 
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den windtunnel werd voltooid,  het  apparaat voor het opmeten van 
modellen werd gewzigd. De i n  den windtumel i n  gebruik zynde in- 
strumenten werden nasezien en gq-kt (!=.457). 

Drie studenten maren a l 3  volontair  j n  de afdeeling werkzaam, 
waarvan 66n geduz-ende ongeveer I& mend,  de beide anderpn gedurende 
2 maanaen. 

E. Publiqaties.  

delingen: 

Koning C .  und Bgelen A. Aerodynanische Eigenschaften der Quasi- 

Cepiblioeerd werden de volgende rapporten en verdere verhan- 

trape,e..sflu,gel m i t  vcrschiedener Breite..des prismatisch.en 
Tei les  (Bericht A.390). Zei t sch r i f t  f u r  F l u g t e c b i k  und 
UIotvluftschifPahrt ,  Heft 2 ,  1933. 

condni., kap. (Rapport A . 3 7 2 ) .  De JLi;enieur, 10 Meart, 1933. 
Boelen A. De luchtwnerstand van een vljegtuigwiel met s tylen met e 

von Baumha?ier A.G. Onderzoek van molenmdellen. (&,?port A . 2 5 3 ) .  
De Tngenieur, 1933, N r . j 5 ,  W.163. 

Koninq C. K0rrektu.r fGr das Quermcment von Tragflcgeln bei Unter- 
txxhmgen i m  Windke.na1 n i t  Kreisquernchnitt.  
~m knfsatz  von M . E i o t ) .  Ze i t s ch r i f t  f u r  Fiugtecbiik und 
Mgto r lv . f . i ; s ch iEfe i~” t ,  X & t  22 ,  19153. 

reduzier,te:: kibis?her Gleichmgen. \,-Zuechrift). Ze i t s ch r i f t  
f u r  angsvaiidte MaLhematik und Mechmik, H e f t  5, 1932.  

(Zjachr i f t  

Koninp, C.  Nomograme f‘Gr Aie kcmp1e:ren WurFeln quadratischer und 

De resu l ta ten  v m  ds  on+r c. genoemde weerstandmetineen met 
modellen van spoorwepagens werden p,epubliceerd in: 
Ve stendorp E’. Onderzoekingen .. omtrent den luchtweerstmd van, t.rwin- 

mo.leilen. Ire r rLgei lmr,  Nr.28, I 9 3 3 ,  Vr.115. 
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van de werkeaamheden van het afgeloopen jaar kunnen de volgen- 
de worden genoemd: 

-- Opspkren v m  bre?&oorzaken. 

stangen van Itor.rahs-motcren, w a w s  by d.en sche?pen ove.rpa.& 
van s ' t2el  nnar kop meermalen scheartjes vooz,kwmcn, o i 1 o . ~ r ~ ~ ~ ~ C h t .  . 

Dese ~ r : L ~ u r t ; e s  werden aan vorm- en efmnrk?-ngsfo.aten %cspschreven. 
Te? voortzett ing van de i n  he% vo:-ige gaervorsla.g v e r n d i e  

proevex te r '  contr6la va.n de luchtwan.rd.ip;bpid van V m " ~ - - e ~ - ~  ~. I - ir.&?+- 
koppn ,  mza.rby k?iffig-ecneurtjes i n  de kcelribben v o o Y k W f i m C n ,  ~lzrd 
een cj!.inde?ko.?, ra.arj.n deze scheur-tj es  r e?ds  v-oeger m r z n  gezon- 
stP.?,e?i-?., xa ea. 1.5C13 bedryfsurer; o3.derzo.:ht. By d i t  o n d n s c d :  nerd 
d? f f i ~ e i x . r ~ g ~  dat &e krlmgscheilrtjes +.c, t Cz koelribben hep-rlrt bl3Tei 
en zi:h i n  k t  bedryf' n i e t  verder ontaikkelen, oucie7Lw $evesti;d, 
modat  te<:nn he t  vor&er gebrui.k der i n  bedryf 2ynd.e cfl.iLc;slcrki>l?pe~ 
met scheui-tjes geen bemaar werd gelraskt. 

V o c r  het  DspPx.t?ment, van Defensie werden eenige hoofddryf- 

Cen on$.er%oek, ingesteld m a r  6.e breukoorzaak van eenige wasp- 
u i t laa tk leps te len ,  leverhe a i s  r e s u l t i a t  o??, da+, vre+ing van de 
s t e e l  op ds  halve-rmznvormige s t a l en  geleiClngsstukjes a l s  e .mle i -  
ding . tc t  h e t  breker. beschouwd moet wQrden. 

E m  g:e?chsu?d TNasp-o.arter werd oxderxocht. Macro-etsingen 0. a. 
op een &w%::s?aorsrsde d o o r  het geheeie li,?htmetalen carte'.? branhten 
verschll  lec.de s t . r u k t u u r o n r e g ~ l m a t ~ - ~ s ~ r n  &a19 h e t  l i c h t ,  Ook i n .  de 
buurf C?er te._oein?.en merden dece. onrsg;31mati&=dcm aangetroffen. De' 
breuk we.r? toegTschrc.ven &an h e t  tesamenkmen vt?n vezschilie:?lle 
oorzalkeii aooals: dc: genoemde cnregelmt,i,v&ed.sn ir, hct  ma-teriscrl, 
ongely1ma':j &heLen in dr3 spmninlr,sverdeeling tengevol~ge van de ver- 
di~kkiiigen. by tie tapfiillc-n en ongelyk mnt,rekk.?n der car te rhe i f ten  
op e:l.!ra.ar.. 

%n van h e t  Luchtvaartbedryf t e  Soesterberg ontvangen C r . N i - .  
s t a l e n  laridinasas, Tellre afgebroken was op de p l aa t s  w m r  zich een 
met tlns?!.Ce?: b ~ v ~ ~ . t l o ; d  me?eiig rummcrp?.aa,t.j '3 op &e as  bevoid, 
gaf aP.nL?i$in:: t 3 t  een i:.i-tToer?g cn.d:rz;ek, vazrby fie iDxerk?.ng van ~ 

vETS,ihil : iend? s @ l k e c ~ e a ;  vm t j . 9 ,  lo?d, zj.rJc, c&daiim en d'3 1 ieht-  
vl o..'.ta.re lageeringen moo3s-metasl en LipoKitz op he t  s t a a l  52n cicPe 
as r re rd  3twtii?.eerd. By L i t  cxdeaoek bleek, da t  eer, bodekkinz n e t  , 

h e t  vl~oej.La.re aetas: geen n a d e e l i p n  invlred op de mechslische e i p e  
scha,7pm, z o ~ a l s  Suigbnarheld en mzrstand tegen scbok ve.n gekerfde ~ 

Sta-Jeii (Tertikd enz. i n  de k e r f ) ,  w3rfi.t uitgeoefend, doch d a t  i n  
Beer Irorten t$d breukon kunnen oDtrec'-en icdion by de aanraking met 
vlo+.iadr a e t a a l  de pr?cf  s t&;kP_r, under (een v-y hcoge) spanning 

-._ 
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worden gehouden. Contreleproeven toonden aan, dat deze breuken 
noch aan ve rh i t t i ng  noodig voor he t  bereiken van een goed contact 
met h e t  Vloeibare metaal , noch ap.n d.e eventueele platselinge..am- 
raking met de kcllde soldeerstaaf toegeszhreven konden worden. BY 
vergelykende proeven me+, aqdere stad.sc.,rfen zooals koolStOfStaal 
Van de voor  vl iegtuigbuis  gebrui;r.el;.ke fabricage en S”ISte l l ing  
en Cr.Ilo-staal konclen deze verscbynselen n i e t  o f  s lechts  met 
groote mooite eenigermate worden gsreprduceerd.  

met vloeibaar metaal, zonder dat gelyktydig een gmotere  span- 
ning w o r d t  opgewekt, a ls  d i e ,  welke by deze asbuizen i n  dmafleve- 
ringstoestand aanwezig i s ,  de weerstgnd tegen vermoeiing ka3 worden 
benadeel.d, werd een aDparaat ontworpen, raarmede op de kleine proef- 
staaf j es , welke ui’i asbuis kunnen word.sn vervaardigd, na ver%inning 
enz. vernoeiingsprceven kunnen worden gcnomen. De vervaardigicg en 
af3erking van d i t  aDparaat - werd d o m  de vele andere werkzaamheden 
vertraagd. Het onderzoek zal  worden voortgezet. Over d i t  onderwerp 
werd op een vergadering van luchtvaarttechnici ,  welke op 16 Nov. 
by d.en ESL p l aa t s  vond, een korte i.n.leidine gehouden. 

B.  Eestudeeren -- van materialen. 
Op verzoek van den technischen dienst  van het  vl iegkmp de 

:.ooy en van den betreffenden leverancier we-rd een door  eerstge- 
noemde wegens het voorkomen van trekgrosven afgekeurde par ty  
k o o l s h f s t a l e n  vliegtuigbuis opnieuw gekeurd. 

Door den Chef van genoemden Dienst werd verzocht een beproe- 
vingsmethode aan t e  geven met behulp waarvan h e t  persoonlyke ele- 
ment by de beoordeeling van de toelaatbaarheid van i n ~ b u i z e n  gecon- 
s ta teerde trekgroeven uitgeschakeld zou kunnen worden. Verschillende- 
besprekingen over d i t  onderwerp vonden plaats .  

Commissie besloten i n  h e t  voorschrif t  A.5,2 der Materiaal-voorschrif- 
t e n  voor de Mi l i t a i r e  Luchtvaart de bepaling op t e  nemen, da t  
groeven t o t  een m a x i m  iepte  van 0 , l  mm toelastbaar k m m n  worden 
geacht. Deze oplossing van de moeilykheid kan n i e t  geheel bevredi- 
gend worden gencemd. Ook he t  karakter van de groef m.n. de scherpte 
en h e t  aantal . .cn de wyze, waarop sy tezamen voorkomen, zyn op de 
toelaatbaarheid van invloed. De contrsle-mogelykheden by de keuring 1 
zyn echter beperkt voor he t  s t e l l e n  van een meer gecompliceerde I 
eisch. 

Omxrent den nadeeligen invloed van groeven, z o o a l s  deae t o t  nu 
t o e  i n  met zorg gefabriceerde buizen voorkomen, zyn s lechts  weinig 
betrouwbare gegevens u i t  de praGtyk beschikbaar. Ter verdere bestu- 
d .eer ine  ?an di. t  vraags-bk Terd m e t  d=  l l i i l i taire vliegdiensten over- 

Teneinde t e  l”en bestiideeren i n  hoeverre door he t  bedekken 

Op grond van h e t  ver r ich te  onderzoek werd door de Materiglen 

9 
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eengekomen, d a t  van a l l e , d e r  i n  h e t  bedryf voorkomende breukgeval- 
lan monsters met nauwkeurige besohrping der  omstandigheden aan 
den BSL zul len worden toegezonden. 

Eenige monsters roestvry s t a a l ,  wel-ke ten deele autogeen en 
t e n  dsele  m e t .  arcstoz"brander waren gel.escht, werden nallwkeurig 
onderzocht, teneinde &en invloec van de gevolgde laschmethode op 
de mechanische eigenschappen t e  bestudeeren. D i t  onderzoek za1 
geleiaelyk worden voortgezet. 

Proeven werden genomen op autogeen gelaschte onderdeelen v a ~  
Chmom-molybdeen s t a a l  gebruikt by den aanbouw van een vliegtuig.  
By deze proeven bleek, dat  de laschbuigproef, welke by koolstof- 
s t a a l  als een goed criterium vaor de betrouwbaarheid van de lasch 
ge ld t  (en  i n  he t  voorschrif t  A.6,2 der Materiaal-voorschriften 
voor de Mi l i t a i r e  Luchtvaart voor de keuring van laschwerk wordt 
voorgeschreven) by Cr.Mo.-staal t o t  onregelmatige uitkomsten l e i d t ,  
waarvan de oorzaak nog n i e t  kon worden vastgesteld.  Met de deskun- 
digen van.verschillende staalfabrieken werd hierover van gedachten 
gewisseld. Verdere proeven hierover zullen genomen worden. 

Fen begin werd gemsakt met een onderzoek t e r  bepaling van he t  
verschi l  i n  strekgrens van staal en andere metalen by belasting op 
t r ek  en by belast ing op buiging. 

Trekproeven met nauwkeurige bepaling van de strekgrens vonden 
p l a a t s  op monsters Chroom-nikkelstaal, t o t  d i t  doe1 ontvangen van 
den technischen dienst  van het Vliegkamp de Kooy.. 

Op vele monsters besturingskabol werden slytproeven genomen. 
Deze proeven stonden i n  verband met de r ev i s i e  van de voorschriften 
V O O ~  kabel. Ook werd een par ty  kabel op verzoek van den technischen 
d iens t  van h e t  Vliegkamp de Kooy gekeurd. 

aluminium-legeeringen. Een apparaat voor h e t  nemen van deze proeven 
volgens de versnelde methode v.m de Deutsche Versuchsanstalt fir 
Luftfahzt werd vervaardigd. Verge'lykende corrosieproeven op Ameri- 
kaansch en Engelsch Alclad-plaat vonden p l a a t s  op verzoek van h e t  
Departement van Def ensie. 

een vergelylsende co r ro  sie-ondersoek op de Bondur-legeering van deze 
firma en Duralumin van de D b m e r  Uetall.werke verr icht .  

Een begin werd gemaakt met corrosieproeven op aluminium en 

In opdracht van de Vereinigte Leichtmetallwerke t e  Bonn werd 

Statische en dynemi.sche buigF;I;roeven vonden p l aa t s  op gekerfde 
proefstaveh van koolstofs2aal. By deze proeven kon wordes aange- 
bond,  d a t  by beide belast.ingswyzen een blyvende deformatie i n  den 
p o n d  van een scherpe kerf kan worfien verkregen Bonder da t  daarby 
scheurvorming optreedt.  D i t  ondemerp werd i n  de vergadering van 
de Metalen van den Bond voor Materialenkennis besproken. 



I 
! ' '  

I . .  I 

. - .  ! 
.. . .  

. -  

e .  

. .  . .  I .  

. .  . . .  
. .  , .  . .  

. .  _. . .  . .  

. I  ., . 
,. 

, ,  . .  

. -  
I (  

-. . .  . -  .. 
. .  - .  

.. . , . . _ :  . .  

- . .  , 

. .  . . - .  

. .  . .  

. . .. . .  , .  

r . .  . .  .. . , . .  . .  

. . .  
< 

~ . ,  . .  . .  I '  
. .  . r . .  ! - , '  

I 

. .  ) ,  I . .  . 
I . .  

. .. . .  . .  . I _  . .  . . .  . .  , .. 

. .  

. , . I  

1 ' . I  



- 29 - 

Een u i tvoer ig  onderzoek werd ver r ich t  t e r  bepaling van h e t '  
verband tusschen h e t  vochtgehalte en de mechanische eigenschappen 
van hout, D r u k - , '  afschuif,- en schokproeven op spruce, grenen en 
esschen-, trek-, af schuif- en buigproeven op verschillende Soorten 
t r i p l e x  ionden p laa ts .  

Op verzoek van het  Departement van Kolonizn werd een par ty  
S te l la - t r ip lex ,  melke aan d i t  Departement moest worden geleverd, 
op haar meahanische eigenschappen ondermcht. 

Eveneens op verzoek van genoemd Departement werd de keuring 
ver r ich t  van eenige partyen amortisseurkoord. 

Teneinde na t e  gaan i n  hoeverre de betrouwbaarheid van koud- 
lymverbanb achterui tgaat ,  indien de lymiqg en de daaropvolgende 
droging by lage temperatuur en eventueel i n  een vochtige omgeving 
p l aa t s  v i a d t ,  " d e n  gedurende de vorstperiode 1ymproeven.genomen 

.onder sterk uiteenloopende en zeer  extrene omstandigheden. Deze 
proeven gaven t o t  r e su l t aa t ,  da t  een nadPeligen invloed van deze 
omstandi.gheden, zoowel koude als vocht, n i e t  t e  vreezen i s ,  m i t s  
de lTJmnaad gelegenheid k:y& om behoorlyk t e  drogen. Of' deze dro- 
ging Airect na de 1ymiig p laa ts  vindt ,  dan we1 nadat de gelyinde 
stukken gedurende een week in  een koude vochtige omgeving gehouden 
worden, waarby de dio5in.g n i t b l y f t ,  maakt voor h e t  e indresul taat  
geen o f  weinig verschl l .  Op een aantal  lytncoorten werden vergely- 
kende afschuifproeven en watervastheidsproeven genomen. 

Voor h e t  Eepartemont; van Kolonizn werd een par ty  vliegtuig- 
lir" gekeurd. Ecn apparaat voor he t  bepalen van de strekheid en 
van den weerstand tcgen u i t z e t t i n g  van geemailliteerd vliegtuig- 
doek werd vervaardigd. 

Trilprocven werden genomen op ru i t en  van Sekurit-glas. D i t .  
g l a s  bleek tegen hef t ige  t r i l l i n g e n  zeer goed bestand te zyn. 

Van de materialen, welke by den bouw van verkeersvliegtuigen 
werden gebruikt,  werden een aantal steekmonsters onderzocht. 

Voor h e t  Rykstoezicht op Btoomwezen werden mechanlsche proe- 
ven genomen op monsters ke te lp laa t ,  afkomstig van 0en ge&plod.eex+ 
de ke te l .  

0 u s t e I . l e ~  van v o o r h r i f t e n ,  
In  1933 vrerden 22 vergaderingen gehauden door de Materialen 

Commissie voor  de Militairs Luchtvaart. 
De volgende voorschriften kwamen voor uitgave gereed: 

indeeling en aanduiang, alg.bepalingen en de algemeene voorschrif- 
t e n  metalen Aa hoofdstuk 1, 2 en 3 .  De byzondere voorschxiften 
A.l t/n A.10, A.23 en A . 3 5 .  

.> 

. 
-- 

I 

i 

i 

, 
p/ 

1 
In voorbereiding zyn de voorschriften Cr.Ni-staa1, bouten, 

naadlooze buis, triplex,lym en amortisseurkoord. 
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Yk i wen.  

De volgende apparaten werden geykt: 
de dj .agrminrichting van de 50-t Amsler-trekbank en van de 
6chopper-trekbank, 
de Krnpp-K3nqed.y-reketer werd geykt tegen een 0 , O l  mm meetklok, 
de 10-tons Amsler-trekbank van he t  Vliegkamp de Kooy. 

Diverson, 

ve r r i ch t  op diverse metalen. 
D i o r  de Marine-Scheikundige werden 18 chemische analysen 

I 
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MOTOREN BFDEELING EN CONTMLE LuCHTWAAHDIGHEID. 

AlPemeen. 
De afdeeling voor de studie v m  motoren en luchtwaardigheida- 

cont rc le  moest z ich door  de geringe personeelsbezetting en de vele  
werkeaamheden aan deae contrSle verbonden, op motorengebied be- ~ 

palen t o t  h e t  verzamelen van gegevens over vl iegtuigen en vlieg- 
tuigmotoren, spec iaa l  van d ie ,  welke v o o r  h e t  beoordeelen v8n de 
luchtwaardigheid noodig zyn. Li teratuurstudies  werden ver r ich t .  

Motoren, 
De Ron. Luchtv.hOy. vroeg advies over een s tudie ,  waarin ge- 

wezen wordt  op de f inan t i ee l e  voordeelen van den inbouw van ruw- 
oliemotoren i n  plaats van benzinemotoren i n  een nieuw ontworpen 
vl iegtuigtype,  Een voorloopig oordeel werd gegeven. Gewezen werd 
op h e t  nu t  van tunnelproeven voor de bepaling van den invloed van 
de plaats van motoren op de schroei'werking. 

over ve r s t e l  schroeven en hoogtemotoren. 

in l ich t ingen  vers t rek t  over de inr ich t ing  van een motorilaborato- . .  
rim. 

verannderingen S.n dantmosfer i  schen toestand op het '  vermogen ven een 
m o t o r  uitoefenen, d i t  i n  verband met de reduct ie  van stygproeven 
naar standaardomstandigheden (rapport  B. 81). Het onderzoek sal 
worden voortgezet. 

tusschen de buitnnluchttemperatuur en de maximaal optredende cylin-. 
derkqtemperat,uur van luchtgekoelde motoren. Eenige in l ich t ingen .  
werden h ie ront ren t  ingewonnen. 

Dezelfde Maatschappy verzocht een oordeel over een voordracht 

Aan den Commandant van het Vliegkamp te  Mor0 Krembangan werden 

Zen literatuuronderzoek werd ingesteld naar den invloed , d i e  

Een ~ a ~ v a z g  werd gemaabt met het  onderzoek mar het verband 

' Aangaande ds benainepompinstallatie van denGipsy Major-motor, 
mer& met een f s b r i k a n t  overleg gepleegd. 1 

m c h r i f t e n .  -_ -. 

-- R.T.L. __ - H e t  wyaigingsvoorstel voor he t  technische deel van de 
Regeling van h e t  Rykstoezicht op de luchtvaar t  (R.T.L.) kwam aan 
h e t  eind van h e t  jaar gereed. 

R.T.Zneef. - - Naar aanleiding van een voorgestelde wyziging van de 
R.T.Zwcef werden eenige uitbreidingen voorgesteld. 

- C.I .N.A,  - I n  verband met de  vergadering van de sous commission du 
Mat6riel  van  de C . I . N . A .  i n  December 1933 werden de voorgestelde 
eisc'ien voor watervliegtuigen bestudeerd en aan het Departement 
van Defensie en aan een v l ieg tu igfabr ikant  t e r  beoordeeling ge- 
zonden. 
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Normalisatie. - Met de Internat ionale  en . .  vat ionale  Normalisatie 
Commissie werd via  h e t  Cen t rad  Normalisatie Bureau een uitge- 
breide correspondentie gevoerd ov+r de aan de orde zynde onder- 
werpen. 

Buitenlandsche voorschrif ten. - Eenige malen werden buitenland- 
sche voorschrif ten vergeleken met <e Nede-1and.sche , o .a.  i n  ver- 
band met h e t  importeeren van eenige vliegtuigen. 

---.__ Luchtwaardigheidscontr6le. 

regel ing voor h e t  verstrekken van teekeningen vastgesteld.  

Luchtvaartdienst werd een overzicht gemaakt van de ladingsvocr- 
schr i f ten ,  welke voor  de thans by de Kon. Luchtv.hAy. i n  gebruik 
zynde vl iegtuigen gelden. Getracht zal worden zooveel mogelyk . 

eenheid i n  deze ladingsvoorschriften t e  brengen, zoowel wat in- 
houd als w a t  vorm be t r e f t .  

resp. bewyzen van deugdelykheid tverden uitgebracht voor de volgen- 
de vliegtiiigen, zweefvliogtuigen en motoren: 

.Bewyzen -_----I__ van luchtwaardigheid voor  nieuwe vliegtuigen. 
1 F.7b-jnI 1 F-23; 1 8.4, 2 Multipro; 1 FK.41, 3 FK.43, 1 FK.46, 
1 F'E.47 ( v o o r l . ) ;  1 Wac0 UlC; 1 Kiebitz;  1 Bi rd  BK; 1 Tiger Moth. 

Bexgen I -- van deugdelykheid voor nieuqe vliep,tuigen. 
2 F.7b-3m. 

Bemaen -- van l.uchtwaardi&eid -. - voor pemzigde vlientuigen. 
1 F.7aI 2 F.8, 1 F.9, 2 F.12, 1 F.20; 1 S.4, 1 EK.80; 3 FK.43. 
B e Q e n  - ______ van luchtwaarc?i&eid -. -- voor hers te lde  vliegtuiaen. 
2 F.18; 1 ER.80, 1 P.2; 1 FK.45. 

Bewmen - van luzhtwaardi&eid voor nieuwe zweefvliegtuigen. 
1 Crunau Baby 1.1, 1 Gr&e Post, 2 Zogling, 1 Super Zzgling;, 
1 m a n g e r .  

B-Zen van &?&elykheid voor motoren. 

3 Whirlwind R-975-E2,15 Cyclone R-1820-2; 3 Serval; 1 Walter ~2.70. 

Yk inge nL 

In overleg met een vl iegtuigfabrikant  werd een def in i t ieve ,  

Near aanleiding van een vraag van den Directeur van den 

.AdvieZen voor u i t re ik ing  van bemyzen van luchtwaardigheid 

15 Wasp T l D 1 ,  4 Hornet TlC1; 4 Giysy I ,  3 Gipsy Major; 

Voor een machinefabrikant werd een remschroef geykt. 




