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- INLEIDING. - 
proeven t e  nemen op h e t  gebied de r  llJ.cht,vsart, 8dviszen t e  geven O m 3  

luchtvaar t  en aanvermmte orfiertwrpnn r i a n  ~~ngeorinfslichnmnn e 3  palsti- 
cu l ie ren  en verdere i?er!meari%len t e  ve?ri.chten, voor  zoover  deze d0GT 

of oanmege den Minister. van ?‘?s te re t ss t ,  m i - e  in verband Eet de uit-me- 
r i n g  van de I,UChtvaCiTt??f?t ,  worden op~el?r?~g(:??.. 

Voor h e t  vervullen van deze %.ar..k ben,clij.kt deze Dicnst over een 
aanta l  inqenieurs,  die by hun me,-b- no.?Lc~ri ?)yC,zstuan d o o r  technische 
en administraticve arbtcnaren; i n  ezn ia tc ra tor ium kunnen de voornaam- 
s t e  proeven, d ie  i n  ver”,ncd n e t  de bovengenoemde ta<& noodig z p ,  wor- 
den ui tgeroerd. Behalve laSoratoriui~~rcever.1 worden o p  verschillende 
wyzen proeven i n  de vlucht ,  01, mare-grootte, gedaan; de instrumenten 
voor de verschillende proeven worden bestudeerd, t e r q l  ykingsinstal-  
l a t i e s  zyn inger ich t  om de instrumentea t e  ccnt,roleeren en na t e  gam 
met welke nauwkeurigheid de door  de instrumenten aangegeven grootheden 

De Ilyks-Studiedienst poor de Luchtvaart (nSL> hee f t  t o t  taak 

kunnen morden gemeten. i ’  
Onder de werkzaamheden, d i e  i n  verband met de ui tvoering van de 

Luchtvaartwet, aan dezen Dienst zyn opgedragen, v a l t  h e t  toez ich t  op 
den aanboiiw van vl iegtuigen en motoren e n  01, helmngryke hers te l l ingen ,  
hetnelk ingsvolge de Besckikking van den Minister van Vkterstaat  van 
11 Kmrt 1939, Kr.392, f.evrrcigd by Bcschil-king van 18 November 1929, 
Nr.327, aan ilezec Dienst -~ : : - -6 .  on:.ed-agert. ?‘?rA.er kan hieronder gere-.. 
ken? morden hc-t. opctcl ien i.n ZOL nooi?r, iwyrigen van de technische 
voorschri f +,en v o w  k c t  vcrkrygen -ran Le7:To.m von luchtvraardigheid van 
v l ies tu igcn ,  zneef’vliegtuigen en motoisn. 

E i : ? n A l S  vorige ja ren  kan vemeerderins  van h e t  merk geconstatead 
“33; h e t  aaPto.1 ammagen om edvies en opdrachten voor  proefnenin- 
gen n m  toe ,  h e t  ne& verbonden a m  de cont rs lc  op de luchtmaardig- 
heid van vl iegtuigen,  m a z v o o r  Bewycen van Liicntv:aar?i&eid vrorden 
aari.gev”yd, w e d  grooter.  

z i c h t  i n  t a l  van vcor  de practyk bolangryke problemen. 

neelsbczet t inq kon eqhter n i e t  aan a l k  aanvragen voldaan vrorden en 

De rroefnsningen en de oer r ich te  s tud ic  gaven ons een be te r  in- 

Door d e , i n  verband met de tydsons%r:digheCIen, onvoldoende perso- 
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moest veel  werk ongedaan bly-ven. D i t  le idde i n  den loop van h e t  jaar 
t o t  klachten van aanvragers over de wyze waarop aan hun opdrachten ge- 
v o l g  werd gegeven. I n  verband hiermede werd e m  voorstel  gedaca om als- 
nog i n  h e t  jaar 1935 eenige verdere ui tbreiding v'an personeel dan op de 
oorspronkelyke Begrooting voorzien w a s ,  t e  vckrygen;  een desbetreffende 
wyziging i n  de Begrooting werd aangebracht nndat. de Comissie  van 
Advies gunst ig  over liet voors te l  had geadviseerd. Tezenover deze verhoo- 
ging van de personeelsuitgaven noest  de p o s t  van materieele uitgaven met 
een gelyk bedrag verminderd worden. 

geui te  wensch om t e  t rachten voor ingenieursfuncties,  waarby kennis 
van h e t  vl iegen vereischt  i s ,  gebruik t e  maken van v l i ege r s  metmeten- 
schappelyken aanleg i n  militair dienstverbmd, die  dan by den RSL V O O r  

geruiuen tyd zouden moeten gedetacheerd worden, werden stappen hiervoor 

Ook na deze incidenteale  verhooging van dti p o s t  van personeelsuit- 

I n  verband met een i n  de vergadering van de Comcissie vanndvies  

by de m i l i t a i r e  a u t o r i t e i t e n  gedaan. i ,  

gaven i s  h e t  t e  voorzien, d a t  i n  1935 een tekor t  aan personeel ea1 
blyven bestaan. i let  i s  eeer  t e  betreuren, dat  door  de tydsomstandighe- 
den de normale ontwikkeling van onzen Dienst geremd wordt .  Men besef t  
t e  weinig, da'i voor h e t  werk, d a t  van de staf van den RSL wordt  ver- 
langd en dat,  naast rleskundigheid, een groote mate van onafhankelykheid 
en verantwo ordelyklxid vc re  i scht  , 
d i g  is. De luchtvaar t  i s ,  ondanks de groote toenane van h e t  luchWerkeer 
en den v o o r u i t g a x  i n  de v l i egpres t a t i e s  nog i n  een beginstadium. Elk 
jaw brengt nieuwe toepassingen, welke zoowsl w a t  hunne bruikbaarheid 
voor bepaalde doeleinden, a ls  hunne toelaatbaarheid i n  verband met de 
veili&heid, onderzocht en bestudeerd moeten worden. 

I n  h e t  afgeloopen jaar Waren h e t  o.m. h e t  aanbrengen van khppen  
van verschillenden vom aan de vleugels,  de plaats ing der  motoren V& 
de vleugels  en h e t  intrekbare landingsgestel ,  d i e  ieder  een reeks Vragen 
deden opkomen, d i e  door bestudeering konden worden beantwoora. 

practyk i .h .a .  n i e t  wachten lian. Men noet dus meestal sne l  een beslis- 
s ing  nemen of  een advies geven en daarby zoo goed Yiogelyk de verkregen 
kennis toepassen. D i t  z a l  men be te r  kunnen doen, a16 de grondslagen, 

een lange voorbereiding noo- 

De tyd, d ie  voor deze s tudie  beschikbaar i s ,  i s  beperkt dam de 



waarop de kenn 3 berus 
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ielyk en scherp geformuleerd zyn en steeds 
uitgebreid worden, naarmate de ontwikkelj-ng der techniek dit mogelyk 
maakt. Hiervoor is echter systernatisclie arbe id  en tyd noodig en dezc heef 
in de afgeloopen jaren vee la l  ontbro!:en, waardoor het nuttig effect van 
den Dienst verminderd wordt. 

De vooruitgmg van de luchtvaart gaat in een zoodanig teUIP0, dat 
op het oogenblik we1 nieliland er meer a8n twyfelen zal, dat een am- 
zienlyk deel van het verkeer en vervoer in de tockomst, door de lucht 
zal plaats vinden. Het is dus te verwachten, dat de indusrtrieen, die 
ztch op het bouwen van luchtvaartuigen hebben toegelegd, een goede toe- 
konst tegemoet gam. De tyd is echter voorby, dat nen een industrio 
tot ontwikkeling kan brengen zonder wetenschappelyke voorlichting; een 
l a t d ,  dat verzuimt tydig zyn  apparatuur daarvoor in to richten en in 
stand te houden, raakt onvermydelyk achter. De groote ontwikkeling van 
de vliegtuigen in Amerika, die zeker voor een belmgryk deel te danken 
is aan het uitstekende merk, dat door het National Advisory Commit+,ee 
f o r  Aeronautics ( N . A . C . A . )  in de verschillende uitstekcnd ingerichte 
laboratoria wordt gedaan, is hiervoor een aanduiding. Hopenlyk ea1 het 
in fie volgende jaren mogelyk zyn het personeel van onzen Dienst in 
overecnstemming te brengen met de behoefte a m  voorlichting, die op 
luchtvaartgebied bestaat. 

In den loop van het jaar werden by den RSL eenige vergaderingen 
Pan luchtvaarttechnici gehouden. Deze vergaderingen dienden om een 
overzicht te geven van eenige by den RSL verkregen resultaten en om 
eenige belangryke vraagstukkea te bespreken. De volgendc onderwerpen 
wer5en 0.m. behandeld: 

Invloed van dtsslipstroom op vleugels. 
Vergelyking van de uitkon~ten verkrcgen by "IelprOeVen 
en by pi?oeven op ware grootte. 
Behvloeding van de vliegeigenschappen door vleugelkleppen. 
Gewjzigde opvnttingen over de sterkteberekening van Vlieg- 
tui e'F.Q. 

Eigcnschappen van luchtschroeven. 
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In verband met de Melbourne-race werden vele besprekingen byge- 
woond over - en proefvluchten gehouden met de Panderjager, die door  een 
combinatie belangstellenden voor deze wedstryd was ingeschreven. 

V66r de race werden de noodxakelyke gegevens der beide 
schreven vliegtuigen verzameld. 

inge- 

Naar aanleiding van moeilykheden by de toepassing werd een uitvoe- 
rige studie gemaakt van de voorschriften voor de sterkte van Staart- 
vlakken. Wa verschillende besprekingen hierover met de technici Van fa- 
brikanten, werd na verkregen overeenstemming een nieuw concept-voor- 
schrift hierover opgesteld. 

In aansluiting hieraan werd een voorstel over deae materie ingediend 
by de Commission du MatGriel van de Internationale Luchtvaart Connissie 
(C.1.N.A.). Dit voorstel werd in een vergadering te Parys bewroken. De 
vergaderipg besloot, dat op basis hiervan een nieuw voorstel, m a r i n  
rekening gehouden kon worden met eenige bezwaren, door de Enaelsche en 
Hollandsche deskundigen gezanenlyk m u  worden uitgewerkt. De Engelsche 
deskundige bezocht bartoe begin December den EL. 

de sterkte van watervliegtuigen vastgesteld en die voor landvliegtuigen 
gecomple teerd. 

In de bovengenoemde vergadering werden verder voorschriften VOOr 

Naar aanleiding van de bestelling van Douglas-vliegtuigen in 
Amerika, ontving de Directeur opdracht om met een Inspecteur van den 
Luchtvaartdienst naar Washington en Santa Monica te gam, teneinae met 
de Amerikaansche autoriteiten eenige besprekingen te houden, een indruk 
te verkrygen van de daar te lande gevolgde wyze van werken by de 
officieele contr6le in verband net de veiligheid van hot luchtverkeer 
en van de wyze, waarop de Douglas-vliegtuigen gebouwd worden. 

tragische ongeval met de Uiver plaats vond. 

loopige onderzoek ter plaatse; hy vertrok 22 December naar Rutbah TkllS. 

Het vertrek was bepaald op 22 December, juist een dag nadat het 

In verband met dit ongeval werd Dr.v.d.Maas belast met het voor- 

In opdrocht van de Kon. Luchtvaart Maatschappy reisde Dr.v.d.Neut 
met een der ingenieurs disr Maatschappy evenecns naar Santa Monica, 
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teneinde de bessrckingen aldaar by te wonen, opheldering te krygen over 
de wyze waarop de sterkteberekeningen waren geschied en eenige bezwaren 
tegen deze berekeningen uiteen t e  zetten. 

De RSL verzorgde een stand op de Luto-tentoonstelling, waar ver- 
schillende zyden van het werk, dat op wetenschrtppelyk gebied, VoOr de 
verhooging van de veilig,,eid en voor de contrcle gedaan wordt, werden 

’* gedemonstreerd. 

A m  verschillcnde uitvinders werd advies gegeven over de waarde 
van hun vinding. In de meeste gevallen moest afgeraden worden het be- 
trcffende denkbeeld verder te ontwikkelen. 

gedaan over een aantal onderzoekingen van vertrouwelyken sard. 
Uit den aard der sa& kan in dit verslag goon mededeelingenworden 

De Comissie van Advies voor dezen Dienst was als volgt samcngc- 
steld: 
Ir. J.Blackstone, Oud-Directeur van..Burgerlyke Openbaro Werken van 

Nederlandsch-Indie. Voorzitter. 
Prof .Dr. E .van Everdingen, Boofddirecteur van het Koninklyk Nederl. 

J . N .  Kramer, Officier U.S.D. l e  kl., Dep. van Defensie, Den Haag. 
De Directeur van het Luchtvaartbedryf te Soesterberg. 
D. Schulman, Kolonel der Artillerie Ind,Leger, Departoment van 

Mr. H.J.Smidt, 

E. Th. de Veer, Directeur Luchtvaartdienst, Den Haag. 
H.FJalaardt Sacr6, Kolonel der Genie b.d. ,Algemeen Secrctarls der 

Ueteorologisch Instituut. 

Kolonien, Den Haag. 
Refcrcndaris by hot Departement van OndeIWp, 
Kunsten en Wetenschapyen. 

Kon. Ned. Vereeniging voor Luchtvaart. 

- PERSONEEL_ 

Dr.ir. E.B. Wolff, Directeur. 
ir. C.Koning, Aerodynamische Afdeeling 
Dr.ir. L.J.G.van Ewyk, Materialen Afdee ling. 
ir .A. G . von Baumhauer , 
Dr.ir. H.J.vm der kcaas, 

Op 1 Januari 1935 bestond het leidend personeel uit: 

N o  toren Af deeling. 
Ingenieur-vlieger, Vliegtuigen Afdeeling A .  
(eigensskiappen van vliegtuiaen en vlieg- 
p - ~ ~ - r < n ,  . 
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ir. S. W y n i a ,  Vliegtuigen Afdeeling A.  
Dr.ir. A.van der Ueut, Vliegtuigen Afdeeling B (Sterkteberokcning). 

contrele  en voor a s s i s t e n t i e  i n  de aercd.yiiamische afdecl ing i s  
ir.A.Boclen werkzaa .  

Voor he t  administratieve wcrk verbo.1d.cn aan de luchtwaardigheids- 

Het verdere personeel bestond op dien datum u i t  35 funct ionarissen,  
waarvan 28 i n  vasten d i cns t  en 7 op arbeidscontract waren aangesteld. 

Bovendien waren de volgende personen by den RSL gedetacheerd: 

een c?tj.cier M.S.D., tcneinde een inz ich t  t o  verkrygen i n  de werk- 
Door b e t  Dqar t enen t  van Defensie: 

FiLer. van den RSL, z o o o l s  h e t  m 
t.ui;7er+, k e t  Ei.twe&e.:x hicrvan, h o t  n ve.n j.nct.,ri?u?rt,sn., di: cpa:'.t 
en u i  'me I l,- e ii van s .ie~rk 5. e's c: i.?!.<e nlri #gc 

e en e c rge  w t -maj 0 or -he o f d ~ ~ e  rktut;u;. gkm..& i ge vo o r  de D d q  inS. strati eve 

S C ~ ? . : ?  !.~n voor  &e Mi.Litaire Luchtva,nrt; 
een adjud311t-onderofficier-hoofc?.werktuigkundige t e r  a s s i s t ee r ing  
by de v o o r  he t  ops te l len  van deze voorschriftcn t e  hou-iu,?, pr-cirven. 

gedurende een doe l  van h e t  j aa r  2 technici ,  tcneindc hulp t e  Per- 
leencn by h e t  uitwerken van de r e su l t a t en  van vliegproevez e.d.  

Verder waren als  volontair  gedurende langeren o f  korteren tya 
werkzaam : 
4 Delftsche ingenieurs,  1 technicus, 3 studenten van de Technische 
Hoogeschool t e  DcIft  en 1 candidaat in  de W i s -  en Natuurkunde. 

n van prwta.<:  '3s van vl!'"g- 

!~-.;,:?~~r?.:?&en vzrb::l(len a ~ , ~ l  bet ~ 2 5  r;clizn van de ~ ~ ~ . ~ , , ~ ? ~ ~ ~ ~ . i ~ r ~ ~ ) ~ ~ -  

Door de Kon. Luchtvaart My.: 

--- ONTVANGSTEN - . 
ontvangen 4 13871,40. 

In  1934 werd voor ve r r i ch tc  werkzaamtzeden voor p a r t i c u l i e r a  

-- RBPPOR". - _ _  .__ 

l ingen opgesteld: 
i n  Le VI-icgtuigen Afdeeling A : 83 rapporten 

x r  de loop van b e t  vers lagjaar  werden door do botroffende a f d w  

I I  

I1 

It 

B :  6 
'I Acrodynamische It 54 

40 I' It Dliaterialen II 

" 'I Motoren 11 6 I1 

It I1 11 I1 

http://verbo.1d.cn
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Verschillende dezer rapporten noesten wegens tydsgebrek van het 

Eenige rapporten werden in den loop van de laatste jaren gepubli- 
personeel onvoltooid blyven. 

ceerd. Dee1 VI1 der Verslagen en Verhandelingen van den RSL, maarin 
deee publicaties verzameld zyn, kwam gereed. 

COMMISSIES. 

o p s t e l l e s  van Materiaalvoorschriften, voor het opstellen VM Sterkte- 
voorschriften en voor het bestudeeren van vliegeigenschappen van mixi- 
taire vliegtuigen, hebben voor den RSL zitting: de Directeur (VoorZltter 
der 3 commissies) en resp. Dr.ir.van Ewyk, Dr.ir,v.d.Ncut en 
Dr.ir.v.d.Maas. De eerste commissie vergaderde regclmatig. Door tydsge- 
brek was het echter niet mogelyk vergaderingen voor de twee andere te 
beleggen 

tuut van Ingenieurs opgerichte studie-comit6 ter bestudeering van het 
ventilatievraagstuk by grootc verkeerstunnels en tot lid van het Bestuur 

In de door dcnMinister van Defensie ingestelde commissies voor h e t  

hit 
De Directeur word benoemd tot lid van b door het Koninklyk Insti- 

van de Stichting Nationaal. Luchtvaartfonds. /= 
De Directeur was ook dit jnar a l s  gecomuiteerde at3nWeZig 

examens aan de Technische Hoogeschool. 1r.v.Baunhauer was d s  
aanwczig by de examens voor de cursus vliegtuigbouw voor de M 
Ams terdnm. 

'VERGADERINGEN . 

by de 
zoodanig 
T.S. te 

De Directeur woonde als lid verschillende vergaderingen van com- 
missies  by, De belangrykste hiervan zyn die van de Commissie van Toe- 
zicht op de N.L.S., van de Sous-Commission du Mat6riel van de C.I.N.A., 
van het Pelikaan-Comit6 en van de Commissie van Bystand van het 
Schecpsbouwkundig Proefstation to Wageningen. 

De Dirccteur woonde het  Congres voor Tocgepaste hlechanica te 
Cambridge by, terwyl hy als vertegenwoordiger van de Haad van Bestuur 
van het Koninklyk Instituut van Ingenieurs aanwezig was op het vU.k~- 
sche Technische Congres te Leuven. 

Hydrodynamische laborntoria by, Deze vergadering had ten doel verband 
te leggen tusschen hct wetenscliappelykc werk, dat de genoemde 

1r.Koning woonde dc eerste vergadering van leiders van Aero- en 

-- 
/r De Directeur merd benoemd tot "scientific member" van hat.  "InS*itUte 

of the Aeronautical Sciencestt te Nem York. 
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l abora tor ia  verr ichten.  

B r  ZcIEmN, ENZ _I . 
D r . M o l f f  beeocht ~ . a .  de A i r  Force Display, de demonstsatie van de 

Society of  B r i t i s h  A i rc ra f t  Constxuctors, be ide  t e  Hendon en he t  A . I . D .  
Testhouse t e  Kidbrook. 

Jul iana en de Ministers K e l f f  en Deckers. 

den Directeur vaa de Belgische Luchtvaartcontr6ledienst; 
d e n  Onderdirecteur v m  h e t  Bureau of A i r  Commerce t e  Washington; 
dell Handelsattach6 van de Amerikaansche Legatie; 
Prof. Nokkentved u i t  Kopenhagen; 
epn Zweedsche Commissie; 
eenige hiarine-officieren van de Vereenigde Staten van Noord Amerika; 
P r o f .  Dryden u i t  Vashington; 
den Duitschen Marine-attach6 t e  Londen; 
eenige off ic ieren-vl iegers  en o f f i c i e ren  M.S.D. van de Marine; 
een aanta l  leden van de Vereeniging 1 1 ~ 2 ~ ~  

In  de w i s -  en natuurkunde, werkzaam i n  he t  Physische Laboratorium der 
Wks-Universiteit  t e  Utrecht; 
een aanta l  leden van he t  gezelschap m i l l i a m  Froude, a l l e  scheepsbouw- 
kundige studenten aan de Technische Hoogeschool t e  Delf t  onder l e id ing  
V a n  Prof .  Vossnack en Prof.Kal; 
een aanta l  leden van he t  Utrechtsche Genootschap "Natura". 

De RSL-inzending op de LUTO werd 0.8. bezocht door  H.K.H. Prinses 

De PSL werd bezocht door:  

van canaideten en aoctorancii 

VOORDRACHTEN. - -- 
Behalve op de Technische vergaderingen op de RSL werden de volgen- 

de voordrnchten gehouden: 
h o r  D r  .Wol f f  voor den Bond van Materialenkennis over "Toelaatbare 

SP-ingen by metalen i n  verband met de materiaaleigenschappen" ; 
Door ir.v.Baumhauer m o r  de Delftsche Studenten Aeroclub Over 

"Vliegtuiginstrumenten" , voor he t  Studenten Gezelschap Leeghwater Over 
"De Autogiro" en voor de Volks-Univers i t e i t  t e  Enschede over "Vlieg- 
tuiginstrumententT ; 

, l i t e i t  en besturing van vliegtuigen",  voor de Vereeniging van Lectoren 
;en Assistenten der Ryks-Universiteit t e  Utrecht ( Watura" 
,Physische grondslagen van h e t  vliegen" en voor de Stud.Geeelscha?? van df 
/VrYe Unive r s i t e i t  t e  Amsterdam over ltAerodynamica". 

Door Dr.v.d.Maas voor de Delftsche Studenten Aeroclub Over "Stabi-  

Over "De 
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VLIEGTVIGEN ______________I___ AFDEELING A. 

ALGDdEET? . 
Voortgegaan werd met h e t  bestudeeren der vliegeigenschappen. S O ~ -  

mige eigenschappen kunnen reeds i n  ge ta l len  uitgedr~dct worden en zyn 
daardoor goed voor de s tudie  toegankelyk, voor  andere noet voorloopig 
met benaderende waarden genoegen worden genor?ien, terwyl een l a a t s t e  
categorie  nog d o o r  den v l i ege r  beoordeeld m e t  worden, zonder dat een 
exacte maatstaf kan worden aangelegd. 

verband ne t  de eischen, welke be t re f fende  cte luchtwaardigheid gesteld 
Z D ,  terwyl v o o r t s  de methode voor  de berekening van de voornaazste 
P r e s t a t i e s  van vl iegtuigen u i t  aerodyntimische- en motor-gegevens werd 
verbeterd en voortgegaan werd met de ontwikkeling van instrunenten. 

De s tudie  van h e t  v l ieg tu ig  en oan zyn onderdeelen i n  de l u c h t  
of i n  h e t  bedryf werd zooveel mogelyk voortgezet. 

Steeds werd zooveel mogelyk ge t racht  proefnemingen met eenzelfde 
v l leg tu ig ,  m a r  met verschillende doe ls te l l ing  t e  combineeren, daar 
bierdoor veel merk wordt verneden en kosten worden bespaard. 

bineerde proeven, worden echter  s lechts  i n  een van de groepen,waarin 
ZY behooren, genoemd. 

Vele vluchten werden geLaan voor de beprveving van vl iegtuigen i n  

De werkzaamheden morden i n  de volgende groepen gerangschikt; gecom- 

A .  -- BESTUDEERING _______-__ VAN DE EIGEl:SCHRt?PElT VAN - VLIEGTUIGEN. --- 
I .  Meetvluchten. ----- 

a. Voor h e t  kwali ta t ief  of kwanti ta t ief  vastleggen der elgen- 
schappen ( p r e s t a t i e ,  s t a b i l i t e i t ,  e .d . ) ;  

b .  voor h e t  bepalen van den invloed van veranderingen a m  h e t  
v l i eg tu ig  op de eigenschappen; 

C.  diversen ( t r i l l i n g ,  doorbuiging, ene. ) . 
8 .  van eigenschappen u i t  aerodynamische en ware groot te  meet- 

gegevens; 
b.  van den invloed van veranderingen B a n  een bekend type vlieg- 

t u ig  op de eigenschappen; 
c. diversen. 

I1 BerekeninE. 
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I .  Meetvluchten . ( s t a r t ,  laniiy: s t a b l l i t e i t ,  tenperntuur v/d 
rootoren, 

11. Berekening, ( ladingsvoorschrlf t  , enz. 
111. Diversen. - - ~ -  
I C . ---I_____-__ VERDERE PROEFNZMINGE&WEkXWiEDEN L--I enz 

I .  Proefnemingen -__-_- i n  de lucht  en aan den p o n d .  
I1 B e s t u d e e r u  _ll_l __I-__--- en ontwikkeling ---- van huljgiddelen, --- 

a .  Instrmenten.  
b.  Ykinstal la t ies  m o r  instrumenten. 

I11 Diversen. 

I n  he t  volgende zullen s l ech t s  de belangrykste werkzaanheden 
worden genoemd. 

A .  
I. 
-- 

a .  hleetvluchten --I_---- voor  h e t  kwali ta t ief  of kwantitatief ----- v a s t l e m n  - -- der 
e l ~ e n s c h t l ~ e n 7 p r e s t a t i e ,  s t a b i l i t e i t ,  e n z 7  

I 1. In  opdracht van den Directeur van h e t  Luchtvaartbedryf z p  u i t -  
voerige proe-fen ve r r i ch t  n e t  vl iegtuigen van een bepaald type, VOOT- 

Zien van verschillende motoren. Zoowel de p r e s t a t i e s  a l s  de vl iegei-  
genschappen moesten beoordeeld worden. 

N a  een korte  vlucht met een toes t e l  n e t  Rolls Royce Kestrel  
motoren ( V . 6 7 1 ) ,  werden de vliegeigenschappen van'een t o e s t e l  met 
Eispario-motor beoordeeld (v.671a).  Nadat d i t  l a a t s t e  t o e s t e l  eenigs- 
z ins  gewyzigd was, zyn hiermede prestatiemetingen ve r r i ch t  ( V . 6 8 1 )  * 

Gemeten werden de stygtyd naar 6000 m, de maximale snelheid en het 
verband tusschen snelheid en toerenta l  op groote hoogte. Tevens werd 
h e t  verband tusschen maximale snelheid en hoogte bepaald en werd 
ge t racht  h e t  benzineverbruik t e  meten. Door motorstoringen en bellen- 
VOrmlng i n  de benzine konden echter geen betrouwbare verbruiksresul- 
t a t en  verkregen worden. By de ultwerl,ing van de r e su l t a t en  der s n d -  
heidsmetingen i s  rekening gehouden met den invloed van de SWendruk- 
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baarheid van de lucht .  Later werden de proeven hervat (V.689). 
By h e t  begin van deze proeven ondervond de bestuurder Peel l a s t  

van koolnonoxyde. Door wyzigingen aan de u i t laa tpyp  kon d i t  echter  
verholpen worden. 

t o e s t e l ,  voorzien van Lorraine Pe t r e l  notor (V.683 en V.696).  By dezt 
proeven deed zich de gelegerdieid v o o r  de d o o r  den B.S.L.  gebruikte 
methode van snelheidsmeting (geslecpte s t ,u t i sche  buis  en zelfrichtenc 
stuwdr&buis) t e  vergelyken ne t  de snelheidsmeting langs de baan. De 
nauwkeurigheid van de R.S.L.-methode bleek goed t e  zyn. Behalve de 
s tabi l i te i tsmetingen werden ook metingen ve r r i ch t  i n  ver l imd met de 
wendbaarheid ( tyd  v o o r  bochten van 360°, enz.  (V.697)  ) . 

Directeur van h e t  Ruchtvaartbedryf. Verschillende bespreliingen von- 
den i n  verband daarmede p laa ts .  

Vervolgens werden ongeveer dezelfde proeven ve r r i ch t  n e t  een 

k l l e  bovenstaande proeven zyn uitgevoerd i n  overleg met den 

I 2. op verzoek van de f i r n a  Pander werden vluchten uitgevoerd met  
h e t  t o e s t e l  PH-OST, type 3.4. Bet verband tusschen snelheid en volga! 
toerenta l  werd bepaa ld  i n  verschillende vliegtoestanden en met h e t  
t o e s t e l  u i tge rus t  zoowel met houten a l s  met metalen schroeven (V.705 
Uitvoerige proeven zyn ver r i ch t  t e r  bepaling van den aanloop en de 
styghoogte, naclat he t  t o e s t e l  600 n hee f t  afgelegd en we1 by verschi: 
lende standen van de vlcugelkleppen ( V . 7 l l ) ,  t e r  bepaling van h e t  
benzineverbruik op verschillende hoogten, i n  verband n e t  h e t  gedrag 
van h e t  t o e s t e l  by de minilvale snelheid ( V . 7 1 7 )  en t e r  bestudeering 
van de o l i e c i r c u l a t i e  en ontluchting van den middenmotor ( V . 7 1 9 ) .  
In  verband n e t  deze proeven vonden eenige besprekingen p laa ts .  

l1 I n  opdracht van de Icon. Luchtvaart biaatschappy werden met  een 
Sikorsky-toestel, type S . 3 8 ,  uitvoerige metingen ve r r i ch t  betreffendl 
stygvermogen op 2 en 1 motor(en), snelheid op verschillende hoogten, 
langs- en dwarss tab i l i t e i t ,  am- en ui t loop.  Het gedrag van h e t  toe- 
S t e l  op h e t  water werd nagegaan. (V.704). 

- 4. Enkcle demonstraties met h e t  Poolsche v l i eg tu ig  R.V.D. 9 werden 
bygewoond. De demonstraties betroffen meer i n  h e t  byzonder s t a r t  en 
landing. T o t  h c t  verr ichten van byzondcre p re s t a t i e s  op d i t  gebied 
W a s  h e t  t o e s t e l  voorzien van kleppen, spleetvleugels  en spoi le rs .  Ee: 
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filmopname van landingen en starts van dit vliegtuig werd gernaakt 
(V.742). 

Met een toestel van het type DC.2 merden yrestatiemetingen ver- 
richt. Tevens werd nagegaan hoe de start- en landingseigenschappen 
by een bepaald gewicht waren (V.718). 

b. M-vluchten voor het --.. bepalen van _c.__-l_-__ den invloed van veranderingen 

1. - Op verzoek van de Kon. Luchtv. A'Iy. werden proeven genomen met 
het toestel PH-AED, type F.8. De Jupiter-motoren warcn in dit toestel 
vervangen door Wasp-motoren. Behalve de voor de beoordeeling van de 
luchtwaardigheid noodige gegevens eyn ook de prestaties en de ver- 
houding tusschen lift- en weerstandcoefficient gemeten (V.664). 

I 2. 
gevoerd met de DC-2 toestellen, bestemd voor Duitschland en OOSten- 
ryk. Deze toestellen zyn uitgerust met gewyzigde verticale staart- 
vlakken. De invloed van deze afwyking op de richtingsbesturing en de I 
koersstabiliteit werd nagegaan ( V . 7 1 8 ,  V . 7 2 2 ,  V.727). 

I Met het vliegtuig PH-fiJA, type F.36, werden na verschillende 
uvyzigingen, netingen verricht. Hierby zyn O . D .  de stuurkrachten by I 

verschillende vliegtoestanden en de statische balanceering van 
roeren en ailerons bepaald (V.720). 

- - aan het vliegtuig op de eigenschappen. 

In opdracht van de N.V,Ned. Vliegt.fabriek Pverden vluchten uit- 

I 

- 11. Berekening. 
a. Berekeninn van eigenschappenStJ aerodynarnisc&e en. ware Rr00tt.e 

meetaegevens. 
De by den R.S.L. in gebruikzynde methode voor het berekenen 

van de te vermachten prestaties van een vliegtuig uit aerodynamische 
en ware grootte gegevens en die voor het corrigeeren van meetresulta- 
ten naar standaardomstandigheden,werden nader bestudeerd en zoonoodig 
verbeterd. 

Van de volgende onderwerpen werd in dit verband de Studif? amge- 
vmgen of voortgezet: 

- 1. Correctie van aanloop, styglengte (hoogte, die door het vliegtuig 
bereikt is na 600 m afgelegd te hebben) en uitloop naar standaard- 
omstandigheden en naar een ander vliegtuiggewicht (V.687). , 
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2. De invloed van de 
een vliegtuig (V.686). 

De invloed van de 
van een snelheidsmeter 

I 
tipsnelheid van schroeven op de prestaties van 

samendrukbaarheid van de lucht op de aanwyzing 
op verschillende hoogten. 

- 4. 

& 
teit (V.737). 

- 6 .  
een door de N.V.Ned. Vliegtuigenfabriek opgezette berekeningsmetho- 
de (V.743). 

& De factoren, welke de actie radius van vliegtuigen bebvloeden 

Bepaling van het motorvemogen in de vlucht (V.536). 

Bepaling van den besten schroefdianeter (V.594a). 
Correctie van toeren-snelheidskrommen naar een ander gewicht 

Weerstand van vliegtuigonderdeelen (V.736). 
De invloed van vrye vloeistofoppervlakken op de langsstabili- 

De berekening van statische langsstabilitoit naar aanleiding van 

( V *  725) - 
- 8 .  

_. 10. 
(V.680). 

Verder merd  aangevangen met een studie over hct nut van landin@- 
kleppen (V.747), een ontwerp van een vliegtuig beoordeeld (V.724) en 
voor de Nat. Luchtvaart School een vcrgelyking gemaakt tusschen 
eenige vliegtuigen in verband met eventueele aanschaffingen door deze 
school. 

b. Berekening van den invloed van veranderimen aan een bekend type 
vliegtuia op de eincnschalmen. 

1. - Een vraag van de I(;on.LuchtvaartMy. betreffende het net de 
vleugelkleppen van een verkeersvliegtuig bereikte resultsat, Werd be- 
handeld, benevens een vraag mar de tot dusver in 't algemeen met 
vleugel.klePpen verkregen verbetering. 

2- 
gesteld van de verschillende ~.8-vliegtuigen, voorzien van Gnome 

Mede op vereoek van de Kon.Luchtv. My. werd een vergelyking OP- 

& bane  Jupiter, Wright Cyclone, Pratt 
TlDl motoren en de F.8a Wright Cyclone. 
verband tusschen toerental, snelheid en 
vermogen, de stabilitoit en het  verloop 

.' 

& Whitney Hornet of Wasp 
De vergelyking betrof het 
benzineverbruik, het styg- 
der lift-drif t-krommen(V. 668)  
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& 
vliegtuigen van een bepaald type. Een weg tot verbctering verd aan- 
gegeven . 
I 4. 
voorzien van bestuurbare schroeven, werden berekend. Daar de motoren 
van aanjagers voorzien Z~LI en eerst op 1250 m het volle vernogen kfm 
warden ontwikkeld, mas de gang der berekening icts anders dan gewoon- 
lyk . 

schroefdiameter zou worden verkhind (V.698 en V.698a). 
fir Op verzoek van de Kon.Luchtv.My. werden start- en stygprestatiee 
berekend van een F.18 toestel, beladen tot een hooger gewicht dan - 
normaal en voorzien van Wasp TlDl motoren en bestuurbare schroeven. De 
invloed van windsnelheid en terreingesteldheid op de startprestatiee 
werd hierby besien (v.679). 

De Kon.Luchtv.My. werd geadviseerd inzako de besturing van de 

De te verwachten prestaties van een 4-mOtorig vliegtuigtype, 

Tevons werden de starteigenschappen berekend voor het geval de 

Tevens mer& de gunstigste wyze van starten van dit toestel met 
verboogd vlieggemicht op een bellend terrein by diverse windsnelbeden 
bepaald (V.726). Ecn en ander geschiedde in verband met de byeondere 
vlucht van hct vliegtuig PH-AfS. 

IJL. Diversen. 
- 1. 
in verband met de besturingseigenschappen de stuurkracht a m  den grond 
en de mate van statische balanceering gemeten. Het ligt in de bcdoe- 
ling dit ook voor andere vliegtuigen vast te leggen. 

4 2 
mar de cigenschappen van een autonatisch bestuurbare schroof van 
Fransch ontwerp. Het te verwachten gedrag onder verschillende om- 
standigheden werd nagegaan. 

& Te Schiphol werd de automatische Siemens stuurinrichting bezich- 
tigd, melke in een Junkers vliegtuig was gemonteerd (V.728). 
4- 
de herleiding van stygprestnties naar Indische omstandigheden (V.674); 
de Commandant van het vliegkamp "de Kooy" werd ingelicht over de W e e  
Van meten van prestaties en stabiliteitseigenschappen. 

Aan toestellen van de typen F.36, F.20, F.8, D.16 en 0.17 wertlen 

Op verzoek van de Kon.Luchtv.My. werd eon ondorzook ingesteld 

Het dcpartement van Koloni'dn merden inlichtingen verstrekt V O O r  
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B- 

1, 

Met het Luchtvaartbedryf vond een bespreking plaats over de 
eischen, die a m  nieuw a m  te schaffen vliegtuigen moeten worden ge- 
steld; een bespreking over ysafzetting aan vliegtuigen werd bygewoond. 

CONTROLE VAN DE EIGENSCXAPj?EI? __-I___-__ VAN VLIEGTUIGEN IN VERBAND MET DE LUCm- 
WAARDIGEIEID - EN DE_ UITREIKING ----___--I VAX BEW2GN VAN LUCHTWAABDIGHEID. 

Meetvluchten. - (Start, landing, stabiliteit, temperatuur der motoren). 
Alle hierna genoemde proeven vonden ylaats in verband met de 88n- 

vraag van een bewys van. luchtwaardigheid. By somige proefvluchten e p  
echter ook metingen verricht, welke geen direct verband met de lucht- 
WaardigheidscontrSle houden. 

- 1. Met het vliegtuig PH-AJA, type ~.36, werden, mede in verband 
met opdrachten van de Kon.Luchtv.My. en de U.V.Ned.Vliegt.fabriek, 
Ui tvoerige proefvluchten verricht . 

Na een voorloopige vlucht (V. 703) werden achtereenvolgens geme- 
ten: a m -  en uitloop by verschillend totaalgewicht en verschillende 
standen van de landingskleppen (V.703b) en langsstabiliteit (V.703a) 
BY deze laatstc vlucht bleek, dat het gewenscht was nog eenige WYzi- 
gingen Ban het toestel a m  te brewen. Eadat dit gebeurd was, Werd 
de langsstabiliteit opnieuw gemeten (V.703~) en tevens het gedrag by 
groote invalshoeken nagegaan. Tenslotte zyn uitvoerige netingen be- 
treffende de dnarsstabiliteit en de prestaties verricht (V.712). De 
resultaten der preatatiemetingen waren zeer goed. 

- 2. Met het vliegtuig PH-AIS, type F.18, werden,in verband met de 
speciale West-Indi&vlucht, metingen verricht betrcffende start en 
lading en de prestaties (V.730). 

It 
gen van eenige wyzigingen (andere motoren, bestuurbare eckroeven en 
vergrooting van den stabile-uitslag) opnieuw gavlogen. De proeven had- 
den betrekking op langsstabiliteit en het gedrag by de minimale anel- 
heid. 

5 
Vluchten op dezerayds advies voorzien was van een grooter stabilo, 
Werden stabiliteitsmetingen verricht (V.694). 

Een vliegtuig van het type F.12 werd in verbbd met het aanbren- 

Net een toestel, dat in verband met het verrichten van bepaalde 

Het toestel PH-AQA, type F.9, dat door de Kon.Luchtv.MY. geW- 
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eigd was, moest opnieuw gekeurd worden. 

- 6. 
gen ve r r i ch t  betreffende start en landing, stygvernogen en anelheid, 
langs- en dwarss tab i l i t e i t ,  terwyl verder een oordeel over de bestu- 
r ing  werd gevormd (v.696). 

Met he t  t oes t e l  PH-EJR, type FK.47, waarvan de V-vorn der vleu- 

Met een v l i eg tu ig  van he t  type FK.48 werden uitvoerige metin- 

ge ls  en h e t  notortype veranderd waren, werd een korte  vlucht uitge- 
voerd (V.665 en V.666). 

- 8. Het t o e s t e l  PH-AJL, type E'K.43, werd gevlogen. Hierby werd de 
aerodynami ache balanceering der a i le rons  nader bezien (V.693). 

& 
Luchtvaart School werden gekeurd. Nagegaan werd of  ey voldoen aan de 
i n  de R.T.L. en de i n  de concessievoomaarden voor de Nat.Luchtvaart 
School gestelde eischcn. By enkele verden ook de toelaatbare  roer- 
u i  tslagen vastgelegd. 

De hiernagenoemde nieuwe of gewyzigde vl iegtuigen voor de N a t .  

PH-AGQ, type FK.41 (V.721); 
PH-AFZ, type Pander E (v.690) ; 
PH-NLS, type FK.46 (V.691) ; 
PH-AJH , type FK. 46 ; 
PH-ARJ, type Pander E G . l O O  (V.708); 
PH-HSC, type Puss Xoth  (V.709). 

- 10. Het zweeftoestel PH/24 werd ge w ogen, gehspec teerd  en gevlogen. 
BY deee vlucht werd he t  toes te l  opgetrokken t o t  1000 n. Hierdoor werd 
de gelegenheid verkregen i e t s  meer van de vliegeigenschappen v8n 
zweefvliegtuigen t e  leeren kennen (V.714). 

11. Berekening. (Ladingsvoorschrift,  ene. ) . 

Directeur Luchtvaartdienst werd een 20-tal adviezen voor h e t  vas t s t e l l en  
V u  ladingsvoorschriften vers t rek t .  

Wouden betreff  ende deze ladingsvoorschriften. Tengevolge van h e t  ver- 
b o g e n  van t o t a l e  gewichten van verschillende vliegtuigtypen waren 51. 
bY de Kon.Luchtv.My. enkele moeilykheden gereeen betrcffende de W e e  

h e t  stuwea der lading en redact ie  van he t  ladingsvoorschrift .  

Begelmatig werden ladingsvoorschriften gecontroleer&. Aan den 

op verzoek van Luchtvaartdienst en Kon.Luchtv .My. werd een bespreking 
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111. Diversen. 

1. 
digers van de Kon.iuchtv.My. en Fokkerfabriek betreffende de met de 
typen ~ . 3 6  en F.22 te verrichten proeven. Deze werd enkele dagen 
later op den R.S.L. met vertegenwoordigers van de 1:on.Luchtv.My. 
voortgeset. Esn propsama der proeven werd vastgssteld. Daarnede is 
bereilrt, &et &e p ~ o   en Lie voor de luchtwaardi&eid, de Kon.Luchtv. 
My. en de Fokkorfabrick gedaan zyn, zooveel mogelyk gecombineerd 

Op de Fokkerfabriek had een bespreking pleats met vertegenwoor- 

1 

werden. 

- 2. 
zwaartepunt beiaa.ld. 

V a n  een groot aantal nieuwe of gewyzigde vliegtuigen werd het 

& 
de minimum vliegkoogte met meennotorige vliegtuigen boven menschen- 
vsrzamelingen en steden. 

A m  den Minister van Waterstaat werd adv-ea gegeven betreffende 

- C.  VERDERE ---_. PROF;FNE%INGEN. WEIU[ZAAMHEDEN. -- en5. 
I.  Proefnemiyen ------ - A.------ in de lucht en a m  - den grond, 
- 1. 
monenten van diverse stuurorganen van vliegtuigen bcpaald (V.744) 

-f 2 
den start van verschillende nieuwe vliegtuigen werd Ben ondermek 
naar de vermoedelyke ooreaak ingesteld, Dit onderzoek wordt VOOrtge- 
zet. 

Met behulp van eenvoudige slingerproeven werden de traagheids- 

In verband met het zydelings wegloopen by het taxien en tydenB 

& BestudeerinR en ontwikkelina van hulPmiddelen. 
a. Instrumonten. 
- 1. 
kino met grooteren brandpuntsefatand. Ne eenig onderzoek bleek de 
lens van het secundaire atelsel graotc fouten op te leveren. 
Diafragmeeren leverde we1 een scherper beold, maar het werd te 
lichtzwak. Een betere lens werd aangebracht. 

De startlengte van vliegtuigen kon nu naumkeurig met d@ze 
kino worden vastgeeteld (V.716). 

- 2. Voor de meting van de versnellingen, waaraan een -1iegtuig in 
de lucht en op don grond mordt onderworpen en tegenover wlke het 
voldoende veiligheid noet bezitten, werd een registreorand instru- 

Voortgegaan werd met de verbetering van de ge~ryeigde Ememean- 
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ment vervaardigd. Het bestaat uit een aantal voorgespannen veertjes 
waaraan een gowicht en een schryfstift bevestigd is. De voorspan- 
ning is zoodanig, dat het instrument by versnellingen boven een be- 
paalde grensmaarde pas begint te schryven. Versnolling gcdurende 
de vlucht en gedurende de bemeging aan den grond worden eescheidcn 
geregistreerd (S.79). Het instrmcnt merd uitvoerig onderzocht. De 
invlocd van motortrillingen op de aanmyeing werd by de ykingen be- 
pfial&. Teneinde dezen invloed zoo klein mogelyk te houden werd het 
instrument verbeterd (5.80). Het werd in een Indie-vliegtuig inge- 
botmd en maakte als proef 1 reis mede, Het vrerd daarna nog eenige 
malen gewyzig:d. De studie over dit onderwerp mordt voortgezet. 

2 
met welke e ?  ver+.rrqinr, van automqbielen by het rcnncn wordt ?x?- 
pcald. Het bledc, dat dit instrument me1 als grens-hellinpeter, 
niet a ls  grensversnellingsmeter in een vlregtuig kan dienst doen 
(V.715). 

4. - 
om het uiteicht in vliegtuigen te meten. Het bleek mogelyk met een 
eenvoudige camera en vlakke fotografische platen opnamen te mflken, 
waaruit door  planimetreeren een uaat voor het uitzicht kan worden 
bepaald. Deze methode wordt nog nader onderzocht en verbeterd. 

fir Een onderzoek werd rngesteld naar den invloed van de samen- 
drukbaarheid van de lucht en van traagheid op de aanwyzing van ther- 
mometers in bewegende lucht (V.539, V.628, V.652 en V.657). 

In verband met dit onderzoek werd een speciale vast op te Stel- 
len stuwpuntthermometer en een zelfrichtende stuwpuntthermometer, 
gecombineerd met een statische buis, ontwikkeld: Beide instrumenten 
zullen nog worden beproefd; het onderzoek wordt voortgezet. 

-- 6. Het in het vorige jaarverslag genoemde onderzoek mar een 
plaats boven den achterrand van een vleugel, waar de plaatselyke 
snelheid gelyk is aan de ongestoorde, werd voortgezet. Het bleek in 
de meeste gevallen mogelyk een dergelyke plaats aan te geven. BY 
eenige proefvluchten merden in dit verband nog eens metingen ge- 
daan (V.707). 

In dit verbnn4 werd ook een Ferodo-remcontrblemeter onderzocht, 

Een aanvang werd gemaakt met de ontwikkeling van een methode 

Een inrichting in den vorm van een wagen werd gemaakt, waarme- 
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de een indruk kan worden verkregen van de waarde van den grondweer- 
standscoefficient van terreinon. De resultaten van enkele metingen 
leverden plausibele waarden. 

- 8. 
gistreertrommels verzamelde resultaten sneller te doen plaats vindei 
Daartoe werd een nieuw apparaat ontworpen, dat goed voldeed. 

p+. Verder bleek het noodig een hoekueter te ontwikkelen, welke 
het mogelyk maakt ter plaatse vlug den spoedhoek van schroeven nauw. 
keurig op te meten. 

schroefprofielen snel kumen worden opgemeten. 

-- 10. 
persoons jachtvlicgtuigen in te halen en uit te vieren, werd verbe- 
terd. 

- 11. 
van de lucht tydens vliegproeven,werden in studie genomen. 

- 12. Nagegaarl werd of een loodsballon-theodoliet geschikt is voor 
het grafisch rastleggen van starts. Dit bleek niet het geval te z y n  

& De studie, over het gedrag van instrumenten by lage tempera- 
turen, werd voortgezet (0.a. V.667). 

- 14. 
instrumenten werd uitgebreid. Het indertyd aangevangen onderzoek 
naar de eischen, welke aan vliegtuiginstrumenten kunnen worden ge- 
steld, werd voortgezet (V.594, V.594aI V.700). 

& 
de lichamen of voor R.S.L.-proeven: 

Het bleek noodzakelyk de aflezing van de op verschillende re- 

Tevens nerd een eenvoudig instrument aangeschaf't, waarmede 

De haspel, welke gebruikt wordt om de statische buis in &- 

De mogelykheden voor het bepalen van de relatieve vochtigheid 

Het voorschrift voor de yking en bediening van laboratorium- 

De volgende ykingen werden verricht ten behoeve van verschillei 

267 hoogtemeters; 
7 hell ingme t ers ; 
15 variometers; 
6 horloges; 
14 to erentelle rs ; 
1 registr. toerenteller; 

42 benzineverbruiksmeters; 
2 manometers; 

163 sne Ihe idsme ters ; 
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10 registr. snelheidsmeters; 
45 barografen; 
1 thermograaf; 
17 thermometers; 
1 registr. thermometer; 
1 afstandsthermometer; 
7 boostmeters; 

In total werden 599 instrumenten geykt. 

8 .  Ykinstallaties voor instrumenten. 
De ykinstallaties voor instrumenten werden regelmatig op betrouv 

baarheid gecontrolcerd. Verschillende installaties konclen nog verbe- 
terd worden.Aan de inrichting ~ 8 9  een nieuwe werkpleat8,waarin 0.m. 

de ykinstallaties voor toerentellers en versnellingsmeters zullen 
worden ondergebracht, werd verder gewerkt. 

Van deze werkzaamheden kunnen de volgende genoemd worden: 
. - 1. Het onderzoek mar den invloed van tempcratuur, opwaartschen 

druk, smaartekracht en S . Q .  van alcohol op de instelhoogte van den 
alcoholkolom der snelheidsmeterykinstallatie kwam gereed (v.652). De 
yking is 2 B 3 m a a l  zoo nauwkeurig ale noodig is voor precisiesnel- 
heidsmeters. 

- 2. De installatie voor het yken van benzineverbruikameters kwm 
gereed. Zy voldoet uitstekend. Enkele wyaigingen van ondergeschikt 
belang worden nog aangebracht. De methode van yken is versneld door  
den yktyd constant te nemen: men vindt dan in het aantal grammen ben- 
zine dadelyk het verbruik in kg per uur. Zea instrumenten kunnen tege 
lykertyd worden geykt in zeer korten tyd. Het is mogelyk het gedrag 
der instrumenten by trillen on scheeve standen tc onderzoeken. 

& 
van een daartoe aangeschafte stemvork wordt than8 het toerental van 
de ykinstallatie nauwkeurig en uitermate snel bepeald. 

De mothode van yken van toerentellers werd gewyzigd. Met behulp 

- 4. 
ties (0.8. V.677). 

Voorschriften kwamen gereed voor 

LIZ. Diversen. 
- 1. In samenwerking met een inspccteur 
het verongelukte Zweedsche toestel, type 

het onderhoud van ykinstalla- 

v8n den Luchtvaartdienat Werd 
Northrop, bezichtigd en een 
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onderzoek ingesteld naar het verloop en de vermoedelyke oorzaak van 
de ongevallen met het zweefvliegtuig PH/11, type Zogling, en met het 
vliegtuig PH-KGH, type Waco. 

derzoek ingesteld voor de ongevallen met de vliegtuigen PH-AJU, type 
DC-2, in de Syrische woestyn en het toestel PII-AJI, type Moth, te 
Groo tebroek. 

- 2. 
examen B voor vliegtuigbestuurder. 

In opdracht van den Minister van Waterstaat werd een dergelyk on- 

Verschillende malen werd meegewerkt Ban hot afncmen van het 

Ban het Kon.Ned. Keteorologisch Instituut te de Bilt werden 
inlichtlrpn vprs t rek t ,  in -7erband met de opstelling en rodactie van 
wedstry~rP~’.~menten voor de F.A.I. en over de wyze van prestaticme- 
ting by den R.S.L. 

. 

In dit verband werden eenige instrumenten by lage temperaturen 
onderzocht. Het bleek, dat sommige uurwerken by -30’ gingen stilstaan. 
Dit was aanleiding tot verbetering der uurwerken. 

4. - 
woond betreffende de opstelling van de instrumenten, welke by het be- 
sturen van de vliegtuigen van primair belang zyn. Dit punt werd in het 
byzonder daarom nader bezien om by de invoering van het nacihtvliegen 
zekerheid to hebben omtrent de zoo goed mogelyke opstelling der instrt: 
menten. 

Een bespreking werd op den Vliegdienst der Kon.Luchtv.My. byge- 
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VLIEGTUIGEN AFDEXLING B . 

A .  Studie van -L_ onderwerpen, die op de sterkteberckeninp: van vliegtuigen - en ordc-:c? _- Pelen betrelsking hebben. -- 1. Belast,i~~~on~erzoek~ - .-- 

maakt. Nauwkeuriger zyn de gcvallen onschreven, die hierby te onder- 
scheiden z y n  en die in de sterkteberekening noeten worden beschouvd. 
Over de grootte der  belastingen aullen proeven genomcn worden (zie ook 

- 

De belastingen op staartvlakken zyn tot ondemerp van studie ge- 

B) 
- 2. Sterkteberekening. 

De methode door  den R.S.L. ontwikkeld voor het berekenen van 
vleugels met veerstandbiedende bekleeding werd toegepast op de vleugels 
van F.8, F.18, F.36 en FK.48 vliegtuigen. De eerstgenoemde vleugel 
was gebouwd volgens de eischen der R.T.L. van 1924, die lager zyn den 
de latere eischen van 1928; toch bleek de sterkte voldoende om te be- 
antwoorden aan de in den laatsten tyd noodzakelyk geachte aanvullende 
voorschriften over belasting door remous, welke opgenomen syn in het 
aanhangig gemaakte ontwerp voor nyziging van de l3.T.L.-eischen. De 
F.36-vleugel bevatte als nieuw element de ver naar buiten geplaatste 
motorgondels; de berekening gaf aan welke omstendigheden in het oog 
moeten worden gehouden by het in rekening brengen van de ontlastende 
werking der motormassa. De FK.48-vleugel was vooral van belang, omdat 
de vleugel in het midden onderbroken is en met stylen naar den romp 
1s afgesteund; de berekening gaf a m  op welke wyee de wringende belas- 
ting by zulk een vleugel in de vleugelconstructie wordt opgenomen en 
hoe de reacties in de vleugelstylen zich verhouden tot het op den vleu- 
gel werkende wringend moment. 

Aangevangen werd met berekeningen over het nuttig effect van aile- 
ronuitslagen in verband met de vervormingen van den vleugel, die het 
rolmoment verminderen. Deae berekeningen worden uitgevoerd aan den F. 36 
Vleugel voor 2 uitvoeringen van de bekleeding in de omgeving van de 
vleugeltippen. 

De studie over de lcnikbelasting in valcwerken met styve knooppun- 
%en werd voortgezet met de opstelling van een berekeningsmethode voor 
g-diagonalen en voor elkear hisende v-erkstaven, waarvan de een ge- 
trokken en de andere gedrukt wordt (S.81); verder mer& meer in het 83- 
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gemeen een onderzoek ingesteld naar de methode van oplossing voor 
staafgroepen, waarby hoog belaste drukstaven aan elkaar greneen. 

zuivere torsie en de torsiestyfheid van prismatische staven met door4 
snede van langwerpigen vorm werd opgesteld. Deze gaf zeer goede over4 
eenstemming met de resultaten van exacte berekeningen (S.82). 

van belasting der beslagen tusschen vleugel en romp by verschillonde 
Fokker-vliegtuigen. 

optredende by de landing, van een vliegtuig, dat voorzien is van 
schokbrekers, waarvan de merking berust op de combiaatie van een 
hydraulisch deel (oliestyl) en een elastisch deel (band). Deze me- 
thode werd toegepast op het vliegtuigtype FK.48. 

LBelastingsproeven. 

FK.43) werd voortgezet net proeven, waarby de belasting een ver 
naar achteren gelegen aangrypingspunt had, zoodat hierby de vleu- 
gel sterk gewrongen werd. Zoowel de reeds vroeger verrichte metin- 
gen over de doorbuigingen van de vleugelliggers by torsievrye bui- 
ging van den vleugel, als de metingen by de laatste proeven, wezen 
op een zeer goede overeenstemming tusschen de resultaten van de be- 
rekening en van het experiment. Ook deze proeven bevestigaen daar- 
mede het vertrouwen in de door den R.S.L. ontwikkelde methode van 
berekening. 

Over de verrichte proeven, namelyk die op de vleugels v m  de 
typen F.111 S.P., F.111 B.R. en FK.43, welke sedert 1928 verricht 
syn (S.70) werd een samenvattende publicatie gemaakt. 

B. Voorschriften. 

welke wyzigingen der R.T.L. het meest noodig zyn en hem werd ver- 
zocht in dit opzicht reeds tot gedeeltelyke R.T .L.-wyaiging .over te 
gaan, daar de algeheele wyziging blykbaar veel tyd vorderde. 

Naar aanleiding van de versterkingen van de staartvlakken, die 
Ban het Douglas-vliegtuig DC-2 noodig waren om zyn sterkte te doen 
beantwoorden Ban de R.T.L.-eischen en op grond van het bezwaar, dat 
by grootere vliegtuigen de stuurkrachten, volgende uit de voorge- 

Een benaderingsmethode voor de berekening van de spmingen by 

Aangevangen werd met een vergelykende berekening over de mate 

Een methode werd ontwikkeld voor de bepaling van de belasting, 

Het onderzoek op den vleugel van het vliegtuig PH-AIL (type 

Aan den Directeur van den Luchtvaartdienst werd meegedeeld, 

- - ~ - -  - 



- 24 - 

schreven staartvlakbelastingen grooter worden dan uitoefenbaar moe- 
ten worden geacht, werd door de Fokkerfabriek op wyziging van de 
sterkteeischen roor staartvlakken aangedrongen. ?la bosprekingen met 
een vertegenvioordiger der Fokkerfabriek mer& overeenstemming be- 
reikt tusschen Fokkerfabriek en H.S.L. over nieune staartvlakken- 
voorschriften. Hierby werd onderscheid gemaakt tusschen de belas- 
tingen in de ongestoorde vlucht, en de daarop to superponeeren be- 
lastingon tengesrolge van ges toorde luchtstrooming of van roeruit- 
slag. De mogelykheid werd opengesteld deze laatste te ontleenen a m  
de maximaal uitoefenbarc stuurkracht, mits de gegevens over de druk- 
verdeeling voldoendc betrouwbaar e y n  om de afleiding van den totalen 
staartlast uit het roermonent te wettigen. Het concept voor R.T.L.- 
wyzigin? merd in dit opzicht herzien. 

Ook de Amerikaansche voorschriften hadden in den laatsten tyd 
ten aanzien van de staartvlakvoorschriften herhaerldelyk wyzigingen 
ondergaan. Tegen dezo voorschriften bestonden echter dezerzyds groo- 
te bemaren, voornanelyk ook daar zy by het berekenon van den 
staartlast uit de stuurkracht te rum aannamen deden over de druk- 
verdeeling. Met het Department of Commerce werd over deze voor- 
schriften gecorrespondeerd, h a w  m r d  ook de opvatting van den 
R.S.L. meegedeeld. Het bleek, dat de hmerikaansche voorschriften 
te weinig gefundeerd waren om ze als een betrouwbaar uitgangspunt 
te kunnen amemen. 

Amerikaansche voorschriften (October 19341, de R.T.L. en het con- 
cept R.T.L. (9.89). 

gedachten o v e r  voorechriften te komen, en daarmede de saaenwerking 
in d e  C.I.N.A. effectiever te doen zyn, is aan het Britsche lucht- 
vaartministerie mededeeling gedaan van de ontworpen staartvlak- 
voorschriften. Deze werden tevens toegelicht. De bedoeling hiervan 
was den gedachtegang aan te geven voor een ontwerp-reglement, dat 
door Engeland en Nederl.and geneenscheppelyk zou worden opgesteld 
om te dienen als basis voor de besprekingen in de technische com- 
missie der C.I.N.A. IIet ontwerp, dat tenslotte door Engeland kort 
V o o r  de vergaderfng der subcoumissie by het secretariaat der 
C.1.N.A. werd ingediend, was wegens tydsgebrek niet in overleg met 

Een schema werd gemaakt, dat een vergelyking geeft van be 

In verband net het streven internationaal tot uitwisseling van 
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den R.S .L .  opgesteld. Omdat tegen dit ontwerp dezerzyds nog ernstige 
beewaren bestonden werd op de vergadering der subcommissie een te- 
genvoorstel ingediend. Teneinde de leden in de gelegenheid te stel- 
len dit Nederlandsche ontwerp te bestudeeren stelde de subcommissie 
de beslissing over deze zaak uit tot de volgende vergadering. Met 
den Engelschen vertegenwoordiger had te Parys een bespreking plaats 
om het Nederlandsche voorstel toe te lichten en de beewaren tegen 
het Engelsche voorstel nader uiteen te zetten. Hierop volgde een 
bespreking te Amsterdam met den Engelschen vertegenwoordiger, waarby 
een compromis tot stand kwm, dat als gemeenschappelyk voorstel by 
de C.I.N.A. is ingediend. 

C.I.N.A. werd gevraagd tot welke conclusies het ongeval van de 
ttEm6rau3ett aanleiding had gegoven. Medegedceld werd, dat een ver- 
zwaring van de voorschriften voor vliegtuigen met meer dan 30 in- 
zittenden het gevolg is geweest. 
nadere toelichting gevraagd. De toelichting maaktc hot VOOrSCkrift 
echter niet aannemelyker. 

vraagd welke voorschriften voor auto- en lierstart in Duitschland 
gelden, 

der militaire sterktevoorschriften werd aangevangen met de bestudee- 
ring van literatuur en voorschriften over de belastingen by start 
en landing van watemliegtuigen. Het schema van de gevallen,die 
beschound moeten worden, werd opgesteld. 

C. Onderzoek naar de luchtwaardigheid van vliegtuigen. 
1. Contrale v8n sterkteberekeningen. 

Voor de volgende type vlicgtuigen, waarvoor bewysen van luoht- 
waardigheid waren aangevraagd, werden de sterkteberekeningen gecon- 
troleerd en werd de sterkte in orde bevonden: 

Aan den Franschen collega in de technische subcommissie der 

A m  de Section Technique is hierop 

Aan het Deutsche Forschungsinstitut fib? Segelflug werd ge- 

Tor voorbereiding van een ontwerp over het betreffende artikel 

Fokker-vliegtuig: ~ . 3 6  
Koolhoven-vliegtuig: FK.48 
Zweefvliegtuig der Amsterdamsche Verceniging voor 
vliegtuigbouw: 11.1. 

Aangevangen werd met de contr6le op.de volgende vliegtuigen 
van een nieaw type: de Fokkemliegtuigen: F.22, C.X; het vliogtuig 
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der Dolftsche Studenten keroclub: HL.l; het zweefvliegtuig "Zweef- 
vlieg" ; het Douglasvliegtuig DC-2. 

gende vliegtuigtypen, waarby de sterkte in orde bevonden werd. 

op den vleugei; 
F.8 met Wasp TlDl-notoren en reminrichting; 
F.8 net F.12-staartvlakken; 
F.9 met Messier-stylen en met Cyclone F motor 
als middenmotor; 
F.12 met vervanging van Sandow-stylen door 
klessier-stylen; 
F.12 met gewyzigde s'ssbiloverstelling; 
F.12 en F.18 met bestuurbare schroeven; 
F.18 met extra benzinetanks, 
0.17 met R o l l s  RoycetlKestrel"II S-, Hiepano 
Suiza L 2 X brs- en Lorraine "Petrel" moto- 
ren; 

Gecontroleerd werden de wyzigingen in de constructie van de vol 

Fokkervliegtuigen: F.78 (fotovliegtuig) met stabilisatievlakken 

Koolhoven-vliegtuigen: FK.46 met gewyzigd onderstel; 
FK.47 met gewyzigden motorbok; 

5.4 met stabiloverstelling. 

Aangevangen nerd net de contr6le van de volgende type-wyzigin- 
gen: Koolhoven-vliegtuigen FK.41 en FK.43. 

De toelaatkarheid.vm gewichtsverhooging werd beoordeeld voor 
de volgende vliegtuigen: Fokkervliegtuigen F.7b Serval, F.12 met en 
zonder Messier-stylen, F.36. 

Voor het Fokker-vliegtuig F.18 merd door de Kon. Luchtv.My. 
aangevraagd of tegen verhooging van het toelaatbare gewicht tot 
M.000 kg by een byzondere vlucht bezwaar bestond. Hierover werd 
gunstig geadviseerd, nits zekere voorzorgen in acht genomen werden. 

te van het Douglas DC-2 vliegtuig en over de vraag of gewichtsver- 
hooging toelaatbaar was. Deze vragen konden by gebrek a m  gegevens 
niet positief beantwoord morden. Voor zoover gegevens ter beschik- 
king stonden werd haar het oordeel van den R.S.L. meegedeeld. 

volledige gegevens merden door bemiddeling van de Kon.Luchtv.My. 

Pander-vliegtuigen: EF net Genet-motor; 

De Kon.Luchtv.My. vroeg het oordeel van den R.S .L .  over de sted 

Nadat de R.S.L. by herhaling aangedrongen had op het eenden van 
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eekeningen n berekeningen over de Messier-stylen voor de Fokker- 

vliegtuigen van het tSrpe F.9, F.12, F.20, F.22 en ~ . 3 6  ontvangen, 
welke door het bureau "Veritas" waren gewaarmerkt. 

De Messier-fabriek heeft een installatie gebouwd voor het Onder- 
zoek der arbeidsopname van de veerendo stylen. Doze beproevingsin- 
stallatie werd in de fabriek bezichtigd en de wenschen van den R . S . L .  
over in de toekomst te verstrekken gegevens, vrerden tydens dit beeoek 
a m  de fabriek toegelicht. 

ondervleugel van een vliegtuig van het type Tiger Moth werd am. den 
Luchtvaartdienst advies uitgebracht. 

2. BelastinRsproeven. 

model van de raambevestiging by het vliegtuig ~ . 3 6 ,  welke proef 
ten doe1 had na te gaan of by vervorming van de hoofdconstructie 
het ram verschuifbaar bleef, zoodat dit als nooduitgang kon morden 
aangemerkt. Dit bleek hot geval te zyn (S.78). 

D. Divcrsen. 
In de fabrieken vrerden de in aanbouvr zynde vliegtuigen F.22, 

F.36, FK.48, W.1, HL.l bezichtigd. 
Aan den Luchtvaartdienst werd meogedeeld, welke punten in de 

hoofdconstructie der vliegtuigtypcn F.36, FK.48 en H.1 in het by- 
eonder voor inspectie in aanmerking komen. Ook wcrd Ben voorloopige 
opgave godaan over de inspectiepunten by hct Douglas-vliegtuig DC.2. 

Marine in gebruik zyndc radiogeneretoren wer8 onderaocht welke span- 
ningen op de plaats van den breuk kunnen worden venwcht. 

een oordeel gegeven over de construotie van een automatisch verstel- 
bare schroef . 

Naar aanleiding van een vraag van de Kon.Luchtv.lLiy. om het oor- 
deel van den R.S.L. over het principe van een autometisch verstelbare 
B C h r O e f ,  werd bestudeerd hoe het syeteem op verstoringen reageert. 
De neiging tot het uitvoeren van onstabiele trillingen bleek te be- 
StaL8n, zoodat het mechanisme waarschynlyk am veel slytage onderhe- 
vig is. 

Over de toelaatbaarheid van het sleepen van vlaggen a m  den 

In de Fokkerfabriek nerd een belastingsproef bygenoend op een 

In verband met opgetredon breukcn in schroefbladen van by be 

Op em vorzoek werd a m  den Directeur van het Luchtvsartbedryf 
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Met ingenieurs der vliegtuigfabrikanten en van de Km.LuChtv. 
My. hadden besprekingen plaate over voorschriften en methoden v8p 
berekening. 

E. Publicaties. 

verschenen de rapporten: 

s.67 : De invloed vanhet ribverband en de bekleeding op de sterkte 
van vliegtuigvleugels 11. Door A.van der Neut. 

s.68 : De invloed van h e t  ribverband en de bekleeding op de sterkte 
van vliegtuigvleugels 111. Door C.Koning en A van der Neut. 

S.70 : De invloed van het ribverband en de bekleeding op de sterkte 
van v1ieg:tuigvleugeis IV. Door A.van der Neut. 

S.83 : Stoseartige Knickbeanspruchung schlanker Stabe im elastischen 
Bereich bei beiderseits gelenkiger Lagerung. Door C.Koning 
en J . Taub. 

In deel VI1 van de.Verslagen en Verhandelingen van den R.S.L. 
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AERODYNAMI SCHE AFDEELINO. 

A.  Experimenteele onderzoekingen van algemeenen aard. 
Evenals het vorige jaar konden, tengevolge van het groote am- 

tal proefnemingen, die verbwd hielden met onderzoekingen VoOr par- 
ticulieren en overheidsinstellingen, dit jaar slechts weinig andere 
proeven in den tunnel uitgevoerd worden. 

By het opstellen van sterktcvoorschriften bleken in de litera- 
tuur niet voldoende gegevens over de verdeeling van de krachten OP 
staartvlaldsen beschikbaar te zyn. In het byeonder ontbraken zy VOOr 
die gevallen, waarby de balanceering van het roer verkregen WOrdt 
door  het naar ackteren verplaatsen van de roeras. Begonnen werd 
daarom met een onderzoek, waarby verdere gegevens hierover bepaald 
worden. Daarby e e l  de drukverdeeling in 66n doarsnede van een pris- 
matisch staartvlakmodel gemeten worden by verschillende invalshoe- 
ken, roerhoeken en liggingen van de roeras en met en zonder trim- 
v l w e  in verschillenden stand. Een &eel van deze metingen werd 
reeds uitgevoerd (A.523). Het is de bedoeling deze uitkomsten te 
vergelyken met die, welke langs theoretischen weg berekend ku” 
worden. 

Het onderzoek naar het loslaten van de .vleugelstrooming (zie 
jaarverslagen 1932 en 1933) werd voortgezet. Dit onderzoek heeft 
ten doe1 inzicht te verkrygen in de wyze, waarop het begin van het 
loslaten en het zich uitbreiden van het gestoorde gebied, behrloed 
worden door den vleugelvonn. Vooral  is hierby de vraag van belang, 
welk verband er bestaat tusschen de volgens de draagvlaktheorie be- 
rekende circulatieverdeeling en de loslatingsverschynselen. Het 
onderzoek van 4 tapsche vleugelmodellen, die alleen in verloop van 
den invalshoek verschillen (zie jaarverslag 1933), werd beeindigd. 
Hierby werd het gebied, marover de strooming by verschillende in- 
valshoeken en windsnelheden loslaat, vastgelegd en tevens de op den 
geheelen vlougel merkende krachton en momenten gemeten (A.462). Ter 
aaUVUlling werd ook een rechthoekige vleugeL op deze wyze onder- 
eocht (A.507) en de invloed van eenige verstoringen aan een vleugel 
nagegaan (A. 500 ) . 

Om een indruk te krygen van den invloed, die onregebatigheden 
in de strooming hebbcn op de working van staartvlakken, werd hier- 
over een d e l e  meting uitgevoerd. De verstoring van de strooming 
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werd hierby verkregen door voor het staartvlak van een vliegtuigrao- 
del een dikke ronde staaf te plaotsen. De invloed hiervan bleek ge- 
ring te zyn (A.494). 

Het onderzoek naar de miswyzingen, hie thermometers by vlieg- 
proeven kunnen vertoonen tengevolge van stuwing, wryoing en traag- 
heid (zie jaarverslagen 1931 en 1933) werd voortgezet. Eenige proe- 
ven werden uitgevoerd, die betrekking hadden op de werking ven dfn 
vroeger gebruiktastuwpuntthermoaeter (k.479). Voorts werden de cor- 
recties bepaald voor een thermometertype, dat veel by vliegproeven 
gebruikt wordt (A.484) en een nieuwe vorm van stuwpuntthermoneter 
onderzocht (A.530). 

B. Theoretische onderzoekinaen van akemeenen sard. 

rigeerd moeten worden om hieruit de prestaties van het ware-grootte 
vliegtuig te kunnen berekenen, werd nader bestudeerd. Een methode 
voor het berekenen van deze correcties, gebaseerd op de door Prof. 
Jones aangegeven ontleding van den weerstand van een vliegtuig, 
werd ontmikkeld. Deze methode werd toegepast op eenige gevallen, 
waarby de overeenstemming tusschen de gecorrigeerde "IelreSUltaten 
en de uitkomsten van ware-grootte proeven bevredigend bleek te 
zyn (A.481). 

Prof.Jonos werd nagegaan in hoeverre een goed uitgevoerd modern 
vllegtuig van den idealen aerodynamischen vorm afwykt. De weerstand 
werd hierby verdeeld in eenige deolen, die by een vliogtuig van de 
gebruikelyke constructie allen onvermydelyk zyn (A.478). 

Aansluitend by de bovengenoemdo onderzoekingen werden uit Be 
literatuur gegovens versameld over den profielweerstand van vleu- 
gels, teneinde na te gaan, aat de invlood v m  profielvorm en 
echaaleffect hierop is (A.491, A.516). De hierby noodige nauwkeuri- 
ge waerben voor den gexnduceerden weerstand van rechthoekige vleu- 
gels by verschillende broodtevorhouding worden berekond (A .486). 

De in het jaarverelag 1933 reeds gonoomdo mothode voor het 
omrokenen van de aerodynamische eigonschappon van schroevon by 
verandering van bladbreedte en (of) aantal bladen, werd op een aan- 
tal verdere gevallen toegepast (A.482, A.483) Uit de verkregen re- 
sultaten blykt, dat de methode m o r  luchtschroeven uitkomsten le- 

De wyze, waarop de by tunnelproeven verkregen gegevens gecor- 

Eveneens uitgaande van de boven aangeduide beschouwingen van 
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vert, die voldoende nauwkeurig zyn om hen in technische berekenin- 
gen te mogen gebruiken. Een verzamelrapport, waarin de methode en 
de toetsing ervan door toepassing op experinenteele resultaten be- 
sproken worden, werd opgesteld (A.511). Pogingen om hear ook voor 
zwaarbelaste (d.w.z. scheeps-) schroeven te gebruiken, leverde nog 
geen bevredigende resultaten op. Een wyziging, waardoor zy hiervoo 
mogelyk beter geschikt zou zyn, werd aarigegeven (A.501), doch nog 
niet toegepast. De by dit onderzoek noodige berekeningen werden 
door een volontair uitgevoerd. 

sche eigenschappen van schroeven van gebruikelyken vorm (eie jaar- 
verslag 1933) werd voortgezet (A.454a). 

Aansluitend by het onder A genoemde onderzoek over de krach- 
tenverdeeling op staartvlakken werden berekeningen uitgevoerd, die 
hierop betrekking hadden (A.508). Het doel hiervan is na te gaan, 
in hoeverre de by de proeven verkregen resultaten ook langs theo- 
retischon weg gevonden kunnen worden. 

schappen van eon in zyn nabyhcid opgestelden vleugel, werd bestu- 
deerd. Een theorie, die ten doe1 hceft de verschynselen, die zich 
hierby voordoon, te verklaren, merd opgestcld. Deze theorie gaat 
eenerzyds uit van eon vereenvoudigde voorstelling van de door de 
schroef veroorzaakte verstoring van de 8trooming, anderzyds van de 
draegvlaktheorie van Prandtl. De op grond van deze thcorie bereken- 
de uitkomsten vertoonden goede overeenstemming met experimenteele 
resultaten (A.495, A.496). Een verhandeling hierover zal gepubli- 
ceerd warden in het handboek "Aerodynamic Theory", dat door Prof'. 
Durand uitgegeven wordt. 

buizen ondervonden moeilykheden, ontwikkelde theorie over de sta- 
biliteit v m  het gesleepte lichaam (zie jasrverslagen 1931 en 1932) 
werd in een meer oversichtelyken vorm uitgewerkt (A.367). 

Van een schroef zullen veranderen by vergrooting van den spoed 
buiten het thans gebruikelyke gebied, merd hierover een berekening 
uitgevoerd. Beschoumd merd hiorby het gedrag van een element van 
een schroefblad by zeer groote warden van den spoedhoek. Trek en 

Het onderzoek over mogelyke benaderingen voor de aerodynami- 

De invloed, die een schroef heeft op de aerodynamische eigen- 

De reeds vroeger, met het oog op de met gesleepte statische 

In verband met de vraag, hoe de aerodynamische eigenschappen 
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moment bleken met toenemenden spoed grooter te roorden, het maximum 
nuttig effect neemt hierby eerst toe, later af (A.492). 

schappen van den vliegenden vleugel (&.%. z. het vliegtuig zonder 
staartvlakken) en de voor- en nadeelen van dit type vergeleken by 
vliegtuigen van mcer conventioneclen v o m  en met het verzamelen van 
literatuur over vindtunncls. 

In verband met verschynsclen, die maergenomen werden by Vleugel 
met ervoor geplaatste notorgondels, merdcn eenige berekeningen uit- 
gevoerd over de strooming am stroomlynvoraige lichamen. 

reeks ontwikkelingen, die noodig zyn voor de berekening van de 
circulatieverdeeling van vleugels volgens de methode van Lotz, wer- 
den, voor zoover zy later van nut kunnen zyn, gecontroleerd, aange- 
vuld en in een rapport verzameld (A.528). 

C. Experimenteele onderzoekingen over sveciale vragen. 
Voor de N.V.Ned.Vliegtuigenfabriek werben onderzoekingen uit- 

gevoerd, waarover hier geen mededeelingen gedaan kunnen worden 
(A.489, A.505). 

tingen verricht met een model van het vliegtuig, dat &par deze 
club gebouwd wordt. Deze metingen hadden betrekking op: prestaties, 
stabiliteit, werking van stuurorganen en vleugelkleppen, schroef- 
invloed, vorm van overgang van vleugel in romp (A.493). 

Een onderzoek van een model van een nieuw vliegtuigtype voor 
de Kon.Luchtv.My. werd voorbereid. 

Voor een uitvinder werden metingen uitgevoerd met het model 
v8.u een u i t  twee deelen bestaanden vleugel (A.475). 

In opdracht van een syndicaat, dat met een uitvinder eamdn- 
werkte, werd een schroefmodel van abnormalen vorm onderzocht(A.488j 
De hierby verkregen resultaten waren voor dit eyndicaat aanleiding 
Om van een vendere uitwerking van &em uitvinding af te zien. 

Voor de Marine werden metingen uitgevoerd met eenige echoor- 
steenkappen voor den in aanbouw aynden kruiser. Deze kappen hadden 
ten doe1 inregenen in den schoorsteen te voorkomen. Do afmetingen 
Van de kap, bar hoogte boven en stand ten opzichte van den schoor- 
steen werden hierby govarieerd en bovendien de invloed van eenige 

Begonnen merd met de bestudeering van de aerodynamische eigen- 

De uitkomsten van by verschil1en.de ondersoekingen verkregen 

Voor de Delftsche Studenten Aeroclub werden uitvoerige me- 

http://verschil1en.de


andere myzigingen onderzocht. De kap bleek steeds een vermeerckring 
van den schoorsteenmeerstand te veroorzaken ( A . 5 1 2 ) .  

vleugelnodellen van vorschillend profiel onderzocht ( A . 5 1 5 ) .  Dit 
onderzoek had ten doe1 gegevens te verkrygen, noodig voor het ont- 
werpen en vergelyixn vu- scheepsschroeven. On een indruk te verkry- 
gen van de nauwkeurigrieid, waarncde deze stalen nodellen 'vervaardigc 
waren, werd 6th er van vo1;edig cpgemeten (A.524). 

Voor de Nederlandsche Spoomegen werd een onderzo ek uitgevoerd 
over den luchtweerstand van stz-oomafneme-s van eiectrische rytuigen 
en den invloed van de plaats er van op dezen weerstand. Hierby wer- 
den metingen uitgevoerd met een volledig model van een rytuig OP 
kleine schaal, waarop een vereenvoudigde stroomafnemer was aange- 
bracht (A.509) en met een grooter en vollediger model van den 
stroomafnemer, a1 dan niet in tegenwoordigheid van een deel van 
het wagendak (A.513). Wyzigingen, zoowel in de plaats, als in de 
uitvoering van den stroomafnener, konden aangegeven worden, waar- 
door besparing verkregen kan worden. Voorts werden eenige gegevens 
bepaald, noodig voor de sterkteberekening van het wagendak. 

versleg 1 9 3 2 )  
economie in den tunnel nog eenige proeven over de werking van 
scho or steedcappen ui tgevoerd . 
eenigen tyd te laten loopen by een toerental, dot 10 tot 20 $ 
hooger is dan het normale. By hierover uitgevoerde proeven bleek, 
dat een belangryke besparing aan vemogen verkregen kan worden, 
door de schroef by een dergelyke proef in een doos te laten draaien. 

In den windtunnel werden, ten deele voor overheidsinstellingen 
en particulieren, werkzaam buiten de luchtvaart, 32 snelheidsmeters 
geykt . 

Voor de Scheepswerf Wilton-Feysnoord werden z e s  rechthoekige 

Aansluitend by het vroeger uitgevoerde onderzoek (zie jaar- 
werden door het Ryks-Instituut voor Brandstoffen- 

By de contr8ie van nieuwe luchtschrcftren is het noodig deze 

D. Theoretische onderzoekingen over speciale vragen. 
Door de Nederlandsche Seintoestellenfabriek werden, met het 

oog op het veelvuldig verliezen van antennekogels door snelle Vlieg- 
tuigen, twee nieuwe vormen voor deze kogels ontworpen. Dit geschied- 
de in overleg met den R.S.L. ,  terwyl gebruik gemaakt werd van de met 
statische buizen opgedane ervaring (zie 0 . m .  boven onder B ) .  De 
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kritische snelheden van deze antennekogels werden berekend (A.519). 
De voor een vliegtuigconstructeur uitgevoerde berekeningen 

over de werkingswyze van een nieuwen vorm van voortstuwer werden 
voortgezet. Het bleek, dat dit vraagstuk te ingewikkeld was, om 
langs theoretischen weg resultaten te bereiken (A.477) .  Eenige by 
deze berekeningen afgeleide omrel-eningsforrrules voor elliptische in- 
tegralen werden in een afzonderlyk rapport verzameld (A.476).  

onder A) werd een berekening uitgevoerd, die betrekking had op de 
werking van dit instrument (A.473).  

om voor tapsche vleugels by vergelyking van de uitkomsten van duik- 
momentenmetingen als momentenas gebezigd te worden (A.503). De door  
berekening gevonden waarde voor den weerstand van een stel ophang- 
draden werd vergeleken met de gemeten waarde. De overeenstemming 
bleek bevredigend te zyn (A.521). 

Aansluitend by het onderzoek van den stuwpuntthermometer (zie 

Door berekening werd de as bepaald, die het meest geschikt is 

E. Diversen. 

tingen verstrekt over uitvindingen (Dep. van Defensie, Luchtvaart- 
afdeeling) miswyzing van thermoneters in het vliegtuig (Lucht- 
vaartafdeeling) , ventilatiekappen voor schepen (Marine) , zichtbaar 
maken van lucht- en waterstroomingen (Marine, Geneeskundige- en 
Gezondheidsdienst Amsterdam) en yking van een instrument (Ryks- 
Proefstation en voorlichtingsdienst ten behoeve van de Hlei- en 
Aardewerkinbustrie). Met den Chef van den Technischen Dienst van 
de Indische Luchtvaartafdeeling werd de mogelykheid bespoken van 
modelonderzoek ter vergelyking van aangeboden vliegtuigtypen. 

over verschillende onderwerpen (nieuwe vormen van vliegtuigen en 
voortstuners, gebruik van een hulpdraagschroef aan een zweefvlieg- 
tuig, ysafzetting, instrumenten voor mindsnelheidsmeting, windwyzer, 
ventilatie van een auto-carrosserie). hfet een vliegtuigconstructeur 
merden voorloopige besprekingen gevoerd over een modelondersoek, 
maarby de invloed van verschillende vryzigingen aan een vliegtuig 
bepaald sullen norden. A m  een constructcur van vliegtuigbomnen 
Werdcn inlichtingcn verstrekt over de mogelykheid van proeven hier- 
mede in den windtunnel. 

Ban overheidsinstellingen werden adviezen gegeven of inlich- 

Ban de industrie en aan uitvinders werden adviezen gegeven 
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Met een medewerker van het Kon.Meteorologisch Instituut nerd 

een bespreking gehouden over proeven over ysafzetting, welke deze 
zou gam nemen. 

tenschappelyk onderzoek van het Nederlandsch Scheepsbouwkundig Proef 
st ation by. 

te Delft waren gedurende eenigen tyd (varieerende van 1 tot 5 maan- 
den) als volontair in de afdeeling merkzsam. 

1r.Koning woonde een vergadering van de Subcomissie voor we- 

Drie ingenieurs en een student &an de Technische Hoogeschool 

F. Publicaties. - 

Koning C. en Boelen A. Het loslaten van de strooming by groote Fn- 
G e p b l i c e e r d  werden &e volgende rapporten: 

valnhoeken van een vleugel (Rspport A.426). De Ingeniew 
193.1, Nr.14 (ook in: Verslagen en Verhandelingen van den 
R.S.L.,  Deel VI1 - 1934). 

Koning C. en de Haas T.P. De kritische snelheid van een lichaam, dat 
door een vliegtuig aan een kabel gesleept wordt (bp- 
port A.367). Verslagen en Verhandelingen van den R.S.L., 
Dee1 VI1 - 1934. 
tuigvleugel (Rapport A. 529) .  Verslagen en Verhandelingen 
van den R.S.L.,  Deel VI1 - 1934. 
ring van bladbreedte en (of) aantal bladen (Rapport 
A.511). Verslagen en Verhandelingen van den R.S.L., 
Deel VI1 - 1934. 

von Baumhauer A.G. Opstelling van een snclheidsmeter by een vlieg- 

Koning C. De aerodynamische eigenschappen van schroeven by verande- 
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MATERIALEN AFDEELINQ . 
Van de werkzaamheden van het afgeloopen jaar kunnen 0.8. Worden 

genoend: 

Opsporen van breukoorxaken. 
Een gebroken wielas van een FK.43-toestel van de Nat.Luchtvaart 

School werd onderzocht. De breuk had plaats gevonden in het gedeelte 
van de as waar de ashals in de buis is bevestigd met behulp va.n tin- 
soldeer. By microscopisch onderzoek bleek deze I tengevolge van 
tinpenetratie te zyn ontstaan. Naar aanleiding hiervan werden alle 
FH.43-assen gecontroleerd. Hiervan bleek nog een as gescheurd te 
eyn. Geadviseerd werd deze methode van bevestiging te vervangen door 
een andere, waarby geen kans op penetratie bestaat. 

Twee profielbuizen uit den motorbok van het vliegtuig PH-AIR, 
welke in het bedryf waren gebroken, werden onderxocht. De breulc bleek 
doodermoeiing van het materiaal te zyn ontstaan. De mechanische 
eigenschappen van de buis waren goed (rapport M.610). 

Voor het Departement van Defensie werden eenige gebroken zui- 
gerpennen onderzocht (rapport ~631). 

In opdracht van de Kon.Luchtv.My. werd de aard van de bescha- 
diging van een Hornet-motor beoordeeld. In de krukas konden met 
behulp van de magneetyzerpoedermetode scheuren worden aangetoond 
(waarschynlyk vermoeiingsscheuren) (rapport 11.637). 

Voor het vliegkamp "De Mok" werd een gebroken radiogeneratar 
schroefblad onderzocht, De oorzaak van deze bred werd Ban vermoei- 
ing, tezamen met atmosferische amtasting, toegeschreven (rapport 
M.641). 

Bestudeeren van materialen. 

anstalt fib Luftfahrt werden genomen op de volgende lichte legee- 
ringen: 
Zuiver aluminium - Amerikaansch en Engelsch klclad - B o n d u r  - 
Anticorodal - Peraluman - Hydronalium en Electron. 
waarin a1 dan niet kleine hoeveelheden water aanwezig zyn, werd na- 
gegaan. Achteruitgang van de mechanische eigenschappen van het on- 
derzochte materiaal kon niet worden aangetoond. Het onderzoek duurt 
voort. 

rrhwr 

Corrosieproeven volgens de snelproef der Deutsche Versuchs- 

De invloed van antiknock benzine op electron en aluminium, 



- 37 - 
- OnderzoekinFen voor Overheidsdiensten. 

Dept. van Defensie: 
Hiervan kunnen 0.a. worden genoemd: 

Corrosieproeven werden genomen volgens de D.V.L.-snelproef op 
Pantal - Mangal en zuiver aluminium (rapport M.624). 
Trek-, lasch- en buigproeven werden genomen op koolstof- en 
Chroom-molybdeen staalplaat. 

Dept. van Kolonien: 
Een party Stella-triplex werd onderzocht volgens het Engelsche 
voorschrift der British Engineering Standard Association 3 V 4. 
Een party bandstaal werd gekeurd volgens het Ned. Materiaal- 
voorschrift A.2,3 (rapport M.669). 

Een party esschenhout wera gekeurd volgens het Engelsche 
voorschrift 4 V 3 (rapport M.630). 

Luchtvaartbedryf en vliegkanp "de KQOY; 
Ver schillende monsters staalkabel werden aan heen en weerbuig- 
pro even onderworpen. 

Luchtvaartbedryf: 
Een aanvang werd gemaakt met een onderzoek naar de bruikbaar- 
heid van spruce houten lamellen in verband met de vezelrich- 
ting en de verschillende mechanische eigenschappen. 

Ilykswerf te Willemsoord: 
De roestvryheid van eenige monsters two-score wera beoordeeld 
(M.617). 

Trekproeven en strekgrensbepalingen merden verricht op een 
12-tal monsters roestvry staal, merk Saity (rapport M.613). 
Dezelfde proeven werden op monsters 25 % nikkelstaal genomen 
(rapport M.634). 

Onderzoekiwen voor particulieren. 
Voor de firma Elias werden 5 monsters vliegtuiglinnen,geheel 

volgens hot Engelsche voorschrift 5 F 1, onderzocht (rapport M.629). 
Een vergelykend onderaoek op aludur en duralumin werd verrioht 

in opdracht van Aluminium Walzwerke Wutoschingen (rapport M.656). 
By de N.V. tot Keuring van Electrotechnischc Materialen werd 
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assistentie verleend by spanningsmetingen in draagmasten voor boven- 
grondsche leidingen. 

Voor de firma Picus te Eindhoven werden eenige monsters triplex, 
vervaardigd van Inlmdsch Canada-populieren hout, onderzocht (Rap- 
port M.618). 

Voorschriften. 

Commissie voor de Militaire Luchtvaart. De volgende voorschriften 
hamen voor uitgave gereed: 
Algemeene gedachtengang, A.29 - A . 3 0  - A:3l - A.34 - B.4 en c.1,2. 
~.16,2 - A.24,2 - A.28,3 - A.33 - A.35 - A.36 - A.39 - A.40 en A.41 
B.l en C.l en een voorschrift voor zelfborgende moeren. 

Teneinde de noodige gegevens te verkrygen voor het opstellen . 
van deze voorschriften werden verschillende proeven genomen Z o o a h :  
afschuifproeven op triplex, lymyroeven by een geimiteerd tropisch 
klimaat, slytproeven op staalkabel, enz. 

In dit jaar werden 17  vergaderingen gehouden door de Materialen- 

In behandeling zyn de voorschriften: 

Ykinnen . 
De volgende apparaten werden geykt: 

De 50-tons Amsler-trekbank van den R.S.L. 
De 50-tons Mohr & Federhaf'f-trekbank van het laboratorrum van de 
N.V. Nederlandsche fabriekm (Terkspoor) . 
Assistentie werd verleend by het yken van de 50-tons M o b  6c Feder- 
haff-trekbank van het Chenisch Laboratorium van Dr. Lobry de Bruin. 

Diver sen. - 

15 chemische analysen uitgevoerd op verschillende metalen. 
Door den Marine-scheikundige werden op verzoek van den R.S.L. 
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MOTOREN AFDEELINO EN CONTROLE LUCHTWAARDIGHEID, 

Alnemeen. 
De afdeeling voor de studie van motoren en luchtwaardigheids- 

contrcle moest zich door de geringe personeelsbezetting en de vele 
nerkzaamheden aan deze contr6le verbonden, op motorengebied bepalen 
tot het verzamelen van gegevens over vliegtuigen en vliegtuigmotoren 
speciaal van die, welke voor het beoordeelen van de luchtwaardigheia 
noodig zyn. Literatuurstudies werden verricht. 
Motoren. 

Een vraag om inlichtingen gaf' aanleiding om in de literatuur 
gegevens te verzamelen over indicateurs van snelloopende motoren. 
Daarby is nagegaan of het mogolyk zou zyn een dirocte aanwYzing vB21 
den gebdiceerden gemiddelden druk te verkrygen. Hierover worden 
nadere inlichtingen ingewonnen. 

A a n  den Directeur van den Luchtvaartdienst werden inlichtingen 
verschaft over de voorschriften voor  de installatie van den Wright 
Whirlwind motor, type R 975-E-2, aooals in den Postjager toegepast. 

Gorsckiften. 
R.T.L. - Over het in het eind van het vorige jaar gereed gekamen 

wyeigingsvoorstel voor de R.T.L. merd uitvoorig met den Directeur 
van den Luchtvaartdienst gecorrespondeerd. De van de fabrikanten 
ontvangen critiek op dit voorstel werd bestudeerd. Het voorstel 
eel naar aanleiding van deee critiek nog eenigszins gewyzigd worden. 
R.T.Zweef. - Aan den Directeur van den Luchtvaartdienst werd op 

eyn verzoek een wyzigingsvoorstel voor de R.T.Zweef toegeeonden, in 
verband met een voorgenomen herdrub. In dit voorstel z p  nog geen 
sterkteeischen opgenomen. Een aanvullend voorstel, maarin de sterk- 
teeischen behandeld zullen worden, is in bmerking. In dit verban4 
werden enkele inlichtingen over aweven met mechanische startmiddelen 
in Duitschland ingewonnon. 

C . I . N . A .  - In verband net de vergaderingen van de Sou8-CommisSiOn 
du Yat6riel van de C.I .N .A.  werden de te bespreken onderwerpen be- 
etudeerd. N e a r  aanleiding daarvan zgn over het sleepen van water- 
vliegtuigen inlichtingen ingewomen by de Marine. A m  de C.1.N.L 
werd bericht op welke wyse watervliegtuigen in Noderland gesleept 
worden. 

Werd een literatuurstudie uitgevoerd betxeffende het verband tussche 
motorvermogen en de druk en temperatuur van de lucht. De rapporten 
B.83,a,b,cId, en P over deze studio kwamen gereed. 

/r Door ir.(ireve, die als volontair in de afdeeling werkBaam was, 



Norme isatie. - Eenig 
- 4 0 -  

normalisati ondemerpen merden behandelh. 
Het oordeel van de Nederlandsche Commissie ever deze ondemrpen 
nerd vastgelegd in een schryven aan de Internationale Commissie 
(1% 20). 

Met den Chef van den Tcchnischen Dienst der Kon.Luahtv.My.R'dam 
werd overlog gepleegd botreffende het normaliseeren van de ligging 
van het nulpunt van instrumenten. 
Buitenlandsche voorschriften. - In verband met het invaeren 

van in het buitenlancl vervaardigde vliegtuigen nerden de buitsn- 
landsche voorschriften bestudeerd. Over de regeling voor het uitrei- 
ken van berryzen van gelykatelling werd uitvoerig met den Directeur 
tan den Luchtvaartdienst gecorrespondeerd. 
pivexsen. 

Teneinde gelyktydig den windtunnel en de toerentellergkinstel- 
latie te kunnen gebruiken werd de electrische installatie zoodanig 
gewyzigd, dat deze laatste niet meer door den omvormer van den tun- 
nel, maar door een by de molenrem behoorenden motor WOrdt gevoed. 

In verband met een voorgenomen vergrooting van het meetbereik 
vas de Ryksweegschalen voor het wegen van vliegtuigen, Werd overleg 
gepleegd met de fabrikanten van deze weegschalen. 

Contr6le luchtwaardiaeid. 
A a n  den Directour van den Luchtvaartdienst werd in een uitvoe- 

rig schryven de meening van den R.S.L. gegeven over de rryze, waarop 
contr6le op de wyziging van vliegtuigen moet worden uitgeoefend, en 
over de wyee, waarop de inspectie van electrische installaties moet 
plwt s vinden. 

A m  den Directeur van den Luchtvaartdienst werd adviea uitge- 
bracht over verschillende ladingsvoorschriften voor verkeersvlieg- 
tuigen. 

resP 
vliegtuigen, eweefvliegtuigen en motoren: 

Adviezen voor uitreiking van bewyzen van luchtwaardigheid, 
bewyzen van deugdelykheid werden uitgebracht voor de volg0nde 
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Bewyzen van luchtwaardipbeid voor in aanbouw zmde motorvliegtuinen 
1 F.36, 4 m.46, 1 FK.48. 
m z e n  --- van deugdelykheid voor in aanbouw zynde motorv1iep;tuipen. 
1 F.7b-jm. 

- B m e e n  van luchtwaardigheid voor gewyzinde motorvliertuigen. 
2 F.8, 1 F.9, 1 F.12, 1 F.18, 1 ~ . 3 6 ,  1 Pander S.4 ,  1 Pander EQ.lOO 
1 FK.47. 

Bemzen van luchtwaardigheid voor herstelde motorvliegtuigen. 
1 FK.46, 1 Tiger Moth. 

Bewzen van luchtwaardigheid voor in aanbouw zynde zweefvliegtuiaen 
1 H.l 

Bewyzen van deundelykheid - voor motoren. 
4 Cyclone SOR-1820-F-2, 3 Gipsy Major, 8 Wasp TlDl. 




