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INL.IDING.
De Rijks-Studiedienst voor de Luchtvaart (HSL) heeflt tot

taak onderzoekingen uit te voeren op het gebied der luchtvaart,
adviezen te geven over luchtvaart en aanveorwarnte onderweérpen aan
Hegeeringslichamen en particulieren en verdere werkzazmheden te

verrichten, voor zcoover deze door of vanwege den Minister van

s

Taterstaat, mede In verband met de uiltveoering van de Luchtvaartwet,

£

worden opgedragen.
Onder de werkzaamheden, die verband houden met de uit-

voering van de Luchtvaartwet, valt het toezichit op den aanbouw va

vliiegtulgen en motoren en op veélangrijke herstellingen, hetwelk

ingevolge de Beschikking ven den Minister van Waterstast van

? December 1935 Lo. La K

kan hieronder gerekend worden het opstellen en zoo noodig wijzigen

san dezen Lienst werd opgedragen. Verder

van de technische voorschriften voor het verkrijgen van bewljzen
van luchtwaardigheid van vliegtuigen, zweelvliegtuigen en motoren.

K voor ult het buitenland ingevoerde vliegtuigen verricht de

&

1§

RSL het onderzoek of zij aan de daarvoor gestelde voorschriften

r

voldoen.

Voor het vervullen van bovengenoemde taak beschikt deze
Dienst over een aantal ingenieurs, die bilj hun werk worden bijge-
stzan door technischne er administratieve ambténaren. Zoowel in

het jaboratorium &ls in de viucht op ware grootte, worden proeven,

A

die in verbeznd daarmede ncodig zijn, uvitgevoerd. Dazrnaast vindt
00X theoretisch onderzoek plaats. Voorts werden de meetmethoden
en de instrumenten, welke bi] de verschillende proeven gebruikt
worden, bestudeerd, terwijl ijkingsinstazllaties zijn ingericht om
deze instrumenten te controleeren en na te gaan met welke nauw-
keurigheid zij de te meten grootheden aan kunnen geven.

ALGLumal.

ivenals in de vorige Jaren waren de omvang van de in op-
dracht uitgevoerde onderzoekingen, het asntal vragen om advies en
het contrblewerk, verband houdend met de beocrdeeling van de lucht-
waardigheid, grooter dan voorheen. Onze kennis op de verschillen-
de gebieden, die door cnzen Lienst worden bestudeerd, vermeerderde.
Steeds wordt getracht de¢ waargenomen feiten 1n verband met elkeaar
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te beschouwen en op die wijze te komen tot een verbreeden van de
wetenschappelijk-technische basis, waarop ons verdere werk wordt
opgebouwd. De personeelsbegetting is echter, zooals reeds in vo-
rige jaarverslagen werd vermeld, onvoldoende om de taak, die aan
den RSL is opgedragen, naar behooren te vervullen; langzamerhand
ontstaat aanzienlijke vertraging in het uitvoeren van opdrachten,
sommige adviezen moeten op te korten termijn met onvoldoende voor-
bereiding worden gegeven; ernstige vermindering van de gelegenheid
tot uitvoeren van onderzoekingen van meer algemeenen asrd bedreigt
de wetenschappelijke furdetie van het werk. De onvoldoende perso-
neelsbezetting doet zich te ernstiger gevoelen, omdat de aard van
het werk het noodig maakt aan het personeel eischen te stellen,
waar het eerst na betrexkelijk langen tijd aan kan voldoen. Men
kan niet op het oogenblik, dat er behoefte aan ontstaat, menschen
met aanleg voor technisch-wetenschappelijk werk aannemen. De er=-
varing leert, dat deze meestal eerst na vrij langen tijd geschikt
2ijn om het hun opgedragen werk op de Jjuiste wijze en met de ge-
wenschte mate van zelfstandigheid_uiF te goefen. Als voorbeeld
hiervan kan het feit genoend word%%jﬂgﬁt%g%%T%%E%Qw%%%;door de-
tacheering van cen door de Marine hiervoor aangewezen bekwaan
officier-vlieger tegemoet te komen aan de behoefte aan ingenieur-
vliegers (zie jaarverslag 193%34). Bij het opstellen ven dit ver-
slag heeft deze officier den Lienst echter reeds weer verlaten,
nadat bleek, dat het niet mogelijk was hem in korten tijd voor

het van hem verlangde gespeccialiseerde werk op te leiden. Daar de
oorzaak hiervan zeker niet gelegen was in de bekwaamheid van den
betreffenden vliieger, mag uit deze proef afgeleid worden, dat het
niet mogelijk is, op deze wijze den RSL in kort tijdsverloop te
voorzien ven ingenieur-vliegers; besloten werd terug te keeren tot
het asanvankelijk gevolgde systeem, waarbi] een jong ingenieur na
gebleken geschiktheid opgeleid wordt tot vlieger.

Vele besprekingen werden gevoerd betreffende de organisa-
tie van het Rijkstoezicht op de Luchtvaart en van den RSL. Voor-
loopig werden echter nog geen beslissingen over wijzigingen van
organisatorischen aard genomen.

Asn een dezerzijds gedaan voorstel om op de Begrooting
1936 gelden uit te trekken voor den bouw van e&n nieuwen, graoteren
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windtunnel, werd voorloopig geen gevolg gegeven in afwachting van
de plannen, die de Regeering heeft om de Nederlandsche Vliegtuig-
Industrie op eccn of andere wijze te stcunen. In verband hisrmede
werd cen voorstcl, om tevens de vrasg te bezien cof ecn eventueele
uitbreiding op dezclfde plasts als d¢ HEL nu gevestigd is moet
geschieden, of dat het Teter is de geheécle dienst te verplaatsen,
aangehouden,

bvenals in vorige Jjaren werd gocd contact gehouden met de
betreffende Hooglecraren van de Technische Hoogescheol te Delft;
op geregelde tijden werd hun mededecling gedaan van de door den
AL uwitgevocerde werkzazamheden,

KORT OVERZICHT VAN EENIGE WERKZAAMHEDZN
VAN ALGEMEENEN AARD./

In verband mct de sanschaffing van DC2-vliegtuigen door
de Koninklijke Luchtvaart lMaatschappij brachten Dr. Tolf?f met den
inspecteur varn der Heyden van den Luchtveartdienst en Dr., van der

Neut ecen bezock san Amerika., Daar werden besprckingen gevoerd met
de Amcrikaansche Luchtvaarte-autoriteiten en met de leiders van de
Douglas~fabriek. Tevens werden gedurende 4it bezoek verschillende
andere fabricken en bedrijven, waaronder de werkplaatsen van de
Transcontinental and Western Airways te Hansas (City en de Wright
motoren fabriek te Paterson (N.Y.), bezocht. 0Op voorstel dezer-
zijds werd door dc Douglas~fabrick cen zantal wijzigingen in de
constructie van het vliegtulg aangebracht, die later door deze
fabriek op alle nadien gcbouwde DCZ2-vliegtuigen werden ingevoerd.
henige beperkende bepalingen voor het gebruik van deze vliiegtui-
gen 1n slechte wecrsomstandigheden werden voorgesteld.

et de constructeurs en afnemers van vliegtuigen werden
verschillende besprekingen gehouden over hunne ontwerpen, resp.
de san te koopen vliegtuigen en over de tockomstige ontwikkeling
van de luchtvaart, Medegewerkt werd aan de keuze en beoordeeling
van aan te koopen militaire vliegtuigen.

Mct de technische staf van de Koninklijke Luchtvaart
Maatschappij werd het vrzagstuk van het staartlooze viiegtulg en

+) Voor de overigc werkzaamheden kan verwezen worden naar de
hierbi] gevoecgde afzonderliike verslagen van de afdeelingen.
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de ontwikkeling van het lange-afstandsvliegtuig besproken.

Vele werkzaamheden werden verricht als gevolg van onge-
vallen; bij de meeste van deze ongevallen werd door Dr. ir. van
der lMaas met den Inspecteur van der Heyden van den Luchtvaart-
dienst een voorloopig onderzoek ingesteld, waarover een rapport
werd opgesteld., Bij een ongeval met eern militair vliegtulg werd
medggewerkt san het onderzoek. In verband met een ongeval in Ne-
derlandsch Qost-Indié vroeg de Directeur van Verkeer en Waterstaat
te Bandoeng de meening van den RSL,

Aan de Fermanente (ommissie van OnderzoeX naar de oorzaken
ven ongevallen met burgerlijke luchtvaartuigen en aan de Commissie
Ingake Verhooging Veiligheid Luchtverkeer werden inlichtingen ver-
strekt.

In verband met de plannen voor karteering uit de lucht van
Nieuw-Guinea werd door den RSL pedegewerkt aan de beoordeeling van
vilegtuigen voor deze expeditie, De methode voor hoogtemeting werd
in overleg met den RSL gekozen, y

De studie van veoorschriften werd voortgezet. Len concept
voor een nieuwe redactie van de Hegeling van het Rijkstoezicht op
de Luchtvaart (RTL) en de Begeling van het Rijkstoezicht op het
gebruik van Zweefvliegtuigen (RTZweef) kwamen gereed. De interna-
ticonale voorschriften, welke door de Commission Internationale de
Navigation Aérienmne (C.I.N.A.) worden vastgesteld, werden belang-
rijk verbeterd. llet den Hoofd-ingenieur van de Indische Luchtvaart-
afdeeling werden tijdens zijn vervlijf hier te lande de verschil-
lende voorschriften besproken.

lfet verschillende buitenlandsche autoriteiten werden he-
sprekingen gehouden over de Nederlandsche- en de C.I1.N.L.-VOOr=-
schriften.

In verband met het gevaar, dat ijsvorming op vleugels en
schroeven oplevert, werd begonnen met een onderzoek over de fac-
toren, die deze ijsvorming beinvloeden. De Directie van de Amstel
Brouwerij was zoo welwillend ruimte in een harer koelkelders be-
schikbaar te stellen en verleende verder alle medewerking bij de
uitvoering der proeven.
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COMMISSIE VAN ADVIES.
De Commissie van Advies voor dezen Dienst was in het be-

gin van het verslagjaar cls volglt samengesteld:

ir. J. Blackstone, Cud-Directeur van Burgerlijke Openbare Werken
van Nederlandsch-Indie, Voorzitter.

-

Prof. Dr., E. van Everdingen, Hoofd-Directeur ven het Koninklijk
Wederlandsch lMeteorologisch Instituut.

Jd.N, Kramer, Officier M.3.D. le., k1., Departement ven Defen-
sie, 's-Gravenhage.

De Directeur van het Luchtvaartbedriif te Soesterberg.
De Directeur van den Luchtvaartdienst, 's«(Gravernhage.

D, Schulman, Kolonel der Artillerie Indische Leger, Depar-
tement vaoun Kolonien, ‘'s-Gravenhage.
Mr. H.J. Smidt, Referendaris bij het Departement van (Onderwijs,

Kunsten en Wetenschappen.

H. Walaardt Sacré, Kolonel der Genie b.d., Algemeen Secretaris der
¥oninklijke Nederlandsche Vereeniging voor
Luchtvsart.

Met groot leedwezen nmoet melding gemaukt worden van het
overlijden ven Keclonel Schulman. De overledene hed steeds een opén
oog veoor de plaats, die de RSL bij den vooruitgang van de lucht-
veart moest inremen en voor de maatregelen, die in verband hier-
mede moesten worden gepomen. In de open gekomen plasats werd nog
geen nieuw 1lid bencenmd.

Dear de Heer K. Th. de Veer zijn functie als Directeur van
den Luchtvaartdienst neerlegde, werd hij door zijn opvolger, den
Heer H. Ch. E. van Ede van der Pals, vervangen. De RSL is den Heer
de Veer dankbaar voor het vele, det hij 1in zijn functie van Direc-
teur van den Luchtvaartdienst en 1id der Commissie voor den Rijks-
Studiedienst heeft gedaan.,

PERSONEEL.
Op 1 Januari 1936 bestond het leidend personeel uit:
Dr, iy. E. B. Tolff, Directeur
Ir. C. Koning, Aercdynamische Afdeeling
Dr., ir., L. J. G. van Ewijk, Materialen Afdeeling
Ir., A.G., von Baumheuer, Motoren Afdeeling

Dr. ir. HE. J. van der Mass, Ingenieur-vlieger, Vliiegtuigen Af-
deeling A {eigenschappen ven vlieg-
tuigen en vliegproeven).
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Ir. 8. Wynisa, Vliiegtuigen Afdeeling A

Dr. ir. A. van der Neut, Vliiegtuigen Afdeeling B (Sterkte-
Afdeeling)

Voor het administratieve werk, verbonden aan de lucht-
waardigheidscontrbie en voor assistentie in de Aerodynamische
Afdeeling is ir. A. Boelen werkzaan.

Bovendien was gedurende de laatste masanden van het jaar
een officier-vlieger Ze. klasse werkzaam voor assistentie in de
Vliegtuigen Afdeeling A.

Het verdere personeel bestond op dien datum uit 33 functio-
narissen, wearvan 21 in vasten dienst en 12 op arbeidscontract wa-
ren aangesteld.

De volgende persconen waren bij den RSL gedetacheerd:

Door het Departement van Defensie:

een sergeant-majoor-hocfdwerktuigkundige voor de administratieve
werkzaamheden, verbtonden aan het opstellen van de Materiaalvoor-
schriften voor de Militaire Luchtvaart;

een adjudant-onderofficier-hoofdwerktuigkundige ter assisteering
bij de voor het opstellen van dege voorschriften noodige proeven.

Door de Koninklijke Luchtvasart Maatschappij:

gedurende een deel van het jaar een technicus, teneinde hulp te
verleenen bi] het uitwerken van de resultaten ven vliiegproeven,
¢.d.

Door het Departement van Defensie:

een officier M.3.D., gedurende het geheele jaar, teneinde een in-
zicht te verkrijgen in =lle voor de¢ liarine van belang zijnde werk-
zaamheden van den Rbl, 20o0als het meten van prestaties van vlieg-
tuigen, het uitwerken van de bij de meting verkregen uitkomsten,
het ijken van instrumenten, den opzet en het witwerken van sterkte-
berekeningen, <.d.

Door het Luchtvaartbedrijf:

een ingenieur gedurende 6 weken, teneinde een indruk te krijgen
van de werkzaamheden van den RSL;

een sergeant-majoor-werktuigkundige, gedurende ongeveer 6 weken,
teneinde zich op de hooglte te stellen van den senmask, het onder-
houd en de reparatie van instrumenten.

Verder waren als volontair gedurende eenigen tijd werkzeaam:

1 ingenieur, 7 technici, 6 studenten van de Technische Hoogeschool
te Delft, 1 student ven de Technische Hoogeschool te Aken en 1
candidaat in de¢ Wis- c¢n Natuurkunde.



ONTVANGSTEN .
In 1955 werd voor verrichte werkzaamheden voor particulie-

ren ontvangen f1, 14705.-~. 3inds Juni 1935 worden ook ean Over-
heidsinstellinzen de kosten van onderszeeliingen en adviéezen in re-
kening gebrecihit. Over de afgeloopun 7 maanden werd hiervoor

1. 1%83%36.~ gedeclareerd; hicrin is de luchtwuardigheidscontrSle
niet inbegrepen.

RAPPORTEN,
In den loop van het verslagjsar werden door de betreffende

afdeclingen opgesteld:

in de Vlilegtuigen Afdeeling A: 99 rapporten
" L i} " B e 8 "
"™ ferodyunarxische " : 55 "
"o Materialern " : 19 "
1 ” }.';04‘_‘ Oren " H 9 L

Verschillende dezer rapporten moecten wegens tijdsgebrek
van het personeel onvoltoold blijven.

PUBLICATILS.
Door het vele undere werk wus het slechis mogelijk om één

rapport voor publicetie gereed te maken (4. 544, "De technische
beteekenis van groote windtununels™).

In het 4e. decl van het doeor rrof. Durand uitgegeven hand-
boek "perodynomic Theory" verscheen van de hand van Ir. €. Koning
een verhandeling over den invleoed van de schroefl op de overige
deelen van het vliegtuig., Hdisrin wordt hoofdzekeliik een door hem
ontwikkelde theorie van den invlioed van de schrecef op de eigenschap-
pen van cen vleugel besproken.

COMMIBSIES.
In de door den Minister van Defensie ingestelde commissies

voor hct opstellen van materiaslvoorschriftcen, voor het opstellen
van sterktevoorschriften exn voor het bestudeeren ven vliicgeigen-
scheppen van militaire vlicgtuigen, hebbhen voor den REL zitting:

de Directeur (Voorzitter van de commissics) e¢n resp. Dr.ir.v.hwijk,

5

Dr, ir. v.d, Ncut ¢n Dr., ir. v.d. isas. De ccrste commissie vere-
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gaderde regelmatig, Door tijdsgebrek was het echter niet mogelijk
vergaderingen vecor de twee andere te beleggen.

Als gevolg van de eerste bijeenkomst van de leiders van
de hier te lande werkzame laboratoria voor hydro- en aercdynamice,
die in 1934 op initiatief van den RSL gehouden werd, werd besloten
deze bijeenkomsten, waarin ir, C, Koning den AZL vertegenwoordigt,
op geregelde tijdexn te herhalen, De Directeur bleef 1id van de
Amerikaansche Commissie van het Guggenbelin Wedal Fund.

Ir, wvon Baumhauer was uls gecommitteerde aanwezig bi]j de
examens voor de cursus vliiegtuigbouw voor de liiddelbare Technische
School te Amsterdam en Haarlenm,

VERGADERINGEN,
De Dircceteur woonde als lid verschillende vergaderingen

van commissies bij. De belangrijkste zijn die van de Commissie
"Koolen"™, die de opdracht heeft ¢en onderzoek in te stellen naar
de middelen ter verhocging vaen de veiligheid in het iuchtverkeer,
van de Commissie van Toezicht op de Fationale Luchtvasrt School,
van de Sous-~Commission du Metéricl van de C.I.W.a., van het Natio-
nale Luchtvaartfonds, van de Commissie van Bijstand van het Scheeps-
bouwkundig Procfstetion te Wagcningen, van de Commissie ter bestu~
decring van dc orgenisatic van het materiaalonderzoek, ingesteld
door dc Centreic Organisetie voor Tocgepast Natuwurweteénschappeliljk
Onderzoek, van hot Comité van het Snijders Medaillefonds, van de
Commissie voor Corrosic-ondcorzock, van het Nationale Comité van
het Nationaal Tcchnisch Scheepvaartkundig Instituut tc Rotterdam
€n van de Normalisatice Commissic voor luchivaartonderdeelen van
het Centraal Normalisatie Bureau.

De Dirceteur bezichtigde den nieuwen grooten windtunnel
te Chalais«Weudon bij Parijs, waar proefnemingen met vliiegtuigen
op ware groottc worden genomen,

Ir, Koning was tcgenwoordig bpij de in het wverige punt gee-
noemde bijeenkomst van lciders van hydro- c¢n acrodynamische labo-
ratoria, bij ecn vergadering van de Sub-Commissie voor wetenschop-
pelijk onderzock van het Nederlandsch Scheepsbouwkundig Proefsta-
tion, bij cenigc vergadcringen van ecn Werkcommissie, ingesteld
door de Tunnelventilatie=Commissic.ven het Kominklijk Instituut .
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ve Tngenieurs; hij bracht een bezoék sman het aerodynamlsche labo-
rev.rium van de Technlsche Hoogeschodl te aken.

Ir. von Baumhauer woonde een vergudering bij ven de Royal
Aerongutical Society, waar de Heer de la Cierva een voordracht
hield over sutogiro's.

Dr. v, Lwijk hield eéen voordracht op een vergedering van
het Institute of lietals te Londen.

Dr. v.d. Maas woonde als vertczenwocrdiger ven de XKeninks
lijke Nederlandsche Vereceniging voor de Luchtvaart een congres van
de Internastionale Studienkommission fur den Motorlosen Flug bij,
terwijl hij bovendien twee vliiegdcmonstraties te Hendon bezocht.

BEZOTKEN.,
De R3L werd bezocht door.

Prof. Tanakadata cn Prof. Sato uit Tokio.

Prof. Karner uit Zurich, teneinde zich op de hoogte te stcllen
van de sterktcberckening van de DC2-vliegtuigen.

(£

cn ingerdieur von de Holland-Ameriks 1ijn.

Den Dirceteuwr van de M,.T.3, te Lotterdanm.

Len ingeniewr wvan de Nederlandsche Spoorwegen,

men vertegenwoordiger ven ce Luft Hrnso,

Het gezelschuap Techrnische Physiceo.

Een gezelschup lecrliingen ven do M.T.IZ, te Amgterdam.

Een gezclschap lecrlingen vin de Rijksopleiding voor verkeers-
viiegers.

Een gezelschap leerlingen, die door dc Koninklijke Iuchtvaart
Maatschappij voor den algcmeenen dienst bij deze motatscheppij wor-
den opgeleid.,

VOORDRACHTEN. :
De volgende voordrachten werden gehoudcn:

Door Dr. Wolff wvoor de Verecniging voor Technische Physica tc
Delft en voor hct Genootschep Diligentia te Den Haag.

Door Dr. v. Ewijk voor hct Institute of liectals te¢ Londen over
"Penetration of stcel By soft soldcr ond other molten metzls gt
temperaturces at to 400°C

Door ir. v. Boumhouer voor de Luchtvacrt afdecling te Soesterberg
over "Qvertrekken van den physischen kant bezien”,

Door Dr, v.d. l=zas voor de Intornationnle Studicnkormmission fur
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den Motorlosen Filug te Berlijn over "Scgelflugschulung im Vinden-
8chieppflug in Niedcrlaoand".

In dit verslag en in de hicrnn volgende afdeelingsversla-
gen zijn gecn mededeclingeon gedasn over ecn anntel onderzockingen

van vertrouwelijken sard,



VLIEGTUIGEN AFDEELING A.

ALGEMEEN,

Het santel opdrachten nasm ook dit juar tce. Het noodzake-
1ijk gevolg was, dat nog minder tijd dan vroeger san research werk
kon worden gegeven, Getracht werd echter steeds de vragen, welke
de praktijk stelde, op zoodsnige wijze te behandelen, dat hieruit
toch zooveel mogelijk leering kon worden getrokken.

Lr werd bij het uitvoeren der vliegproeven gestreefd naar
een steeds meer en beter objectief en kwantitatief vastleggen van
de eigenschappen van vliegtuigen. Verschillende mecetmethoden en
correctiemethoden werden ontwikkeld of kritisch bezien en verbeterd.
Daarnaast werd aan de hand van de resulteten van verrichte metin-
gen op ware groctte er in den tunnel aan verbetering van de metho-
den voor het berekenen van prestaties en vliegeigenschappern van
ontworpen vliegtuigen gewerkt.

Voortgegaan werd met de ontwikkeling van instrumenten en
ijkapparatuur, noodig voor het bovengenoemd onderzoek,

Steeds werd zooveel mogelijk getracht proefnemingen met
eenzelfde vliegtuig, masr met verschillende doelstelling (b.v. voor
luchtwuardigheidscontrfle en onderzmoek) te combineeren, dasr hier-
door veel werk werd vermcden en kosten werden bespaard.

De werkzaamheden worden in de volgende groepen gersnge-
schikt; gecombineerde proeven worden echter slechts in een van de
groepen, waorin zij behooren, genoemd.

BESTUDEERING VAN DE EIGENSCHAPPEN VAN VIIEGTUIGEN.
Meetviuchten,

1. vecor het kwalitatief of kwantitatief vastle%gen der
_ eigenschappen (prestatie, stabiliteit, e.d.);

e
8.

2. voor het bepalen van den invloed van veranderingen san
~ het vliegtuig op de eigenschappen;

3, diversen (trilling, doorbuiging, enz.).

~

b. Berekening.

1. van eigenschappen uit aerocdynamische en ware-grootte
mcetgegevens,

2. ven den invloed ven veranderingen aan €en bekend type
vliegtuig op dec elgenschappen;
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3. diversen.

¢. Diversen,

II. CONTROLE VAN DE _EIGENSCHAPPEN VAN VLIEGTUIGEN IN VERBAND

MET Db LUCHTWAARDIGHEID EN DB ULTALLKING VAN BEVLJZEN VAN

TUCT AR AL 1D,

a., Meetvluchten., (start, landing, stubiliteit, temperstuur der
motoren, enz.%

o

b. Berckening, (ladingsvoorschrift, enz.).
¢y Riversen.

III,VERDERE PRCEFNEMINGEN, WERKZAAMHEDEN, ENZ.

Prcefrnemingen in de lucht en aan den grond.

&.
b. Bestudeering en ontwikkeling van hulpmiddelen.

1. Instrumenten,
2. Ijkinstallaties voor instrurmenten.

¢, Diversen,

IV. PURBLICATIES.

I. BESTUDEERING VAN DE EIGENSCHAPPEN VAN VLIEGTUIGEN,
a. Meetviuchten,
1, veor het kwalitatief of Fm_ntAt tief vastleggen der

eijonechipren (3recuotic, otobilitein, e.d.).

19, 1n opdracht van de Koninklijke Luchtvuart Maatschap-
pij werden diverse meetvliuchten uitgevoerd met verschililende toe-
stellen ven het type Douglas DCZ.

Vergelijkende stertmetingen werden verricht met het toe-
stel PH-AKJ (type DC2) en het toestel PH-AII (type Fl2). De er-
varing met de F1l2 toestelien gef gelegenheid een oordeel te vor-
men over in de praktijk onder verschillende omstandigheden te
verwachten staorteigenschappen (liapport V.802). In vervolg op deze
metingen werden met de PH-AKJ (type DC2) metingen verricht met het
doel den invloed van de wijze van starten op de startprestaties
na te gaan. Daertoe werden starts uitgevoerd pij verschillende
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wijzen van verandering'ggg den stand ven het vliegtuig tijdens den
asnloop en het begin vef/opstijgen en bij verschillende waarden
van den inlaatdruk. Lan de hand van bovengenoemde meetresultaten
kor een aanwijzing gegeven worden omtrent de methode van starten,
waarbij bij normole terreinsomstandigheden de beste startipresta-~
ties verwacht mogen worden (Rupport V.806).

Tencinde een indruk te verkrijgen ven het gedrag van de
toestellen van het Douglas DI2-type, wunneer tijdens het doorstij-
gen no den start cen motor plotseling zou stoppen, werden metingen
verricht omtrent het stijgvermogen op é€n motor bij verschillende
waarden van den inlaatdruk en met beide schreoeven op Kleinen spoed,
terwijl het landingsgestel uitgelaten wag; tevens werden daarbij
de vliegeigenscheppen kwalitatief bezien. De resultaten gaven ge-
legenheid een ocrdeel te vormen omtrent de bestuurbesarheid der
toestellen onder dergelijke omstondigheden.{Rupport V.799 en V.806a

29, In opdracht van de Koninklijke Luchtvaart Maatschappi]
en de N,V, Nederlandsche Vliiegtuigenfobriek, en mede in verband
met den aganvracg van ccn bewiis ven luchtwaardigheid, vonden vliege
proeven pleats met de toestellen van het type Fokker ¥22-4m, Vol-
gens een bij een bespreking wet de betrokken instanties opgesteld
programma werden de benocdigde metingen verdeeld over de vier toe-
stellen van dit type, nl., de SE-ARA, PH-AJP, PH~AJQ en PH-AJR.

De metingen omvaotten de volgende punten: start en lending, stijg-
vermogen op 4, 3 en 2 motoren, horizontale snelheidsviuchten op
verschillende hocgten en bij verschillende gasstanden, langs- en
dwarsstabiliteit. Verder werden de zerodynamische eigenschappen
bij verschillexde klepstanden nugegaan. lietingen werden verricht
omtrent het verband tusschen stuurkrachten in de richtingsbestu-
ring, uitslag van het roer en draaisnelheid, en wel bij het vlie-
ger op Kruilssn=lheid op 4 motoren ex bilj het stoppen vasn 1 motor
tijdens het stijgen.

De vlileseigenschappen werden kwalitatief bezien en ad-
viezen werden gegeven betreffende de instelling ven het servoroer-
mechanisme op hoogte- en richtingsroer (happorten V.738, 752, 768
en 778).
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Lo 3°, In combinatie met metingen ten hrehorwe van de luehiv-
waardigheidscontréle werden aan het toestel TH-AJA, i1vpe I.26-im,
metingen verricht. Zij betroffen iw hocfdiucal d° rmin'wele srelhe’d
bij verschillende klepstanden en de roerkrechizn, roervitslogen en
drsaisnelheden in verschillende vliegtoestarden, Evaiiiaticve
waarnemingen omtrent den inviced van statiliche- en acvolynaric-he
balanceering der roeren op de vliegeigerschaysen werden evireens
gedaan {Rapport V.757).

4%, In opdracht van de Koninklijke Nederilasndsch-Indische
Luchtveart liaatschappi] vonden proefvluciten plects met sen toe.
stel, teneinde na te gaan in hoeverre dit geschikt zov zijn voor
het verrichten van kartogrefeeringswerkzaaancden cp een hoogte ven
circa 4000 m in de tropen. Daartse werden metincen verricht ontrent
het stijgvermogen op n en n-1 motoren, de horizontale snzlheid cp
enkele hoogten, de stebiliteit en de stuurkrachten bij het vliocgen
op 2 motoren., De vliegeigenschappen werden kvralitaticf beriem., Op
grond van de resultaten van bovengenoemde proever kKen een corglu-
sie getrokken worden ontrent de gzeschiktheid van dit toestel voor
het gestelde doel (Rapport V.787).

Op verzock van degelfde maatschappi) werd hierna met het-
zelfde doel een becordecling gegeven van de De Havillend toestel-
len van het type Dragon Lapide DH,.89. Dsartoz werden met cen dirie-
tal toestellen van dit type metingen verricht omtrent de presta-
ties en werd cen beoordeeling van de vliegeigenschappen gegeven,
De becordeeling van één dezer toestellen vond te Hatfield in Lage-~
land plaats, waarna tc Schiphcl aan twee andere toestellen presw
tatie~ en stabviliteitsmetingen werden verricht. Nadat door de fa-
briek een drietal nieuwe, voor het doel ingeriechte toestcllen
warcn afgeleverd, werden, teneinde na te goan of san de contractu-
eele eischen was voldsan, met twee dezer toestellen, nl. d¢ PH-AKU
en de FH-AKV metingen ontrent stijgvermogsn op twee motoren ¢n op
één motor. horizontale snelheid en stabiliteit verricht, terwijl
bij een vliucht mect het tcestel TH-AKW een kwalitaticve benordee-
ling van de vliegeigenschapnen ward gegeven, De resultaten van
bovenheschrevan cprdrncht werien pegeven in de rapporten V.750 en
V. €07,
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50. In combirnatie met metingen betreffende de luchtwaardig-
heid, welke o.m, prestaties, langs~ en dwarsstabiliteit omvatten, |
werden met het toestel HB-AMI, type Koolhoven FK,50, metingen uit-
gevoerd voor het bepalen van de aerodynamische eigenschappen van
dit vliegtuigtype, waarvan de resultaten van modelmetingen ter be-
schikking staan, zoodat een vergelijking tusschen deze resultaten
kan worden getroffen (Rapport V.804 en 804a).

6°, In verband met een beocrdeeling omtrent de luchtiwaar-
digheid werden met het toestel PE-AKG, type Douglas DC2, metingen
verricht, waarbij mede het gedrag van de daarin aangebrachte auto-
matische besturing van de Sperry Gyroscope Comp. Ltd. onder ver-
schillende omstandigheden werd bezien (Happort V.770).

70. Aan het toestel PH-KGH, type Schelde 5,12, werden me-

tingen verricht, welke o.m. cmvatten: prestaties en langs- en
dwarsstabiliteit, terwi])l ook de vliegeigenschappen kwalitatief
werden bezien (Rapport V.795).

8°. Over de toestellen ven een bepaald type waren door de
vliiegtuigbestuurders klachten gemeld, welke betrekking hadden op
het landen met geheel uitgeslagen landingskleppen. Er zou nl. onder
deze omstandigheden bij het plotseling geven van gas bij kleinen
spoedhoek der schroeven cen sterke koplastigheid van het teestel
optreden, Nadat bij een korte vliucht met een dergelijk toestel,
welke door den RSL werd medegemeskt, een indruk van het wezen der
moeilijkheden was verkregen (Rapport V.818), werd volgens cen door
den RSL opgesteld programma ceén serie metingen omtrent het verbend
tusschen 1lift, drift, duikmoment en invalshoek verricht, waardoor
de oorzaken van het verschijnsel kwantitatief konden worden vaste-
gelegd., Aan de hand ven de resultaten ven deze metingen zal het
wellicht mogelijk zijn wegen san te geven om dit verschijnsel bij
de onderhavige of eventueel volgende toestellen te vermijden. Rap-
port V.837 is hierover in bewerking.

9

van de Zeenmacht van het Departement van Defensie werden eenige me-
tingen uitgevoerd aan het toestel W-1, type C.XI-W. De metingen
omvatten het bepalen van de landingssnelheid van het toestel bi]

©, Op verzoek van het Hoofd van de Afdeeling Materieel




- 16 -

verschillende standen der landingskleppen en het bepalen der
stuurstandslijnen bij verschillende ladingstoestanden en verschil-
lende vliegtoestanden ter becordeeling van de statische langssta-
biliteit (Rapporten V.801, 828 c¢n 832).

10°. Op verzoek van den Directeur van het Luchtvaartbedrijf

te Soesterberg werd medewerking verleend bij het becordeelen van
de toestellen Z-1, type FK.51l, waarvoor mede cen bewijs van lucht-
waardigheid was aangevraagd, en G-ACFW, type AVRO 626. Beide toe=-
stellen waren bedoeld als overgangs-oefentoestellen en zijn voor-
zien van motoren van hetzelfde type., Met beide toestellen werden
metingen verricht omtrent aan- en uitloop, stijgvermogen en hori=-
zontale snelheden op verschillende hoogten. De langsstabiliteit
bij verschillende ladingstoestanden werd vastgelegd, terwi]l te-
vens glijvluchten werden uitgevoerd ter bepaling van de 1lift-
driftkromme, De vliegeigenschappen in normale~ zoowel als in kunst-
vliucht werden kwalitatief beoordeeld. De resultaten werden mede-
gedeeld in de rapporten V.78l en 788 voor wat betreft het toestel
Z=1, en in rapport V.785 voor wat betreft het toestel G-ACFW. In
rapport V.792 werd aan de hand hiervan een vergelijking tusschen
beide toestellen getroffen en met behulp van de resultaten. der
ware~grootte metingen een analyse gegeven over de verschillen in
prestaties ven beide toestellen.

In verband met de afnameproeven werden, eveneens Op Ver-
zoek van den Directeur van het ILuchtvaartbedrijf, van een toestel
van het type Fokker C.X (Rapport V.794) en van het type Koolhoven
FK.49 de prestaties gemeten. Tevens werd van laatstgenoemd toestel
de langsstabiliteit vastgelegd en werden de vliegeigenschappen
kwalitatief beoordeeld {(Rapport V.820).

11°, In opdracht ven den Minister ven Kolonien werden ten
overstaan van de Afnamecommissie, waarvan Dr., v.d. Msas deel uit-
maakt, uitveoeriger metingen verricht met de verkenner lichte bom-
menwerper, type Fokker C.X, bestemd voor de Kolonien. Voor de be=-
oordeeling van de prestaties werden eenige stijgvluchten met en
zonder bommenlast uitgevoerd, welke in sommige gevallen tot circa
7300 m werden doorgezet. Horizontele snelheidsmetingen op ver-
schillende hoogten vonden plasts. Ter wopifipatie van het mesteysilan
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(aanwijzing snelheidsmeter - meegesleepte statische buis) werden
snelheidsmetingen langs de baan verricht, waarbij tevens de in-
vioed van de sangebouwde meetapparatuur op de snelheid werd nage-
gaan. De lengsstabiliteit werd voor verschillende ladingstoestan-
den vastgelegd, terwijl ook glijvluchten ter bepaling van de aero-
dynamische eigemnschappen werden uitgevoerd. lMetingen omtrent aane
en ultlooplengte en de landingssnelheid werden verricht. Een
duikvlucht en eenige kunstvluchten werden uitgevoerd, waarbij ook
met behulp van registreerende instrumenten wasrnemingen werden
gedaan, De resultaten werden verzameld in de rapporten V.786, 791
en 7935. Met een toestel van hetzelfde type, doch met een schroef
van een ander merk, werden enkele der bovengenoemde metingen her-
haald (Rapporten V,822, 824, 831 en 835).

12°, In opdracht van de N.V. Nederlandsche Vliegtuigen-
fabriek werden metingen verricht aan een toestel, bestemd voor
de Luchtvaartafdeeling te Soesterberg. Het toestel was van het
type C.X, doch voorzien van landingskleppen aan den ondervleugel.
Naast prestatiemetingen werden aan- en uitloop en landingssnelhe-
den gemeten bij verschillende klepstanden. Stabiliteitsmetingen
in motor- en zweefvlucht vonden plaats, terwijl door middel van
glijviuchten de aercdynamische kwaliteitem bij verschillende klep-
standen werden vastgelegd en de minimale snelheid bij motorafstel-
ling op kruisvermogen werd bepsald (Rapport V.796),

130. Een tweetal malen werd de RSL in de gelegenheid ge-

steld een korte viucht mede te maken met toestellen, welke voor
een demonstratie te Schiphol sanwezig waren. Het betrof hier een
toestel van het type Caudron Simoun en een toestel van het type
De Havillend Hornet Moth.

2., voor het bepalen van den invliced van veranderingen
aan het vliegtuig op de elgenschappen.

1°, In opdracht van de Kecnirklijke Luchtveart Maatschappi]
werden net eenige toestellen metingen verricht omtrent de kwali=-
teiten bij diverse vliegtoestanden van verschillende uitvoerings-
vormen der verticale staartvlakken en bij toepassing van twee mo-
tortypen. De wijzigingen bestonden uit een verandering wven profiel-
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vorm van richtingsroer en kielvlek c¢n een wijziging van den gij-
delingschen omtrek van deze vlakken,
De metingen onmvatten:

a. De bepaling van het verbuand tusschen roeruitslag,
roerkracht ern drasaisnelheid ven het toestel, zoowel
wanneer de vleugel horizgontacul wordt gehouden, als
wanneer cen rulvere bocht wordt beschreven.

o

De roerkrachi en roeruitslag, noodizg cm het toestel
rechtuit te docn vliegen op één motor volgus werkend,
bij verschillende waarden der stuwsnelheid en zoowel
met als zonder bijstelling van het trimvliakje.

¢. Het verband tusschen den roeruitsleg en den tijd, na
het geven van uitslag met - ern d=arna losiaten van
het voetenstuur. Dezce laatste proef geeft een aanwij-
zing omtrent de demping vsn slingeringen van het
vliegtuig om de topes en het al of niet overgebelan-
ceerd zijn van het richtingsroer bij kleine uitslagen
orm den middenstand., De resultatcn van dege pronven
werden medegedeeld in de rapporten V.819 en 847, In
laeatstgenoerd rapport werd een vergelijring tusschen
de resultaten met de verschillende uvitvoeringen ge-

troffen en een conclusie gegeven.

2%, lede op verzoek van de poninklijke Iuchtvaart Mast-
schapplj werden met eernige endere toestellen metingen verricht
omtrent de aileronbesturing. Dit geschiedde raar canleiding ven
het constateeren van onregelmatigheden in de stuurkrachten met de
als normeal voor die toestellen geldende alleron-uitvoering.
Metingen werden verricht omirent de grootte der ailerorkrachten
voor het geven van een rolbeweging met bepaalde, stceds nagenocg
gelijke, rolsnelheid, zoowel voor het brengen in als voor het
komen uit de _bocht, bij twee of drie vergschillende waarden der
stuwsnelheid, Tevens werden hierbij de uitslagen der ailerons
vastgelegd en werd een begin gemaakt met het vastleggen der gemide
delde rolsnelheid. Op grond van de resultaten der metingen werd
gemeend, dat overbalanceering in de cileronbesturing optrad (Lao-
port V.814), Len korte studie vaon het wezen der ailervonkrachien
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werd gemaakt, terwijl een programma werd opgesteld voor het uit-
voeren van proeven om te komen tot een aileron-uitvecering, waar-
bij geen overbalanceering zQu optreden en tevens de stuurkrachten
niet zouden worden vergroot, Naar sanleiding van het advies ven

de Douglas Aircraft Company om de aileronas t.0.v. de aileron naer
voren te verplaatsen, werden met een toestel soortgelijke metin-
gen met deze uitvoering verricht, Zoosls te verwachten was, werd
hierdoor wel voorkomen, dat overbalanceering optrad, doch waren

de aileronkrachten toegenomen., De opleossing bevredigde niet. Om
hiersan tegemoet te komen werd aan het trimvlakje op de SB-aileron
een van den aileronuitslag efhankelijke servobeweging gegeven.
Matingen werden hieromtrent verricht., Lr bleek nu eeﬁ vermin-
dering ven de aileronstuurkrachten te zijn verkregen. 1j deze
Proefnemingen kwam vocral tot uiting, welk een groote rol de wrij-
vingskrachten in het betreffende stuurwechanisme in het geheel

der aileronstuurkrachten spelen. Werd aanvankelijk slechts een
indruk van deze krachten verkregen door meting van de kracht, noo-
dig om de ailerons saa&n den grond te bewegen, thans leek het ge-
wenscht een inzicht te verkrijgen in de orde van grootte, die

deze kracht kan_sannemen, wanneer de ailerons in de lucht onder
belasting stagn. Te dien einde werden metingen asn den grond ver-
richt, waarbij beide ailerons belast weren door gewichten, De re=-
sultaten wegen uit, dat eern niet onbelungrijkc verhooging der
wrijvingskrachten te verwachten moet zijn. Bij pogingen om tot
verlaging der stuurkrachten te geraken, 1ijkt het derhalve zeer

de moeite waard hieraan aandacht te schenken.

30. Bij proefvluchten, welke te Waalhaven werden uitge-
voerd in verband met het uitreiken van een bewijs van luchiwaar-
digheid voor een toestel van een reeds bestaand type, werd bij de
beocordeeling der vliegeigenschappen geconstateerd dat, wat betreft
de eigenschappen bij overtrekken, een belangrijke verbetering
t.o.v. de vroegere uitvoering verkregen was, welke veroorzaakt
bleek te zijn door een wijziging van het verloop van den invals-
hoek met de spanwijdte (Rapport V.821).

40. Op verzoek van den Directeur ven het InmehLvasribedrijf
te Soesterberg werden met het toestel No. 286, type D.1l6, met een



motor ven het type Jaguar Mark 7a, metingen verricht met het doel
den invloed van verschillende typen schroeven op de prestaties na
te gaan. letingen werden verricht met een schroef van het type
HEKW-Reed en met een schroef van het type BKW-Hamilton Standard,
deze laatste bi} twee instellingen van den spoedhoek, lMet iedere
schroef of schroefinstelling werd een stijgvlucht naar circa 5250
m en horizontale snelheidsvluchten op drie verschillende hoogten
uitgevoerd, De resultaten werden medegedeeld in repport V.771.
Uit een enalyse ven de verkregen metingsresultaten werden nog be-
langrijke gegevens geput omtrent de waarde van verschillende cor-
rectiemethoden (Rapport V.77la). Eveneens werden metingen uitge-
voerd met het toestel No, 611, type C.V D, met een motor van het
type Rolls Royce Kestrel, Metingen werden verricht teneinde den
invloed van twee verschillende schroef{ypen, nl. een Astra- en
een Weybridge~-schroef, vast te stellen, De metingen omvatten de
bepaling van het stijgvermogen en de horizontale snelheid bij ver=-
schillende toerentallen, Tevens werd de stabiliteit gemeten en
werden de aerodynamische eigenschappen door middel van glijvliuch-
ten vastgesteld, terwijl de vliegeigenschappen kwalitatief werden
bezien.

b, Berekening,

1. van eigenschappen uit aerodynamische en warc-grootte
meetgegevens.

Op verzoek van verschillende instanties werden ontwerpen
van vliiegtuigen beoordeeld en prestatieberekeningen gecontroleerd
of ujitgevoerd, terwijl dsarmee samenhangende vragen werden behen-
deld, In sommige gevallen werden de berekeningen getoetst aan re-
sultaten bij ware-grootte metingen, san soortgelijke toestellen
verricht., Teneinde grondslagen voor dergelijke berekeningen te ver-
krijgen vonden nacalculaties ven door meting bekende vliegtuig-
typen als F,36, F.20, S.4, FK.50 en DC2 plasats (Rapport V.748),
Verschillende rapporten betreffende herleiding van meetresultaten
of berekening van te verwachten resultaten, zijn in bewerking,
waarvaen genoemd moeten worden:

Rapport V.688, "Herleiding van prestatiemetingen naar wil-
leckeurige omstandigheden",



Repport

in welk rapport
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V.687, "Herleiding van meetresultaten van start -
en landing naar stendsardomstandigheden”,

mede een methode voor de berekening van te ver-

wachten waarden van de stijglengte wordi ontwikkeld.

Rapport
Happort

Rapport

Rapport

Rapport

Rapport
Rapprort

Happort

Rapport

Happort

V.59%944a, *Keuze van de gunstigste schroef".

V.743, "Berekening van de te verwachten mate van
statische langsstabiliteit voor een ont-
worpen vliegtuigtype."

V.81l3, waarin de nauwkeurigheid van het meten
van landingssnelheden wordt nagegaen en
resultaten van metingen aan verschillende
toestellen worden besproken.

V.875, "Berekening ven den invloed van landings-
kleppen, wielremmen en verschillenden
vorm van lapdingsgestel op de uitloop-
lengte".

V.753, "Bestudeerineg van de aerodynamische wer-
king van vleugelkleppen (Deel I: Invloed

"
op camax) .

V.747, "Beinvloeding van de vliegeigenschappen

door vleugelkleppen",

V,759, "Vergelijking van resultaten van ware-
grootte~ en tunnelmetingen",

V.7323, "Herleiding van resultaten van benzine-
verbruiksmetingen naar standaardomstan-

digheden.®

V.619, "Invloed van de interferentie tusschen
schroef-., vleugel en schroef - romp op
de prestaties van een viiegtuig."

V.774, "Onderzoek naar de mogelijkheid van het
capoteeren van vliegtuigen bij het rem-
men met wielremmen."

Hoewel in de meeste gevallen deze rapporten nog niet
hun definitieven vorm hadden verkregen, kon in zeer vele geval=-
len van hun resultaten gebrulk gemaskt worden bij het uitvoeren
van diverse opdrachten.

1l. CONTROLE VAN DE EIGENSCHAPPEN VAN VLIEGTUIGEN IN VERBAND MET

DE LUCHTWAARDIGEBEID EN DE ULTRBIKING VAN BEWIJZEN VAN LUCHT=

WAARDIGUELID.

a. Meetvluchten.(start, landing, stabiliteit, temperatuur der

nmotoren, €nz.

In vele gevallen werden, teneinde onnoodige kosten te
vermijden, de hiertoe benoodigde metingen gecombineerd met die,
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welke met hetzelfde toestel in opdracht van betrokken instanties
mecesten worden uitgevoerd, ¢n sls zocodanig reeds onder I.a.l - 2°
t/m 70 - 10° werden vermeld. Van de gevaellen, waarbij vrijwel
uitsluitend de luchtwaardigheid werd beschouwd, velgt hieronder
een korte opsomming.

lo. Aan het toestel PH~FOK werden metingen verricht ter
beoordeeling van de luchtwsardigheid van de toestellen van het
type Douglas DC2 (V.739), terwijl cok met het toestel PH-AKT,
type Douglas DCZ, een korte vlucht werd unitgevoerd ter beoordee-
ling van de vliegeigenschappen.

20. Metingen can het toestel SE-ACZ, type Fokker F. 12
Hierbij werdentevens met behulp van een registreerenden versnel-
lingsmeter metingen verricht omtrent de, tengevolge van het plot-
seling geven van richtingsroeruitslagen, optredende versnelline-
gen (Bapport V.769).

30. In verband met opmerkingen van den eigenaar werd, ter
contrCle ven de luchtwaardigheid, met het toestel SE~-ABA een kor-
te vlucht uitgevoerd, nadat het toestel bvij de N.V. Hederlandsche
Vliegtuigenfebriek in onderhoud was geweest. Voornamelijk werden
de vliegeigenschappen en stuurkruchten bezien.

4°, Let de volgende toestellen werden nog viuchten uitge-
voerd ter beoordeeling van de luchtwaardigheid,

PH-AIZ Type F.20 happort V. 764
PH-AJZ FK.41 V821 en V.783%
PH-AKB " FK.43 " V.735
PH-AGQ " FK.41 " V.754
PH~AJN " FK41 " V. 755
TH-ALA " FK.46 n V.83b
PH-AJX " FK.48 " V.746
G-ADNU " Lonospar ST. 25 " V.809
PH-AJI "  De Havilland Moth h V.766
PH-HHH " Autogiro (.30 " V.784
FH=-3%2 " Grunau 8 " V.751

b, Berekening. (ladingsvoorschrift, enz,)
Een berekening werd opgesteld over den invlioed, die het

zich verplaatsen van passagiers in de cabine op de zwaartepunts-
ligging bij verschillende toestellen kan hebben (Rapport V.779).
Bij een bespreking met belenghebbenden werd het standpunt, dat in
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verband hiermede bij het opstellen van ladingsvoorschriften inge-
nomen zal worden, vastgesteld.

In een rapport V.776 werd een samenvatting gegeven van ver-
schillende voor de luchtwaardigheid ven belang zijnde gegevens van
Douglas DC2 toestellen. Van eenige dezer toestellen, zoowel voor
den dienst in Zuropa als voor de Indie-route, werd de zweartepuntse
ligging bepaald, teneinde tot uniforme ladingsveorschriften te
kunnen geraken., Voor het meerendeel der toestellen, waarmede proef-
vliuchten voor de bheoordeeling van de luchtwaardigheid waren ver-
richt, of op andere gronden een advies voor het uitreiken van een
bewijs van luchtwaardigheid werd verstrekt, werden tevens de la-
dingsveoorschriften gecontroleerd of opgesteld.

11I. VERDERE PROEFNEMINGEN, WERKZAAMHEDEN, ENZ.
a2, Proefnemingen in de lucht en zan den grond.

1°. basar het gewenscht was gebleken een inzicht te krijgen
in de statische balanceering vean stuurorganen en in de waarden van
de wmassatraagheidsmomenten t.o.v. de roeras, werd een methode ont-
wikkeld om op zoo eenvoudig mogelijke wijze voldoend nauwkeurige
gegevens hieromtrent te verzamelen (Rapport V.744). letingen aan
de stuurorganen van diverse verkeerstoestellen en eenige militaire
toestellen vonden plasats en zijn medegedeeld in repport V.775.

2°, Door middel van baanvluchten met een toestel van het
type C.X werd de invliced van de voor de snelheidsmetingen sange-
bouwde meetapparatuur op de snelheid van vliegtuigen nagegaan,

30. In eenige vliegtuigen werden langs fotografischen weg
opnemen gemaakt van het uitzicht van den bestuurder met een daar-
toe ontworpen eenvoudige camera. Dc opnamen werden eveneens langs
fotografischen weg uitgewerkt, waarbij de bolcoordinaten in recht-
hoekige codrdinaten met lineaire schaasl werden omgezet. De methode
bleek goede resultaten te leverem en op bevredigende wijze een
maatstaf voor het uitzicht van den bestuurder te geven (Repport
V.761).

40. ren voorloopig onderzoek werd ingesteld naar de vor-
ming van gasbellen in het kranensysteemr van benzineleidingen.
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Onder normale omstandigheden van druk en temperatuur was het met
de daarbij gebezigde benzine niet mogelijk gasbelvorming tevoor-
schijn te roepen.

50. Met behulp van een alhier ontwikkelde eenvoudige meet-
apparatuur (Rapport V.750) werden metingen verricht omtrent de
waarde van den grondwrijvingscoéfficient bij verschillende ter-
reinsgesteldheden. De resultaten zijn medegedeeld in rspport V.756.

6°. Van het Britsche Luchtvaart Ministerie werd een exem-
plaar ven den statistischen versnellingsmeter van Farren in bruik-
leen ontvangen. Na aan ijkingsproeven te zijn onderworpen werd het
instrument, door welwillende medewerking van de Koninklijke Lucht-
vaart Maatschappi], ingebouwd in een Douglas DC2 toestel.

70. In verband met ondervonden hinder door CQ vergiftiging
bij proefvluchten werd een apparaat aangeschaft om de hoeveelheid
van dit gas tijdens de viucht te kunnen bepalen.

b, Bestudeering en ontwikkeling van hulpmiddelen,

l. Instrumenten,

1°. Een berekening over de eigen fregquentie van versnel-
lingsmeters en den invlced van trillingen op de manwijzing werd
opgesteld (Rapport V.811). Een direct zanwijzende versnellings-
meter werd in verband hiermede onderzocht.

29, Uit ware-grootte metingen werden gegevens verzemeld
betreffende de trasgheid in de senwijzing van afstand-thermometers.
tengevolge van stuwing op en wrijving langs het thermometerlichaanms

30. Rapport V.740, weaarin behandeld wordt de "Invloed van
temperatuursverandering op het gedrag van sommige vliegtuiginstru-
menten®, werd opgesteld,

4%, De invloed van de samendrukbaarheid ven de lucht op de
berekening van de vliegsnelheid uit den stuwdruk werd behandeld in
rapport V.782.

50. In overleg met de ijkafdeeling van de Gemeente

Blectriciteits Werken te Amstserdam werd een eenvoudig instrument
ontworpen, dat, aangesloten op het wisselstroomnet op indicateur-
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papier een stippellijn meakt van de dubbele netfrequentie. Het
toestel kan met goed gevolg gebruikt worden voor het wmaken van
trillingsregistraties,

6°. Het experimenteel en theoretisch onderzoek van den
baanhellingmeter werd voortgezet. De resultaten zijn in rapport
V.729 verzameld, terwijl in rapport V.830 eenige opmerkingen over
baanhellingmeters in het slgemeen worden gegeven.

70. In opdracht van de Koninklijke Luchtvaart Mastschappi]
werd het gedrag van benzineverbruiksmeters van drie verschillende
typen onderiverschillende omstandigheden onderzocht (happort V.803)

g°. Rapport V.716 betreffende "De Ernemann~kinematograaf
met groot secundair beeld" werd opgesteld.,

90. Een vier-voudige grensversnellingsmeter werd gewij-

zigd en aan ijkproeven onderworpen in het ESL-laboratorium. In
verband met het door het Engelsche Air Ministry beschikbaar ge-
stelde apparsat (zie III.a-6%), dat uitvoeriger gegevens santee-
kent, werd de ontwikkeling van ons apparasat niet verder voortge-
zet,

10°, Een apparaat, waarmede hoogteroerhoeken kunner worden
gemeten, kwanm gereed.

11°. Ten behoeve van verschillende instanties en ten eigen

behoeve werden de volgende instrumenten geijkt:

144 hoogtemeters
29 barografen
36 toerentellers
7 thermometers
3 registreerende thermometers
5 afstandthermometers
148 snelheidsmeters
1 meteorograaf
22 benzineverbruiksmeters
7 versnellingsmeters
3 hellingmeters
2 differentiaal drukmeters
6 boostmeters
1 variometer
2 inlaatdrukmeters
1 stophorloge

In totasl werden 417 ipstrumenten geijkt.
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2. IJkinstallsties voor instrumenten.
De ijkinstallaties voor toercntellers, vérsnellingsmeters
en benzineverbruiksmeters werden verbeterd. Laatstgenoemde instal-

latie werd ingericht veor ijking bij hooge en bij lage benzine-
temperaturen (van +50 tot =20 OC.).
Len z.g. "Stendaard Kwikkolom"™ werd aangeschaft.

¢. Diversen.

In opdracht van de Koninklijk Nederlandsch-Indische Lucht-
vaart Maatschappij werd nagegaan hoe op de mecst cenvoudige wijze
de werkelijke hoogte boven den grond vanuit een viiegtuig kan
worden bepaald., Er blcek, dat aan de methode, waarbij uit atmos-
ferische grootheden de hcogte bepaald wordt, de voorkeur gegeven.
moest worden. De werkelijke vlieghoogte wordt daarbij bepaesld uit
de aanwijzing van den hoogtemeter met behulp van een eenvoudige
correctiemethode voor van standaardatmosfeer afwijkende omstandig-
heden. De graad van nauwkeurigheid bleek voldoende te zijn (Rap-
port V.777). /7

_ Het rapport betreffende het ongeval met de PH~-AJU kwan
gereed. Op verzoek van den Directeur van den Luchtvaartdicnst werd
medewerking verleend bij het onderzcek naar de oorzaken van de on-
gevallen met de FH~AFL, rFH-sKG, Ph-AKW, PH-AJQ en PH-AJJ.

Op verzoek var de Koninklijke Nederlandsche Vereceniging
voor Luchtveart werd ecen beocordeeling gegeven ven een zweefvlieg-
terrein te Noordwijkerhout (Rapport V.780).

Verschillende malen werd medewerking verleend bij het af-
nemen van examens voor het bewijs van geschiktheid B voor vliieg=-
tuigbestuurder,

/ De RSL droceg zorg voor de bestelling en de contr6le van de be-
noodigde instrumenten.
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VLIEGTUIGEN AFDEELING B.

A, STUDIE VAN ONDEBTERPTN D1b OP Du STERKTEELREKENING

l. Onderzoek over de op het vllegtulg werkende belastingen.
a

. Metingen.

Ultgewerkt werden eenige metingen van versnellingen, die
in den staart van een vliegtuig optreden tengevolge van uitslagen
van het hoogte- en van het richtingsroer. Aangenomen, dat de meet-
instrurenten de gedurende zeer korten tijd werkende versnellingen
Juist weergeven, werd gevonden, dat bij de gegeven rceruitslagen
de gemeten belastingen niet grooter zijn dan de in de voorschrif-
ten veronderstelde.

b. Berekeningen,

Door berekening van de sterkte van vliegtuigen, die gedu-
rende langen tijd in bedrijf zijn geweest en waarvan de sterkte
daarbij voldoende is gebleken, wordt een grens gevonden, waarboven
de belastingen blijkbaar niet uitgaan., Zulke berekeningen geven
nog niet de werkelijk voorkomende belastingen; deze laatste kKunnen
lager zijn dan de belastingen, waarvoor het vliegtuig sterk ge-
noeg is. Op deze wijze werden berekeningen uitgevoerd over de zij-
delingsche belasting op de wielen, over de arbeidsopname in het
landingsgestel bij belastingen gelijk aan de helft van den breuk-
last, over de belasting op den neus bij het over den kop gaan en
over de belasting op een watervliegtuig en op een vliegboot.

Voorts werd een meer algemeen onderzoek ingesteld naar de
arbeidsopneme in den staartsteun bij 3-punts landing in verhouding
tot de arbeidsopname in het lendingsgestel.

o

. Sterkteberekening,
. Onderzoekingen ven algemeenen aard.

In verband met de toepassing van volgens de diagonaal-
richting aangebracht triplex als vleugelbekleeding, 1s voor een
vleugel, die reeds vroeger voor de normale uitvoering berekend is,
nagegaan hoe de torsiestijfheid verandert, indien het triplex dia-

I

o

gonaalsgewijs wordt aangebracht.
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De benaderingsmethode ter berckening van de spanningen bij
zuivere torsie en van de torsiestijfheid van prismatische staven
met doorsneden van langwerpigen vorm werd verder ontwikkeld, zoo-
dat ook doorsneden met gekromder middellijn (schroefbladen) op
deze wijze berekend kunnen worden. Een cxperimenteele contrdle is
mogelijk gemaakt, doordat Prof. Dr., ir. C. B. Biezenc bereid was
ir het Laboratorium voor Toegepaste lMechanica der Technische Hoo=-
geschool experimenteel spanningsverdeeling en torsiestijfheid van
een schroefblad te bepalen.

Om een oordeel te verkrijgen over dc¢ toelaatburc spanning
in buizen bij gecombineerde axiale en buigende belasting, zijn de
experimentgele resultaten, vermeld in het N.A.C.A. Report No.307,
uitgewerkt.

b. Berekeningen in verband met de contr8le op dc
luchtwaardigheid,

De door den RSL ontwikkelde methode voor het berekenen
van vleugels met weerstandbiedende bekleeding werd toegepast op
den vleugel van het type FK.50, Deze vleugel onderscheidt zich
van vroeger berekende door een relatief dunnere bekleeding in het
meer nasar binnen gelegen deel,

Beeindigd werden de bereckeningen over de vergelijking van
vieugelbeslagen bij nieuwere Fokker~vliiegtuigen met die bi]j de
oudere typen; gebleken is, dat bij het grooter worden der viieg-
tuigen de belastingen niet ongunstiger waren geworden (S.87).

Berekeningen werden uitgevoerd over de arbeidsopname in
het lendingsgestel van het vliegtuigtype S.12. De veerendefstijl
heeft de bijzonderheid, dat de hydrawlische werking ervan beheerscht
wordt door den druk van de gecomprimeerde lucht in den stijl.

In verband met een ontworpen versterking van een detail
bij het type DC2 werd een oplossingsmethode aangegeven voor het
volgende sterkte-vraagstuk: een staaf wprdt belast door axiale
krachten aan zijn uiteinden en door exentrisch aangrijpende con-
tinu langs de staafl verdeelde normealkrachten (Rapport S5.93).

Een dergelijk vraagstuk deed zich voor bij de conirfle van
het type C.X, waarbij de spanningen berekend werden, die optreden
in een op knikbuiging belasten ligger met langs de staafas sterk
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veranderende normaalkracht. Qok de burigingsstijfheid was hierbij
langs de staafas niet constant.

Voorts werden ter aanvulliing van ter contrdle cangeboden
berekeningen verscheidene andere bercekeningen uitgevoerd.

2. Belastingsproeven,

br werden geen belastingsproeven verricht,

w .

. VOORSCHRIFTEN,
. Voorschriften voor de burgerluchtvaart,

[

Near asnleiding van opmerkingen der fabrieken en der ifo-
ninklijke ITuchtvasrt lasztschapplj werd het concept voor voorschrif-
ten der burgerluchtvaart herzien., Hierbi] werden voornamelijl de
belastingsgevallen voor landing nader bestudeerd. Dec resultaten
van door den RSL verrichte metingen in den windtunnel werden toe-
gepast in de voorschriften voor drukverdeeling over staortvlakken;
z1] maakten het mogelijk deze veorschriften te vereenvoudigen., In
verband met nicuwcre crvaringen over stuurkrachten, die onder som-
mige omstundigheden noodig zijn, werdem de voorschriften hierover
verzwaard.

2. Voorschriften voor zwecfvliegtulgen,

Noar zanleiding van een daartoc gedasan verzoek van den
Luchtvaartdienst is een ontwerp gemsakt voor sterktevoorschriften
voor zweefvlicgtuigen.

3, Voorgchriften voor militaire vliiecgtuigen.,

Zen herziening van de voorschriften voor militaire viieg-
tuigen werd voorbereid; hicrbij worden zooveel mogelijk de ontwor-
pen voorschriften der burgerluchtvaart gevolgd.

4, Voorschriften voor watcrvliegtuigen,

Door gebrek aan tijd kon niet geheel voldaan worden aan
het verzoek der Nederlandsche Marine en van den Luchtvaartdienst
tot opstelling van voorschriften voor de belastingen op drijvers
en booten van woatervliegtuigen. Zvenwel kon met de bestudeering
van dit onderwerp een begin worden gemaakt. Een voorloopige indruk
werd verkregen van de maatgevende helastingsgevallen en van de
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grootte der belastingsfactoren.

. Internationale voorschriften,
Het contact met de Britsche delegatie in de Sous-Commission

du Matériel over voorschriften voor staartvlakken werd voortgezet.
In het compromis, dat in het vorige verslagjaar tot stand kwanm,
werden na egn dezerzijds gedaan voorstel nog cenige wijzigingen
aangebracht. Dit ontwerp werd als gemeenschappelijk voorstel der
Britsche en der Nederlandsche delegaties aan het Secretarisat der
Commission Internationale de Navigation Aérienne (C.I.IN.A.) aan-
geboden, Het bevatte evenwel nog een belangrijke concessie ten
opzichte van de dezerzijds voorgestane ideceén. In verband hiermede
werd door den RSL cen nieuw ontwerp gemaakt, dat in haar April-~
vergadering door de Sous-Commission du Matéricl vrijwcl ongowij-
zigd werd overgenomen.

~ Voor de December~vergadering werden eenige voorstellen
gedaan:

a. een voorstel tot preciseering van den eisch over de
~ arbeldsopname in het landingsgestel;
b. een voorstel tot het verleenen van ontheffing van
de normale landingsgevallen voor lange-afstands-
. vliiegtuigen;
c. een voorstel tot vermindering der belastingsfactoren

voor de vlieggevallen bij lichte vliegtuigen tot de
factoren, die voor zwaardere vliegtuigen zijn vast-
gesteld.

Het eerstgenoemde voorstel werd door de Sous~Commission
du Matériel overgenomen; de beide andere voorstellen werden door
haar in studie genomen.

C. ONDERZQOEK NAAR DE LUCETWAARDIGHEID VAN VIIEGTUIGEN.
1. Contrble van sterkteberekeningen,
a,

Burgerluchtvaart.
Voor de hierna genoemde vliegtuigen, waarvoor bewijzen
van luchtwaardigheid waren aangevraagd, werden de sterktebereke-
ningen gecontroleerd.
I, In Nederland gebouwde vliegtuigen.
F.8. Beoordeeld werd de toelaatbaarheid van gewichtsver-
hooging in verband met een bijzondere vlucht; voorts een wijziging
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van het landingsgestel, die in verband hiermede was voorgenonen.

F.20. Goedgekeurd werd het gebruik van schroeven met ver-
stelbaren spced.

F.22, De contrfle van dit nieuwe type werd beeindigd, te-
vens werd een verhooging van het toelaatbaar gewicht beoordeeld en
goedgekeurd.

F.36. Ben gewijzigde verdeeling der nuttige lading werd
beocordecld en goedgekesurd.

FK.41 en 43. De contrble op deze gewijzigde typen werd be-
eindigd.

FK.46. Net de contrdle van dit gewijzigde type werd een
aanvang gemaakt,

FK.50. Naar asanleiding van de contrfle werd een verster-
king aangebracht. De contrdle op dit nieuwe type werd beecindigd.

FX.5l. Naar aanleiding van de contrdle werden eenige de-~
teils versterkt. De contrfle op dit nieuwe type kwam gereed.

HL.l. Haar asanrleiding van de contrdle werd aan dit vlieg-
tuig der Delftsche Studenten Acroclub een versterking asangebracht.
De contrble werd voortgezet in verband met den inbouw van een an-
deren motor.

S.12. Naar aanleiding van de gontrfle van dit nieuwe type
werden eenige wijzigingen aangebracht. De contrble kwam gereed.

Zweefvlieg, De contrfle van dit nieuwe zweefvliegtuig werd
voortgezet; tot het aanbrengen van cenige versterkingen werd ge-

adviseerd.

11, In het buitenland gebouwde vliiegtuigen.

Op grond ven de overheidscontrbfle van het land van her-
komst mag in den regel verwacht worden, dat de sterkte van zulk
een vliegtuig beantwoordt aan de in dat land geldende sterkte-
vocerschriften, In den regel kan dan ook de contrfle beperkt blij-
ven tot de vergelijking van de Nederlandsche met de buitenlandsche
voorschriften, volgens welke het betreffende viiegtuig gebouwd
werd, terwijl slechts voor die vliegtuigdeelen, waarvoor een Ne~
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derlandsch voorschrift zwaardere eischen stelt dan het overeenkonm-
stige buitenlandsche, een nader onderzoek op dit bepazlde punt ge-
vergd wordt. In sommige gevallen, waarin gebleken is, dat het bo-
venbedoelde vertrouwen in de buitenlandsche contrdle niet gesteld
mocht worden, werden de geheele berekeningen gecontroleerd. Ten-
einde te bevorderen, dat op den duur op deze controleerende instan-
ties zal kunnen worden vertrouwd, en zoo vermindering der eigen
contréle kan worden bereikt, werden de opmerkingen over berekenin-
gen en belastingsproeven zoowel aan de controleerende instantie

als aan de betreffende fabriek medegedeeld.

DC2. (Douglas). Naar =zanleiding van de contrblc werden en-
kele versterkingen aangebracht, die noodig waren om te kunnen vol-
doen aan de Amerikaansche voorschrifiten, Degze veranderingen zijn
door de fabriek overgenomen in de standzard uitvoering. Voor zoo-
ver het vliegtuig niet voldeed aan zwaardere Nederlandsche eischen
worden door een beperking op het gebruik te stellen de belastingen
van het vliiegtuig binnen de grenzen ven het volgens Nederlandsche
inzichten toelaatbare gehouden,

Beoordeeld is een wljze van versterking, die op eenige
vliiegtuigen is toegepast, om een gewichtsverhooging toelaatbaar te
maken. Voorts is de sterkte gecontroleerd voor inbouw van Wright
Cyclone F.52-motoren, van gewijzigde verticale staartvliakken en
van een versterkte vlieugelrib.

Dragon, (De Havilland). Slechts ten aanzien van een enkel
punt bleken de Nederlandsche eischen niet gedekt te zijn door de
Engelsche; intusschen kon toch zonder versterking aan de Neder-
landsche voorschriften worden voldaan.

CUC. (Waco). Naar aasnleiding van de contr8le werd geadvi-
seerd eenige versterkingen aan te brengen, opdat het vliegtuig zal
kunnen voldoen aan de Amerikasnsche voorschriften.

Falecon. (Miles)., Op verzoek van den importeur werd nege-
gaan 1n hoeverre de Engelsche voorschriften de Nederlandsche dek-
ken,

Amerikaansch vliegtulg, Aangevangen werd met de beoordee-~

ling van de sterkteberekeningen van een Amerikaansch vliegtuig.



b, Militaire luchtvaart.
In opdracht vanr de betrokken departementen werden van de
volgende militaire vliiegtuigen de sterkteberekeningen gecontroleerd:

C.X» De contrfle van dit type werd vervolgd en afgesloten,

C.Z2Iw en T,1IV. Aangevangen is met de contrfle van deze

watervliiegtuigen.

FK.49., De berekening van dit vliegtuig werd gecontroleerd.

2. Belastingsproeven,
In de fabriek der Koninklijke Maatschappi] "De Schelde"
werden eenige belastingsproeven op onderdeelen van het vliegtuig

5.12 bijgewoond.

In de PFokkerfabriek werd een proef bijgewoond over de
sterkte van een onderdeel van net waterviiegtulg C.XIw.
D. DIVERSEN.

Aan den Directeur van den Luchtvasartdienst werd mededee-
ling gedaan van de punten, die bij de, in den loop van dit jasar
gecontroleerde, nieuwe vliegtuigen in het hijzonder voor inspec-
tie in asnmerking komen, Verder werd den Directeur van den Lucht-~
vaartdienst advies uiltgebracht over toelaatbare gnelheden bij
sleepstart van Zogling en Maier zweefvliegtuigen. In opdracht van
den Directeur van den Luchtvaartdienst werd een onderzoek inge-
steld naar de beschadigingen, die het vliegtuig PH-ADO, type F.7,
tijdens een oefenvlucht gekregen had (Bapport 5.92),

Aan het Departement van Kolonien werden adviezen uitge-
bracht over de sterkte-eischen voor (.X en D.21.

Den Inspecteur der Militaire Luchtvaart werd advies gegew
ven over sterkte-eischen voor een tweetal vliegtuigtypen.

De Directeur van het Luchtvaartbedrijf werd geadviseerd
over de sterkte-eischen voor een nieuw gebouwd type en over de
luchtwaerdighedd van C.I viiegtuigen in verband met voorgekomen
motorbokbreuken,

Aan eenige febrieken en aan de Koninklijke Luchtvaart
Maatschappij werden aanwijzingen gegeven over in rekening fe¢ bren-
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gen belastingsgevallen, die nog niet in de voorschriften zijn op-
genomen.

Omdat bij verkoop van F.12 vliegtuigen naar Zngeland de
Britsche autoriteiten berecid waren deze vliegtuigen, althans wat
betreft de sterkte, luchtwaardig te achten, indien de Directeur
van den RSL verklaren kon, dat zij san de Engelsche voorschriften
voldoen, is door de Koninklijke Luchtvaart Mastschappi] tot een
onderzoek in dezen zin opdracht gegeven., Azn een enkel vcoorschrift,
nl, betreffende de horizontale staartvlakken, bleek de sterkte
niet te voldoen. Aan het Britsche Luchtvaart Ministerie is dit
medegedeeld, terwijl tevens uiteengezet werd, waarom naar onze
meening de betreffende Engelsche eisch te zwaar was, Als gevolg
hiervan werd genoegen genomen met de verklaring, dat het vlieg-
tuig in dit opzicht aan de C.I.N.A.-voorschriften voldoet.

In de fabrieken werden verschillende in aanbouw zijnde
vliegtuigen bezichtigd. Te Los Angeles werd in de Douglas~fabriek
de aanbouw van DC2 vliegtuigen bezichtigd, in de fabriek van
Lockheed vliegtuigen. in het bijzonder de Electra, en in de Vultey-
fabriek het éénmotorige verkeersvliegtuig. Verder werden ter gele-
genheid van deze reis bezoeken gebracht aan de laboratoria van
Prof. von Karmdn te Pasadena en van Prof. Klemin te New York.

Voor een vereceniging van luchtvaarttechnici te Los Angeles werd
een voordracht gehouden over het door den RSL verrichte onderzoek
betreffende de sterkteberekening van vleugels met weerstandbieden~
de bekleeding.

In de afdeeling waren gedurende eenigen tijd de officieren
M.S3.D.. J.W, Holterman en A. Sevenhuysen, gedetacheerd om zich op
de hoogte te stellen van sterkteberekening van vliegtuigen, De
Heer Holterman werkte nog mede aan de opstelling van voorschriften
voor watervliegtuigen en aan de contrfle van C.XIw en T,IV, In de
afdecling was gedurende eenigen tijd een student der Technische
Hoogeschool te Delft werkzaam.
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AERODYNAMI SCHE AFDEELING.

4. EXPERIMENTEELE ONDERZOEKINGEN VAN ALGEMEENEN AARD,

De onderzoekingen, die in opdracht vean particulieren en
overheidsinstellingen in dern windtunnel uitgevoerd werden (zie
onder C), nemen dit jaar belangrijk in omvang toe. Rijgevolg wes
de gelegenheid voor het uitvoeren van proeven ven meer aslgemeenen .
aard nog beperkter dan reeds in de voorgaande jaren het geval was.

Uitvoerige metingen werden verricht met een model van het
F.36 vliegtuig. Deze proeven hadden ten doel verder materisal te
verzamelen voor het vergelijken van de uitkomsten van tunnel- en
ware-grootie~proeven, deninvlced van de landingskleppen op de
eigenschappen van het vliegtuig te bestudeeren en de werking van
kleppen van verschillend type te vergelijken. Zij omvatten dries
komponentenmetingen bij een aantal invals- en klephoeken tij ver-
schillende toestanden van het model, namelijk met twee verschil-
lende klepvormen en met en zonder horizontasl staartvliak, motor-
gondels en landingsgestel (Rapport A.579, 583).

Begonnen werd met de voortzetting van de proeven over de
drukverdeeling op een staartvlakmodel (zie jaarverslag 1935, on-
der A). Deze proevern dienen om gegevens te verkrijgen, noodig
voor het opstellen van sterktevoorschriften (Rapport A.586).

B. IHEORETISCHE ONDERZQEKINGEN VAN ALGEMEENEN AARD.

Naar aanleidihg van besprekingen met de Koninklijke Lucht-
vaert Maatschappij over een ontwerp van een lange-afstands-vlieg-
tuig werden berekeningen uitgevoerd over den invloed, dien het
weglaten van verschillende niet strikt noodzakelijke onderdeelen
heeft op de economie van het vliegtuig. Hierbij werd uitgegaan
van de uitkomsten van proeven met een model van een modern ver-
keersvliegtuig, waarbij naast het volledige model, ook verschil-
lende combinaties van de onderdeelen onderzocht waren. Het bleek,
dat belangrijke besparing mogelijk is door te vliegen bij een
hoogere waarde van cg dan thans gebruikelijk is, door het wegla-
ten van de motorgondels en door het terugbrengen vgn den romp
tot een uithouder, die de staartvlakken kan dragen, Het weglaten
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var het horizontale staartvlak en gencemde minimale romp gaf nog
eenige verdere verbetering, die echter van veel minder belang was
dan die, verkregen door de reeds genocemde meatregelen (Rapport
A.553, 556), Deze beschouwingen werden later aangevuld met eenig
materiaal over den invloed van een verloopenden invalshoek van den
vleugel, noodig om bij het staartlooze vliegtuig langsstabiliteit
te verkrijgen (Aanvulling rapport A.553).

Aansluitend bij het boven besproken onderzoek werd een
nadere studie gemaakt van den invloced van een verloopenden invals-
hoek op de aerodynamische eigenschappen van een vleugel., Aaznvanke-~
1ijk werd deze invloed voor een bepaald geval berekend (Rapport
A.555), later werd nagegaan, welke algemeene eigenschappen ervan
uit de draasgvlaktheorie volgen (Rapport A.557).

Uit de bveschouwingen van Jones over het splitscn van den
weerstand van een vliegtuig in deelen, die een verschillend karsak-
ter hebben, werd een methode afgeleid voor het corrigeeren van de-
zen weerstand voor schaaleffect, Deze methode, die reeds eenige
jaren bij den RSL in gebruik is en bevredigende resultaten ople-
vert, maakt het mogelijk uit dembij een tunnelproef gemeten weer-
stand dien op ware-grootte af te leiden (Rapport A.581).

De weerstand van vier modellen van moderne verkeersvlieg-
tuigen werd vergeleken en in onderdeelen ontleed (Rapport A.582).

Naar aanleiding ven vragen, die zich bij het gebruik van
aan een deel van den vleugel sangcbrachte landingskleppen voorde-
den, werden eenige uitkomsten van Amcrikesansche proeven hierover
nader uitgewcrkt (Raepport A.573). Aansluitend hierbij werd begon-
nen met de berekening van de circulatieverdeeling voor vieugels,
die voorziern zijn van dergelijke kleppen (Rapport A.574).

Met het oog op de beteekenis, die dit vraagstuk heeft
voor berckeningen over de strooming om vleugelprofilelen, die uit
twee deelen bestaan, werd een eenvoudige denadcringsmethode uit-
gewerkt voor het btepalen van de twee~dimensionale potentiaalstroo-
ming om twee willekcurige cirkeleilinders {(Rapport A.566). De
coéfficitnten, noodig voor het berekenen ven de parallelstrooming
met circulatie werden afgeleid (Rapport A,567).

De vroeger ontwikkelde theorie vean de stabiliteit van het
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gesleepte lichaam (zie jaarverslag Aerod. Afd. 1931) had alleen
betrekking op lichamen, die symmetrisch zijn t.o.v. de bewegings-
richting. Begonnen werd met een uitbreiding van deze theorie, waar-
bij gencemde beperking vervalt. Dit is van belang met het ocog op
sommige antenne gewichten.

Naar ganleiding van een minder juiste toepassing van de
waarschijnlijkheidsrekening bij beschouwingen over het voorkomen
van bedrijfsstoringen werd nagegaan, welk verband er testaat tus-
schen den gemiddelden tijd per storing en de waarschijnlijkheid,
dat gedurende een tijdsinterval van gegeven duur een storing zal
optreden (Rapport A.558).

Getracht werd een eenvoudige methode te vinden voor het
glotaal berekenen van de aercdynamische eigenschapper van een
schroef, De ingeslagen weg leverde geen bevredigende resultaten
0p; het onderzoek werd daarom niet verder voortgezet.

4ls voortzetting van het onderzoek over de eigenschappen
van tapsche vleugels (zie Jaarversleg herod. Afd. 193%2, onder RB),
werden nog eenige berekeningen hierover uitgevoerd. Aansluitend
daarbij werd nagegaan hoe voor het geval, dat het vlieugelprofiel
niet symmetrisch is, de profielweerstand berekend kan worden,
wanneer de profielgegevens en de circulatieverdeeling bekend zijn.
EXPERIMENTELELE ONDERZQOEKINGEN OVER SPECIALE VRAGEN.

Proeven net vleuvgei- of vlieptuigmodellen,

Voor de N,V., Nederlandsche Vliegtuigenfebriek werd een
aantal onderzoeXingen uitgevoerd, waarover hier, op verzoek van
de opdrachtgeefster, geen bijzonderheden vermeld zullen worden
(Rapport A,.535, 540, 562).

Voor de N.V. Koolhoven-Vliegtuigen werd een vliegtuig-
model onderzocht. Met dit model werden driekomponenten-metingen
uitgevoerd met twee vormen van cockpitruit en met en zonder lan-
dingsgestel. Bovendien werd de invloed van een aantal wijzigingen
op de strooming nagegaan. De uitkomsten van de proeven zullern,
voor zoover mogelijk, vergeleken worden met die van de vliiegproe-
ven met dit vliegtuigtype (vergel. verslag Viiegt.Afd., I.a.l-}o
en rapport V.804 en 804a). (Rapport A.538, 541).

Ce
8
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Voor de Koninklijke Luchtvaart lestschuppij werden drie-
komponentenmetingen verricht met een vleugelmodel van bijzonderen
vorm (Rapport A.518) en met een model van een door deze maatschap-
pij ontworpen verkeersvliegtuig (Rapport A.580).

Een voorloopige proef werd uitgevoerd over de verstoring,
veroorzaakt door een op den voorrand van een vlcugel aangebrachten
rug, in vorm overeenkomend nmet dien, welke zich in een ongunstig
gevel bij ijsafsetting kan voordoen,

b. Andere onderzoekingen cp luchtvaartgebied.

In verband met het veelvuldig verliezen van antennegewich-
ten en de mogelijkheid, dat dit toegeschreven moet worden san on-
stabiele slingeringen (zie jaarverslag 193%4 Lerod. Afd., onder D),
werden voor de Nederlandsche Seintoesteller Fabriek metingen uit-
gevoerd, die ten doel hadden de aerodynamische gegevens te ver-
krijgen, noodig voor een nader onderzoek ven dit vraagstuk. Iier-
toe werden eerst met twee modellen van antennegewichten drielompo-
nentenmetingen verricht, later gevolgd door dempingsmetingen. Blj
laatstgenoemde procven werden asnvankelijk erndige experimenteele
moeilijkheden ondervonden, die echter tenslotte overwonnen wer-
den (Rapport A.548, 577).

Een stuwbuis en een statische buls, die bij vliegproeven
onregelmatige uitkomsten zouden hebben opgeleverd, werden in den
tunnel onderzocht. Leatctgenocemde Bleek inderdsud een te hoogen
druk te geven (Rapport A.550). De ocorzaazk vaen deze miswijzing
moest worden toegeschreven asn den invlced van den kop van de
steel of dien van het lichaanm van de stetische buis. Proeven wer-
den daarom uitgevoerd met een model, waarbij de afstand van de
drukopeningen tot aan den kop en het lichaan verschillend gekozen
kon worden (Rapport A.561). Op grond van de hierbi] verkregen 1¢=-
sultsten werd een nieuwe statische buis ontworpen, waarvan de mis-
wijzing praktisch nul bleek te zijn (Rapport 4£.570). Ook eenige
statische buizen van een ander type werden onderzocht (Rapport
£.578).

Met het oog op mogelijke bij de montage te maken fouten
werd de invloed nagegaan van het verschuiven van de statische druk.-
of energiedrukbuis van een vliegtuig-Pitotbuis in den houder(A.572 .
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Voor de Marine werd een nieuw soort Pitotbuis onderzocht,
die bij scheeve opstelling in den wind grootere afwijkingen dan
de normale bleek te geven (Rapport A.546).

¢, Onderzoekingen op niet-luchtvaartgebied.

Voor de Nederlandsche Spoorwegen werden, in verband met
het voornemern om bestaande locomotieven van een "stroomlijnkap"
te voorzien, teneinde den luchtweerstand te verminderen, proeven
in den tunnel uitgevoerd. Deze proeven omvatten metingen met mo-
dellen van een gewone locomotief, van een stroomlijnlocomotief en
van eerstgenoemde, voorzien van een stroomlijnkap. Voorts werden
verschillende wijzigingen aangebracht, die of met het oog op prak-
tisch gebruik gewenscht waren, Of aanwijzingen konden geven bij
verdere pogingen om den luchtweerstand van treinen te verminderen,
In de meeste gevallen werd alleen de weerstand gemeten bij een
windrichting evenwijdig aan het symmetrievlak van het model, in
eenige gevallen echter ook weerstand en dwarskracht bij zijwind.
Aansluitend bij deze metingen werden proeven uitgevoerd over de
belemmering van het uitzicht van den machinist door rock. Een in-
richting, waardoor deze hinder bij de stroomlijnlocomotief zoo
veel mogelijk tegengegaan kan worden, werd aangegeven (Rapport

A.549),

De windtunnel werd eenige dagern ter beschikking gesteld
van het Rijks Instituut voor Brandstofeconomie voor het onderzoek
van schoorsteenkappen,

4, Diversen en ijkingen,

Nadat verschillende wijzigingen in de windtunnelhal, noo-
dig om meer buresu- en laboratoriumruimte te verkrijgen, waren
aangebracht, werd de snelheidsverdeeling in den tunnel opgemeten,
Deze bleek niet onregelmatiger geworden te zijn; behoudens in en~
kele punten waren de afwijkingen van het gemiddelde kleiner dan
4+ % (Rapport A,534).

In den windtunnel werden 38 snelheidsmeters van verschil-
lende soorten en 10 statische buizen geijkt.

D. THEQRETISCHE ONDERZOEKINGEN OVER SPECIALE VRAGEN.

Voor den voor de Koninklijke Luchtvaert Maatschappi] on-
derzochten vleugel {(zie boven onder C.a) werden de circulatiever~
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deeling en, uitgaande van deze, de aerodynamische eigenschappen
berekend. Hierbij werd een nieuwe methode voor het berekenen van
den profielweerstand ontwikkeld. De berekende waarden stemden
zeer goed met de gemetene overeen, terwijl dit voor de ultkomsten
van een meer elementaire berekening niet het geval was (Rapport
A.536, 537).

De weerstand van het landingsgestel van het F.36 vliegtuig
werd berekend, met het doel een indruk te verkrijgen, welke ver-
betering bereikt kan worden door het intrekbaar maken of geheel
stroomlijnen van dit onderdeel (Rapport A.565).

Aansluitend bij het onderzoek van de eigenschappen van
statische buizen {(zie boven onder C.b) werden eenige berekeningen
ultgevoerd over de strooming om het halflichaam (Rapport A.568).

E. UITBREIDINGSPLANNEN.
In den loop der voorgaande jaren was gebleken, dat binnen

korten tijd de bouw van een nieuwen windtunnel noodig zal zijn.
De oorzaken hiervaen zijn de volgende:

8. De steeds toenemende opdrachten voor windtunnelproeven.
Hierdoor moest in de lasatste jaren het onderzoek van meer alge-
meenen aard verminderd worden tot een omvang, die op den duur on~
toelaatbaar is,

b, De hoogere eischen, die de techniek, met het oog op de
steeds toenemende verfijning der vliegtuigen, gaat stellen aan de
overeenstemning tusschen de uwitkomsten van modelproeven en de re-
sultaten op ware-grootte. In vele gevallen werden in dit opzicht
in den bestaanden tunnel bevredigende resultaten berélkt, in ande-
re daarentegen zou het gewenscht zijn modellen bij een hoogere
waarde van het Reynolds'sche getal te kunnen onderzoeken, dus
proeven met grootere modellen en bij hoogere windsnelheid uit te
voeren,

¢s De wenschelijkheid van proeven, b.v. met volledige
vliiegtuigmodellen met aangedreven schroeven, die alleen in een
grooteren tunnel mogelijk zijn.

Met het oog op het bovenstaande weérden gegevens verzameld,
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de litteratuur op dit gebied bestudeerd, met buitenlandsche onder-
zoekers van gedachten gewisseld en de vraag bezien, welk type van
tunnel het meest geschikt zou zijn voor het gestelde doel. Len
deel van het hierbij verkregen materiasal en de daaruit volgende
conclusies werden in rapporten vastgelegd (A.543, 544, 576).

F. DIVERSEN.

Ban overheidsinstellingen werden adviezen gegeven over
uitvindingen, betrekking hebbende op de voortstuwing van vliieg-
tuigen (Departement van Waterstast) en op het afscheiden van stef
uit de lucht in fabrieken (Arbeidsinspectie).

Aan de industrie en aan uitvinders werden adviezen gegeven
of inlichtingen verstrekt over verschillende onderwerpen (nieuwe
vormen van viiegtuigen er voortstuwers, windmolens, luchtweerstand
van een roteerende as, vorm van vliegtuigbommen, windbelasting op
vekwerken en lichtmasten). hsansluitend bij een van deze adviezen
werd met een ingenieur, werkzaam voor het Centraal Normalisatie
Bureau, correspondentie gevoerd over de bij lichtmasten aan te
nemen windbelasting en de mogelijkheden van onderzoek hierover,

Aan het Nationaal Luchtvaartfonds werden inlichtingen
verstrekt over proeven, waarvoor de bouwer van een vliegtuig
steun gevraagd had.

Besprekingen werden o.m. gehouden met een ingenieur van
het Waterbouwkundig Laboratorium (ontwerp van een tunnel voor
wateropwaaiproeven), een ingenieur van de Marine (proeven op
pantserroosters), een Amerikaansch marine-officier (windbelasting
op bouwwerken) en een bestuurslid van de Nederlandsche Vereeniging
tot Beoefening der Xleine Luchtvaart (proeven met een model van
het Pou du Ciel ~ vliegtuig). Ven een Franschen onderzoeker wer-
den desgevraagd de resultaten ontvangen van de proeven met een
wodel ven genoemd vliegtuigtype,

Ir, Koning bezocht het onder leiding van Prof. Wieselber-
ger staande Aerodynamische Laboratorium en Prof. Hopf te Aken, en
nem deel aan een excursie naar den in aanbouw zijnden kruiser
"De Ruyter", waarvan de vorm van verschillende onderdeelen op
grond van door den RSL uitgevoerde proeven bepaald was.
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Vergaderingen of bijeenkomsten werden bijgewoond van de
Subcommissie voor Wetenschappelijk Onderzoek van het Nederlandsch
Scheepsbouwkundig Proefstation, van leiders van hydro- en aerody-
namische lasboratoria en van de deor het Koninklijk Instituut voor
Ingenieurs ingestelde Tunnel Ventilatie Commissie.

Eén ingenieur, vier technische studenten en een natuur-
kundig student waren gedurende ecnigen tijd (van 1 tot 8 maanden)
als volontair in de afdeeling werkzaam,

G. PUBLICATIES, ,
Gepubliceerd werden:

Koning, C. : "Influence of the propeller on other parts of the
‘ airplane structure", in:
Durand, Aerodynemic Theory, Vol. IV.

Wolff, E,B. en Koning, C.: "De technische beteckenis van groote
windtunnels (Rapport A,.544)"; in:
"De Ingenieur"™, 1935, No. 43,
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MATERIALEN AFDEELING.

Van de werkzesmheden, welke in het afgeloopen Jaar plaats
vonden, kunnen o,a. worden genocmd:

Opsporen van breukoorzaken.

Yen onderzoek werd verricht naar de breukoorzaak van de
benzinepompstang van het F.22 ¥liegtuig PH-AJQ ("Kwikstaart'®).

De bij het voorloopig onderzoek gevormde meening, dat de pomp-
stang op vermoeiing, dus in de lucht zou zijn gebroken, werd bij
het verdere onderzoek niet bevestigd. Integendeel gelukte het om
op proefstukken van denzelfden vorm en dezelfde afmetingen en
hetzelfde materiaal door een schokbelasting breuken te veroorza-
ken, die zeer goed overeenkwamen met die van de gebroken stang.
Uit dit onderzoek kon derhalve de conclusie getrokken worden, dat
de breuk van de pompstang niet in de lucht, maar blj de crash was
veroorzaakt.

- Een gebroken spandraad, afkomstig uit een verongelukt
C.X vliegtuig, werd onderzocht., Vergelijkende prceven op soortge-
lijke spandraden werden genomen., De mechanische eigenschappen van
eerstgencemde spandraad bleken goed te zijn; van eenig verband
tusschen de materiasleigenschappen en het ongeval konh niet worden
gesproken,

Het mahoniehout van een gebroken luchtschroef werd zorg-
vuldig onderzocht. Dit onderzoek geschiedde in opdracht van het
Departement van Xolonien,

Schok-, buig~-, druk- en alfschuifproeven werden genomen 0P
het hout, gelegen in de nabijheid van den breuk en op eenigen af-
stand daarvan, Uit het onderzoek kon de voorloopige conclusie
worden getrokken, dat de breuk niet aan materiaalgebreken of min-
der goede eigenschappen was toe te schrijven. Het onderzoek duurt
voort,

Bestudeeren van materiaslen, ;

Eenige corrosieproeven (D.V.lL.~snelproef) werden genomen
op Avional M - Bondur - 17 ST Alcled en Hydronalium. De invioed
van den achteruitigang van de waterstofperoxyde-concentratie werd
onderzocht.
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Slag-~, druk- en buigproeven werden genomen op monsters
gelamelleerd Qkuméhout van circa 2+ cm dik, bestaande uit circa
75 lagen fineer, De resultaten van deze proeven waren gunstig,
Pit multiplex kan voor bepaalde toepassingen voordeelen bieden
boven het normale massieve QOkuméhout.

Onderzoekingen vocor Overnheidsdiensten.

Op verzoek van de Stichting voor jateriaalonderzoek wer-
den corrosieproeven genomen 0p een torpedoluchtkamer., De corrosie
van dit materiaal werd verkregen door op een gepolijste plek eeni-
ge druppels van een 3% Na C1l oplossing gedurende 4 uur in een
vochtige atmosfeer te laten inwerken en dsarny van deze druppels
het ijzergehalte door middel van titratie te bepalen.

Luchtvaartbedrijf en Viiegkemp "De Kooij".
Verschillende monsters staalkabel werden aan vermoeiings-
proeven onderworpen,

Luchtvaartbedrijf,

Voortgegaan werd met het onderzoek van een partil] spruce-
hout, bestemd voor het aanmaken van vleugelliggers, waarvan bi]
de keuring voor het verwerken een minder gunstige indruk werd
verkregen,

Nadat een gzantal buigstaven uit het hout der drie voor
dit onderzoek vervaardigde proefliggers waren beproefd, waarbij
gebruik werd gemaakt van een speciaal voor dit doel vervaardigden
registreerenden doorbuigmeter, werd overgegssn tot belastings-
proeven op de proefliggers. Deze belastingsproeven leverden niet
het gewenschte resultaat, doordat bij een te lage belasting het
triplex van de gordingen werd gescheiden, Hierna werd een 4-punts
buigproef genomen op een uit het middendeel van een ligger vervaar-
digd proefstuk., Ter plaatse van de steunpunten werd dit proefstux
aanmerkelijk versterkt en van dikker zijtriplex voorzien, De be-
langrijk hoogere buigspanning, welke bij deze proef gevonden werd,
moet ten deele ook aan de grootere zorg, waarmede het zijtriplex
op de gordingen werd verlijmd, worden toegeschreven. ALan het
Luchtvaartbedrijf werd medegedeeld, dat tegen het gebruik van dit*
hout geen bezwaar behoeft te worden gemaakt,



_45.—

Een onderzoek werd verricht ter contréle van de lucht-
waardigheid der C.I vliegtuigen, bij het ILuchtvaartbedrijf te
Soesterberg in gebruik, Dit onderzoek geschiedde in samenwerking
met den Heer van den Berg van de Artillerie-inrichtingen en
ir. Van Gorkum van het Luchtvaartbedrijf. Van de onderzochte
rompen werden alle buizen achter den motorbok asn trek- en druk-
proeven onderworpen, Van de laschknooppunten uwit den motorbok
werd de helft voor macro- en microscopisch onderzoek gebruikt,
terwijl de andere helft met Rontgenstralen werd doorgelicht,
Bovendien werden alle belangrijke kncoppunten met de magneetijzer-
poedermethode op scheurtjes onderzocht. Uit dit onderzoek werd
geconcludeerd, dat er geen amleiding kon worden gevonden om de
betrouwbaarheid dezer vliegtuigen, voor wat de materiassleigen-
schappen betreft, in twijfel te trekken.

Onderzoekingen voor particulieren.
Veor een particulier werd een nieuw socort aluminiumsoldeer

onderzocht {Rapport L.68C).

Voor een firma werd een aantal stalen bouten met geperste
koppen onderzocht volgens de militaire vocorschriften., De resulta-
ten waren gunstig (Rapport M.693).

In opdracht van de Koninklijke Iuchtvaart Maatschappi]
werden de mechenische eigenschappen van het staal der origineele
Harmilton-Standard propellerbouten onderzocht, teneinde een ge-
schikte staalsoort voor eigen fabricage van deze bouten te kunnen
aangeven, De chemische sawenstelling werd docor den scheikundige
van de Marine bepaald. Staalmonsters van verschillende fabrikanter
werden voor dit doel gecontroleerd, Uit de onderzochte monsters
kon een goede staalsoort voor dit doel worden sangewezen. Happort
M.704 werd hierover verzonden,

Voor de buizenfabriek "Excelsior" werd gelaschte en onge-~
laschte koolstofstalenbuis volgens het voorschrift A5,2 onder-
zocht, De resultaten der proeven waren gunstig. De rapporten
M.698 en 705 werden hierover verzonden.

Voorschriften.
In het afgeloopen jaar werden 15 vergaderingen van de
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Materialen Commissie voor de Militaire Luchtvaart gehouden, Gereed
kwamen de volgende voorschriften:

A 16,2: Aluminiumplaat (half hard) geschikt voor laschwerk.

A 35 : Veredelbare aluminium legeeringen (plaat en band).

A 42 : Zelfborgende moeren.

C 4 : Schokbrekerkoord.

Ten behoeve van de revisie van genocemde en andere voor-
schriften werd voortgegaan met het nemen van treke- en afschuif-
proeven op de lijmnaad van triplex, Op spruce-, esschen- en grenen-
hout werden 4-punts buigproeven genomen ter bepaling van het ver-
band tusschen de elasticiteitsmodulus en het vochtgehalte. Ver-
schillende vormen van houten preoefstaven voor trek- en slagproe-~
ven werden bestudeerd.

Ijkingen,

De volgende apparaten werden geijkt;

de 30 tons Bucktontrekbank van de N.V. Koninklijke Maat-
_ schappij "De Schelde®,
de 10 tons Amslertrekbank van het Luchtvaartbedrijf,

de 10 tons Amslertrekbank van het Vliegkamp "De Kooij",

de 5~ 15- en 50 tons Wazau ijkbeugels van den RSL werden
door het National Physical Laboratory herijkt,

de 5C tons Amslertrekbank van den RSL werd aan een gron-
dige revisie onderworpen,

Diversen,

' In opdracht van den Minister van Waterstaat werd het voor-
loopig onderzoek verricht naar den oorzask van het verbranden van
het Douglas D(C2 vliegtuig PH-ARM.

Op 7 Maart werd voor de jaarvergadering van het Institute
of Metels door Dr. v, Ewijk een lezing gehouden over de penetra-
tie beneden 400°C van tinsoldeer en andere licht vloeibare metalen
in verschillende specisal~stasalsoorten.

Door den scheikundige van de Marine werden op verzoek van.
den RSL 14 chemische analysen op verschillende metalen uitgevoerd.
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MQTOREN AFDEELING EN CONTROLE LUCHTWAARDIGHEID.

ALGEMEEN.

De afdeeling voor de studie van motoren en luchtwaardig-
heidscontr8le moest zich door de geringe personeelsbezetting en
de vele werkzaamheden, verbonden aan de luchtwzardigheidscontrfle,
op motorgebied bepalen tot het verzamelen van gegevens over vliieg-
tuigen en vliegtuigmotoren, speciaal van die, welke voor het be-
cordeelen van de luchtwazardigheid noodig zijn. Litteratuurstudies
werden verricht.

Daar in de verslagen der andere afdeelingen vele werkzaam-
heden vermeld werden, die met de luchtwaardigheidscontrfle verband
houden, wordt in dit deel volstaan met het geven van een overzicht
en het noemen van werkzaesmheden, die nog niet vermeld werden.

MOTQREN.

De litteratuurstudie over den invloed van druk en tempersa=-
tuur ven de eangezogen lucht op het motorvermogen werd voortgezet,
De invlioed van den druk op het motorvermogen blijkt een regelmatig
karakter te hebben, Bij den invloed van de temperatuur op het ver-
mogen blijkt dit echter niet het geval te zijn., Verschillende rap-
porten (B.83, 83a t/m i, m en n) kwamen over dit onderwerp gereed.
Ir, Greve verleende zijn medewerking bij dit onderzoek,

Aan een instrumentenfabriek werden inlichtingen verstrekt
over carburateurs en benzinepompen.

Aan een motorconstructeur werd een advies gegeven. Aan
verschillende motorfabrikenten werden inlichtingen gevraagd. In
verband met een vraag van het Luchtvaartbedrijf te Soesterberg
werden eenige vliegtuigmotoren met elkasar vergeleken. Aan een mo-
torbouwer werd advies gegeven omtrent een molenrem, Voor een ande-
ren constructeur werd cen molenrem geijkt (Rapport B.85 en 85a).

VOORSCHRIFTEN.

R.T.1L. De reeds geruimen tijd in behandeling zijnde R,T.L.-wijzi-
ging kwam gereed. Naar aanleiding van door de fabrikanten gemaakte
opmerkingen werd het wijzigingsvoorstel nog eenige malen omgewerkt.




- 48 -

Tevens werden nog eenige nieuwe eischern in de R.T.L. opgenonmen.
Overeenkomstig het RSL-voorstel werden de eischen omirent vlieg-
eigenschappen en sterkte niet in de R.T.L. opgenomen. Deze zullen
apart als Ministerieele Beschikking worden gegeven, teneinde het
mogelijk te maken deze eischen naar behoefte te wijzigen. De voor-
stellen voor deze beschikkingen kwamen gereed en werden ook eenige
malen herzien,

R.T.Zweef, In aansluiting op de R.T.L.-wijziging werd ook een wij-
ziging voor de H.T.Zweef ontworpen.

C.1I.N.A, In verband met de vergaderingen van de Sous-Commission
du Matériel van de C,I.N.A, werden de te besprekenonderwerpen be-
studeerd. Over de belangrijke punten werd internationasal overeen=
stemming bereikt. Het C.I.N.A.-reglement kon per 1 Januari 1936
van kracht verklaard worden, Over eenige punten zullen nog verdere
 besprekingen moeten plaats vinden.

NORMALISATIE,

Verschillende normalisatie-onderwerpen werden schriftelijk
met de Internationele Commissie (IS4 20) en de leden van de Netio-
nale Commissie (Comm 30) behandeld, Op 1 October vergaderde Comm
30  f normalisatie luchtvsartonderdeelen)in het gebouw van den
RSL. Het Nederlandsche standpunt betreffende de op de Internatio-
nale vergadering te Milaan te bespreken onderwerpen werd vastge~
steld.

BUITENLANDSCHE VOORSCHRIFTEN,

De voorschriften van verschillende landen werden bestu-
deerd. Nagegaan werd welke verschillen er bestaan tusschen de Ne-
derlandsche en verschillende buitenlandsche voorschriften., In dit
verband werd met den Directeur van den Luchtvaartdienst gecorres-
pondeerd over de eischen, die gesteld moeten worden bij het invoe-
ren van vliegtuigen uit het buitenland,

CONTROLE LUCHTRAARDIGHEID.
Asn den Directeur van den Luchtvaartdienst werden inlich-

tingen verstrekt over een globale berekeningsmethode van het ben-
zineverbruik van vliegtuigmotoren (in verband met restitutie van
invoerrzachten op benzine); over den stand van zaken bij de lucht-
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waardigheidscontrfle van verschillende vliegtuigen; over de kosten,
verbonden aan het controleeren van ladingsvoorschriften, enz.

Aan eenige constructeurs van lichte vliegtuigen werden
inlichtingen verstrekt over de wijze, waarop het Rijkstoezicht op
den aanbouw van vliegtuigen wordt verricht.

Aan den Directeur van den Luchtvaartdienst werden advie-~
zen uitgebracht betreffende de ladingsvoorschriften voor verschil-
lende vliegtuigen en voor het uitreiken van de volgende bewijzen:

Bewiijzen van luchtwaardigheid voor nieuw gebouwde vliegtuigen:
4 F.22, 1 C.X, 1 FK.41, 3 FK.43, 1 FK.46, 1 FK.50, 1 FK.51, 1 S.12.

Bewijzen vap luchtwaardigheid voor gewijzigde motorvliegtuigen:
1¥.18, 1 F.20, 1 F.22, 1 F.36, 1 S.12.

Bewijzen van luchtwaardigheid voor herstelde motorvliegtuigen:
1 F.12, 2 FX.41, 1 FK.46, 1 De Havillend Moth.

Bewijzen van gelijkstelling voor ingevoerde vliegtuigen:
14 Douglas DC2, 3 De Havilland Dragon.

Bewijzen van gelijkstelling voor gewijzigde vliegtuigen:
1 Douglas DC2.

Bewijzen van luchtwaardigheid voor nieuwe zweefvliegtuigen:
1l Grunau 8.

DIVERSEN.

Bij den Luchtvaartdienst werd een vergadering bijgewoond
betreffende het van Nederlandsche zijde deelnemen aan de Inter-
nationale Luchtvaarttentoonstelling te Stockholm.





