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taak onderzoekingen uit t c  vairer; op het  g c b i z d  -- luchtvaar t ,  
adviezen t e  geven ovcr luchtvtiart  on cten;,e?wt?iti: onderaerpen a m  
negeeringsl ichazec 2~ &!articulieren en v.;-ri?ere werkzaaheden t e  
ver r ich ten ,  voor Z G ~ V C ~  d e z ~  d o s r  of' van  g e  den L i n i s t e r  var, 

I)e R i  jks -z tudied iens t  voor  de L-aci?tv.zrt (?Si) h e e f t  t o t  

- 

- a t e r s t a a t ,  nede i n  verbiil.5 u.et G e  xi tvozr ing  varr $2 Lnchtvaartwet, 
worden opgedragen. 

voering vw. de iuchtvaar twet ,  i ~ a l t  het  toszicht op den aanbouw vzn 
v l ieg tu igen  er: motwen erL op %,ciangri j k e  he r s t e i l l ngen ,  he tne lk  
icgevolge de Beschikki:;g v a i  den & i n i s t e r  van Kate r s t aa t  van 
7 Cecember 1935 LO. L a  K1 a m  dezen Lienst werd opgedragen. Verder 
karA hieronder  gerekend worden h e t  ops te l l en  en zoo noodig wijzigen 
v m  de technische voorschr i f ten  voor h e t  v e r k r i  jgen veil teivijzen 
van lnchtweardigheid VBG v l ieg tu igen ,  zweefvliegt7Jlgen e n  motoren. 
9oK voor  uit, het h i t e n l a n d  ingevoerde v l ieg tu igec  ve r r i ch t  de 
aSL he t  oriderzoek o f  zij 3%:: de &arvoor ges te lde  voorschr i f ten  
V o i d @ E n .  

h d e r  de wcrkzaa&iefien, d i e  vfrbLyi5 ko-dae:~ met de u i t -  

. .~ 

- 

Voor het v e r v u l i e c  i r c i f i  bovengenoemde taak beschikt  deze 
D i e i s t  over een a;ntal iqgenieurs ,  d i e  S i j  hun werk vorden b i jge-  
staai; &,?or t . e c h i s c n e  ex s h i c i s t r a t i e v e  cimbtenaren. ~ o o v ~ e l  i n  
h e t  1aborS:oriun 21s i n  &e vlucht op \-?&re g roo t t e ,  morlien proevec, 
d i e  i n  verbLsid dahrmede ncodig z i j n ,  ui tgevoerd.  Dacrnaast v i n & t  
ook theo re t  i s ch  or,derzoek plati ts .  Voorts worden de meetmethoden 
en de instrumenten, w l k e  b i  j de verschilieride proeven gebruikt  
worden, bestudeerd,  t e rwi  jl i j k i n g s i n s t h i l s t i e s  zi ji; inger ich t  om 
deze instrumenten t e  controleeren en  ~ i i  te gaan met velke nmw- 
keurigheid z i j  de te metert grootheden aan Iru-men geven. 

~ - .  i_-- ALbuhDhl?. - 
avenals  i n  de vorige jmei: waren de onvang vali de i n  op- 

d racht  ui tgevoerde onderzoekingen, het a a i t a l  vragei? om advies  en 
het contr6leverk,  verbard houGend met de beocrdeel ing v a n  de iucht- 
maardigheid, g rooter  dan voorheen. Onze kermis op de verschi l len-  
de gebieden, die door clizen Cieiist worden best.:Ldeerd, verneerderde I 

Steeds wordt ge t rackt  de Taargeriosen felten ill verbmd met e lkaar  
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te beschouwen en op die wijze te komen tot een verbreeden van de 
wetenschappelijk-technische basis, waarop ons verdere werk wordt 

1936 gelden uit tc trekken voor den bmw van een nieuwen, grwCeren 
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vindtunncl ,  a e r d  voorloopig g e m  gcvolg gegevzn i n  afi-?acht ing van 
de plannen, d i e  dc Rcgeering hee f t  om de Nedcrlandschc Vlicgtuig- 
Indus t r ie  op ecr, of’ andcre n i j z e  t t  srcuncn. I n  verband hiermede 
werd een voorstc-1,  on: tevens de vraag t c  bc-zien o f  een evcn tuede  
u i tb re id ing  op ciezilfde p l a a t s  61s dc HSL nu gevestigd is nioet 
geschiedm, o f  d a t  hct k c t e r  is de gehccl?  d icns t  t c  vcrplaatsen,  
amgehouden. 

fivenclls i n  vorigc ja ren  iverd gocd contact gehouden met de 
b e t r e f f c n d z  Hooglesrarin van de T;chnischz Hoogeschool t e  D e l f t ;  
op geregelde t i j d e n  m r d  hun nededeeling gedaan van de door den 
3SL uitgevoerde wtrkzsamhzden. 

- 

In verband mct de eanschaffing van DC2-vliegtuigen door  
d i  Koninkli~ j k c  Luchtvaart 1,Laatschappi j brachtcn D r .  ? o l f f  met den 
inspec tem van dcr Heyden van den Luchtvnartdienst en D r .  van d e r  
Neut een bezoek h m  Amerika, Daar werden besprekingen gevoerd  met 
d? Amcrikaansche Luchtvaar t -au tor i te i tcn  er, met de l e i d e r s  van de 
Douglas-fabriek. ?.evens wc-rden gedurende d i t  bczoek verschi l lende  
zndsre fabr ieken en bedri jven,  caaronder d? werkpleatsen van de 
Transcontincntal  and Kestern Airways t c  Kansas City en de Wright 
motoren f ab r i ek  t c  ?a t t r son  ( N . Y . ) ,  bezocht. Op voors te l  dezer- 
z i j d s  m r d  door de Douglas-fabriek een “tal wijzigingen i n  de 
cons t ruc t ie  van he t  v l i t g t u i g  aangebracht, d i e  l a t e r  door  deze 
fabr iek  op a l l e  nadien gcbouwde DC2-vlicgtuigen nerden ingevoerd. 
5enigc beperktnde bepalingen v o o r  het  gebruik vm deze v l i e g t u i -  
gen i n  s l e c n t e  mecrsomstandigheden nerden voorgestzld.  

Lkt dc cons t ruc tcurs  en afnemers van v l ieg tu igen  nerden 
verschi l lende  besprekingm gehouden over hunne ontwerpen, resp .  
de aan t c  koopen y l ieg tu igen  en ove r  de toekomstige ontwikkeling 
v m  dc luchtvaart .  Nedege%erkt werd e a r  de k e u z e  en beoordeeling 
van aan t e  koopcn m i l i t a i r e  v l ieg tu igen .  

iiiaatschappi j wcrd h e t  v rmgstuk  van h t t  s t aa r t looze  v l i e g t u i g  en 
I L k t  de technischc s t a f  v a ~ ,  de Koninklijke Luchtvaart 

+) Voor de overigc nerrkzamheden kan verwzen vrorden naar de 
h i e r b i j  gevoegde afzonder i i jke  vers lzgen van de afdeelingen. 
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de antwikkeling van het  lange-afs tandsvl iegtuig bespoken.  
Vele werkzaamheden werden v e r r i c h t  a l s  gevolg van onge- 

va l l en ;  b i j  de meeste van deze ongevallen werd door D r .  i r .  van 
der  Maas met den Inspec tem van der  Heyden van den Luchtvaart- 
d i ens t  een voorloopig onderzoek inges te ld ,  naarover een rappor t  
werd opgesteld.  B i j  een ongeval met een m i l i t a i r  v l i e g t u i g  werd 
medggewerkt aan h e t  onderzoek. In verbaixd met een ongeval i n  Ne- 
derlandsch Oost-Indie vroeg de Directeur  van Verkeer en Waterstaat  
t e  Bandoeng de meening van den EISL. 

Aan de Fermanente Coumissie van Onderzoek naar de oorzaken 
van ongevallen met bu rge r l i  jke luchtvaar tuigen en aan de Comiss ie  
Inzake Verhooging Vei l igheid Luchtverkeer merden in l i ch t ingen  ver- 
s t r e k t .  

I n  verband met de plannen voor kar teer ing  u i t  de lucht  van 
Nieum-Guinea werd door den RSL medegewerkt aan de beoordeeling van 
v l ieg tu igen  v o o r  deze expedi t ie .  De methode voor  hoogtemeting werd 
i n  overleg met d e r  RSL gekozen. .. 

De s t u d i e  van voorschr i f ten  werd voortgezet .  Zen concept 
voor een nieuwe redac t i e  van de iiegeling van he t  Ri jks toez ich t  op 
de Luchtvaart (RTL) en &e liegeling van h e t  X j k s t o e z i c h t  op het 
gebruik viln Zweefvliegtuigen (RTZweef j kwamen gereed. De in te rna-  
t i o n a l e  voorschr i f ten ,  welke d o o r  de Commission In t e rna t iona le  de 
Navigation A6rienne ( C .  I .iU . A .  ) worden vas tges te ld ,  werden belang- 
r i j k  verbeterd.  L1e.t den Zoofd-ingen3.e-x van de Indische Luchtvaart- 
afdeel ing werdeii t i j d e n s  z i j n  v e r b l i j f  h i e r  t e  lande de verschi l -  
1 ende voor s  chr i f t  en b espr  o ken. 

Uet verschi l lende  bui t  enlandsche aut o r i t e i  t e n  wesden be- 
sprekingen gehouden over de Xederlandsche- en de C.1.W.b.-voor- 
s chr i f t  en. 

In verband met he t  gevaar, dat  ijsvorming op vleugels  en 
schroeven oplever t ,  werd begomen met een onderzoek over de fac- 
toren,  die deze ijsvorming beinvloeden. De Di rec t i e  van de A m s t e l  
Brouwerij was zoo welwillend ruimte i n  een ha re r  koelkelders  be- 
schikbsar  t e  s t e l l e n  en verleende verder a l l e  medewerking b i j  de 
u i tvoer ing  der  proeven. 
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COMMISSIE VAN ADVIES. 
De Commissie van Advies voor dezen Dienst was i n  he t  be- 

g i n  van h e t  vers lag jaar  cls volgt  samengesteld: 

i r .  J. Blackstone, Oud-Directeur van Burgerl i jke Openbare Nerlien 

Prof .  Dr. E .  van Everdingen, Hoofd-Directem- van he t  iioninkli j k  

J.K. Kramer, Of f i c i e r  ~ L $ . S . D .  l e .  k l . ,  Departement van Defen- 

De Directexr  van het  Luchtvaar tbedri j f  t e  Soesterberg.  
De Directeur  van den Luchtvaartdienst ,  is-Gravenhage. 
D.  Schulman, Xolonel der  A r t i l l e r i e  Indische Leger, Depar- 

M r .  H . J .  Smidt, Beferendaris b i j  h e t  Departement van Onderwijs, 

E. Xalaardt Sac&, Kolonel der  Genie b.d. ,  klgemeeii S e c r e t a r i s  der  

._ van ~~eder inndsch-Indie ,  V o o r z i t t e r .  

Xe de rl a d s  ch LLe t e o r  o 1 og i s c h Ins t it uut . 
s i e ,  5 -Gravenhage. 

tement van Kolonign, Is-Gravenhage. 

Kunsten en  Tetenschappen. 

Koninkli jke Nederlandsche Vereeniging voor  
Lucht vaax t , 

Met groot leedwezen moet melding gemaalct worden van he t  
ove r l i j dcn  van Kolonel Sch-dman. De overledene had s teeds  een open 
oog voor de p l a a t s ,  d i e  de HSL b i j  dcn vooruitgang van de lucht -  
vaar t  moest imemc-n en voor  de maatregelen, d ie  i n  verband h i e r -  
mede moester, worden geuonxn. IC &e open gekomen p l a a t s  werd nog 
geen n i e m  l i d  benoemd. 

DEar de HEer E .  Th .  de V e E r  z i j n  h c t i e  als Direc teur  van 
den Luc.htvaartdienst neerlegde, wercl h i j  door  z i j n  opvolger, den 
Heer H. Ch. E .  van Zde van d e r  F s l s ,  vervangen. De RSL is den Heer 
de Veer dankbaar voor h e t  ve le ,  dnt h i j  i n  z i j n  func t i e  van Direc- 
t e u r  van den Luchtvaartdienst  en l i d  der  Commissie voor den Rijks- 
S tudied iens t  h e e f t  gedaan. 

PERSONEEL. 
Op 1 Januar i  1936 b e s t o n d  het  le idend  personeel u i t :  

Dr, ir. E .  B. I - o l f f ,  D i r e c t e m  
Ir. C .  .Koning, 
Dr. i r ,  L. J. G. van Zwijk, Kater ia len  Afdeeling 
Ir. A.G. von Baumhauer, ldotoren Lfdeel ing 
Dr. i r ,  H. J. van der  Maas, Ingeni tur -v l ieger ,  Vliegtuigen A f -  

Aero dynami s che k f de e 1 ing  

dee l ing  k (eigenschappen van v l ieg-  
tu igen  en vi iegprocven) .  
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Ir .  S. .Vynia, Vliegtuigen Afdeeling A 
D r ,  ir .  A. van der  Neut, Vliegtuigen Afdeeling B (S terk te -  

Afdeeling) 

Voor h e t  adminis t ra t ieve werk, verbonaen aan de lucht -  
waardigheidscontr6le en v o o r  a s s i s t e n t i e  i n  de Aerodynmische 
Afdeeling is  i r .  A. Boelen werkzaam. 

Eovendien mas gedmende de l a a t s t e  mnanden van he t  j a a r  
een o f f i c i e r -v l i ege r  Z e ?  klasse vverkzem voor  a s s i s t e n t i e  i n  de 
Vliegtuigen Afdeeling A. 

narisser, ,  waarvan 2 1  i n  vasten d iens t  en 1 2  op a rbe idscont rac t  wa- 
ren  aangesteld.  

Het verdere personeel bestond op dien datum u i t  33 Pmct io-  

De volgende persorien waren b i j  den RSL gedetacheerd: 

Door  h e t  Departcment van Defensie: 
een sergeant-msjoor-hoofdverktuigkmdige voor de adminis t ra t ieve 
werkzaamheden, verbonden zan he t  ops te l len  van de Materiaalvoor- 
s c h r i f t e n  voor  de W l i t a i r e  Lucbtvaart ; 
een adjudant-onderofficier-hoofdwerktuigkudige t e r  a s s i s t e e r i n g  
b i j  de voor  h e t  opstel ler ,  van deze voorschr i f ten  noodige proeven. 

gedurende een deel  van h e t  j a m  een t?chnicus,  teneinde hulp t e  
verleenen b i j  Let uitwcrken viin de r e s u l t a t e n  van vliegproeven, 
e.d. 

een o f f i c i e r  M.S.D. CeCUrende he t  geheele j aa r ,  teneinde een in- 
z i c h t  t e  verkr i jgen  i n  n l l e  voor de iharinc van belang z i jnde  werk- 
zaamheden van den RSL, z o o a l s  he t  meten van p r e s t a t i e s  van  v l ieg-  
tu igen ,  h e t  uitwerken van de b i j  3e meting verkregen uitkomsten, 
he t  i j ken  van instrumenten, den opzet en he t  uitwerken van s t e r k t e -  
berekeningen, c . d .  

een ingenieur gedvrende 6 weken, teneinde een indruk t e  k r i j g e n  
van de wcrkeaamheden van den RSL; 
een sergeant-majoor-wcrktuigkmdige, gedurende ongeveer 6 weken, 
teneinde zich op de hoogtti t e  s t e l l e n  van den aanmaak, het onder- 
houd en de r e p m a t i e  van instrimenten. 

1 ingenieur,  7 t cchn ic i ,  6 s tudenten v a i  de Technische Hoogeschool 
te Del f t ,  1 s tudent  van de Technische Xoogeschool t e  Aken en 1 
candidaat i n  dc Kis- e n  Katuurkunde. 

Door  de Koninkli j k e  Lucht,vaart Maatschappi j : 

Door h e t  Degartement van Defensie: 

Door  h e t  Luchtvaar tbedri j f :  

Verder waren a l s  v o l o n t a i r  gedurende eenigen t i j d  werkzaam: 
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ONTVAXGSTEK. 
In 1935 werd voor  ve r r i ch te  werkzaanheden voor p a r t i c u l i e -  

ren ontvmgen fl. 14705.-. Sinds Juni 1935 Torden ook e.an Over- 
he ids ins te l l inZen de kosten vzn onderzoekingen en adviezen i n  re -  
kening g?.3raclit. Over de cSgeloopm 7 namden werd hiervoor  
f l .  15836. - gedeclnreerd; h i i r i n  i s  de lucht~~ra3rdigheidscontr5le  
n i  e t inbegr e pen. 

W P O R T E N .  
In deri l o o p  van h e t  vers legjuar  merden d o o r  de be t r e f f ende  

afdeel ingen opges t e l a :  

i n  de Vliegtuigen Afdeeling A: 99 rayporten 
!I B: 8 

Aerodynmische ? 55 
19 j.;a,terizilerA 11 

9 " 1 )  !Lo+;orer. tt 

?I I1 II 11 

9 3  

1 )  

II 

. .  Ve r s CP i 1 l e n d  e cl f? z e r r  pi, o r  t 211 mi) e c. 1; e ?I we g e ns t i .i ds g e br e k 
van net  personeel onvoltooid b l i j ven .  

FUBLI CATIES . 
Door hi.% v e l c  irr-cie~t. -VTerk W:LS het  slcchts roogelijk om 6 t h  

rapport  v o o r  pub l i c? t i e  g'ercf:d t c  m s l i i l ? i  ( A .  544, "De technisclie 
beteekenis  vail groote  v. indtumels?I) .  .~ 

I n  het 4e. d e d  van hdt door i r o f .  Durand uitgegeven hand- 
bock "berodynaoic TheoryT' vcrscheen van de harid V : ~ L  I r .  C .  l ionirg 
een verhnndeling over der1 inv loed  v , x  de schroef op de overige 
deelen vim h e t  v l i eg tu ig .  i i i e r in  wordt hoofdznkcli j k  eeii d o o r  herr, 
ontwikktlde t h e o r i e  v w  den invloed van d& schroef op de eigenschap- 
pen van ?en vle;lg?l besproken. 

C O L B I  S S IE S . 
I n  de d o o r  den h : in i s tm van Defensie inges te lde  commissies 

voor h c t  ops t e l l en  van n a t ~ r i a a l v o o r s c h r i f t i n ,  voor he t  opstellen 
van s t c rk t evoor sch r i f t t n  er, VOOT he t  bcstudeeren ven vlicgeigen-  
schappen v~ .n  Ircilitairi; v l ieg tu igen ,  hEbben voor den XSL z i t t i n g :  
de D i r e c t e w  ( V a o r z i t t z r  van d~ c o m i s s i c s )  c n  rcsp. Dr,ir.v.Ywijk, 
D r .  i r .  v.d. Niut cn D r .  i r .  v .d .  i.Inas. De e c r s t e  c o m i s s i e  vcr-  
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gaderde regelmetig,  Door t i j d sgebrek  w ~ s  hst echter  n i e t  nogcl i jk  
vergaderingen voor de twee andere t e  beleggen. 

de h i e r  t e  lande werkzame l a b o r a t o r i a  VOOT hydro- en aerodynauiica, 
d i e  i n  i934 op i c i t i n t i e f  van den RSL gehouden werd, werd bes lo ten  
deze b i  jeenkomsten, waarin ir .  C, Koning den =,CL vertegenwoordigt, 
op geregelde t i j de r l  t e  herhalen. De Directeur  b l ee f  l i d  van de 
kmerikaansche Comnissie van hi-t Guggenhcin iiledal Fund. 

examens voor de cursus vliegtuigbouw voor de Liiddelbare Technische 
School t e  Amsterdm en Zaarleui. 

A1s gevolg van de e e r s t e  bijeenkomst van de i e i d e r s  van 

- 

I r .  von Bnuabauer was -1s gecomi t t ee rde  aanwezig b i j  de 

VERGADERINGEN, 
De Directeur  voonde a i s  l i d  vcrschi l lende  verguderingen 

van c o m i s s i e s  b i j .  De be langr i jk s t e  z i j n  d i e  van de Commissie 
tIKoolen", d i e  de opdracht hee f t  e m  onderzoek i n  t e  s t e l l e n  naar 
de Eiddelen t e r  verhooging vz.11 dr- ve i l ighe id  i n  het luchtverkeer ,  
van de Commissie v a i  Toezicht op dc! Xationule Luchtvazrt School, 
van de Sous-Commission du idct6ri;l vim de C.1.it.L. , va.n h e t  Na t io -  
n a l e  Luchtvnartfonds, vx i  dc- Comiissie van Bijs tand van h e t  Scheeps- 
bo-awkundig P roe f s t e t ion  ti- Tagc-riirigcn, vein de ComEissie t e r  bestu- 
dec-ring van dc organisa t iz  villi hc-t matcriaalondcrzoek, inges te ld  
door de Csn t r z l c  Grgenise t ie  v o o r  Tocgepast N3tuurwetc-nsch3ppelijk 
Ondcrzoek, van k t  Comit6 vaa h e t  SnijCicrs Mcdaillefonds, van de 
Commissie voor Corrosia-ondirzook, van hkt I t ~ t i o n a l e  Coni t6  van 
h e t  Ea t ionaa l  Tcchniscl? Schcepvaartkundig J n s t i t u u t  t c  Eotterdam 
En va.n de Normal i sa t ic  Comiss ic  voor luchtvaar tonderdeelen van 
hc t  Centraal  Normalisatic Bureau. 

Dc Dirccteur  bezicht igde dsn nieuwcn grooten winatunnel 
t e  Chalais-Xeudon b i j  P a r i j s ,  wasr proefnemingen mct vlic-gtuigen 
op ware groot tc  vorden genomm. 

Ir. Koning was tcgenwoordig b i j  de i n  he t  vorige punt ge- 
noende bijeenkomst vzn l c i d e r s  v m  hydro- m aerodynmische labo- 
r a t o r i a ,  b i j  ecn vcrgadering v m  de Sub-Commissie voor wctenschsp- 
p e l i  j k  onderzock van he t  bederlandsch Scheepsbouwkundig Proefsta-  
t i o n ,  b i j  eenigc vergadoringen van een Werkcommissie, ir igesteld 
door  de Tunnelvcntilatie-CommissiL. . v a n h i t  Koaiaklljk Snstl$uuL 
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V P  rngenieursi  h i j  b racht  een bezo6k m:: h e r  $erod$&.mische labo- 
rGL-rium y e  de Techiiische Hoogeschodl t e  kken. 

Aeroneutical  Society,  m a r  de Hecr de l a  Cierva een voordracht 
h i e l d  over au togi ro ' s .  

Ir; von Eaumhmer voonde een verg:idering b i j  van de Eoyal 

Dr. v.  Lwijk hielcl een voorilracht op een vergedering van 

Dr. v.d. Mias woondc sls v e r t a ~ c n a o c r a i g e r  v t n  fie KcninW 
h e t  I n s t i t u t e  o f  Lietzls t c  Lonclen. 

li jke Naclerlzndsche Vereeniging v o o r  de LLichtvaart e e n  cor-gres v-n 
de In t e rne t iona le  Stadicnkommission f& den IiIotorloscn Flug b i j ,  
t i r w i  j l  h i  j bovsndien t i T e e  v1iegdaon: t rs t ies  t e  Eiendon bezocht. 

- BEZOEKEN. 
De 3 L  wru bkzocht d o o r :  

Prof. Tanakadath en F r o f .  Sr i to  uit .  Tok io .  
P r o f .  liclrner u i t  Zcrich, tensinde z ich  op de h o o g t e  t e  s t e l l e n  
van de s t?rkteberckening van de DC2-vlit i~tuigcn. 
L c n  inger . ic>x VLA de Zollind-Anerika li j n .  
Den Cir,ctc-'js v m  de 1;;. T.S,. tc :iotterealr?. 
i c n  ingeniua? van d; Kcderlnndsche Fpoorwsgen. 
a m  vertcgcwvoordiger v a  de Luft ~ : I X L .  

Iict gezilsc!ic?p Tech-is ckie Fhysi e::. 
Een gezelsch:.p 1ei:rling:cn v : ~  de IK.T.L. t c  Amsterdam. 
Een g izc l sch? ,p  l ee r l ingen  vLn de -5i jksoplciding v o o r  verkeers- 
vliegeers. 

n 

- 

- 

Een gezclschnp l ee r l ingen ,  dis d o o r  de lconinkli j k e  Luc!itvaart 
kntschclppi  j -voor  d e n  idgemeenen d i ens t  b i  j dczc m:iatscbappi j wor- 
den opgeleid.  

E O R D U C H T E N .  

Door Dr. V o l f f  voor  de Vereeniging voor Tcc1lnisc:h.e ?hysica t e  
D e l f t  en v o o r  h e t  Gcnootschap Di l igcn t in  t e  Den iiaag. 
Door Dr. v. Ewijk voor  h c t  I n s t i t u t e  o f  Ikctals t c  Londen over 
"Penetrat ion o f  s t e e l  By soft so ldcr  F-nd o ther  molten metals a t  
temperatures a t  t o  400 C .  
Door ir.  v .  Bzuml.lv.mr voor  de Luchtvnclrt Afdeel ing t e  Soesterberg 
over "Ovcrtrckken van  den physischen kant bczizn". 
Door Dr. v.d. I k n s  voor dc 1nt;rn:Ltionnlc Studicnkommission fkr 

De volgende voord rxh tcn  w e  rdm gcho'dcn: 
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den Motorlosen F i i q  t c  3 e r l i j n  over “Scgzlflugschuiunc i m  7 indsn- 
Schleppflug i n  Biedcrl?.ndt’. 

In d i t  ve r s i ag  (3n i n  de hicrn.: v o l g m d s  zfdzzl ingsvcrsla-  
gcn z i  j n  gecn mcdedeclingcn gcdaxi ovir i c n  2 : l n t c . l  ondcrzockingcn 
van ver t rouweli jken stard. 
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VLIEGTUIGEN UDEELING A .  

kLGEMEE& 

l i j k  gevolg was, da t  nog ninder t , i j d  dan vroeger mil research  werk 
kon worden gegeven. Gkt racht  werd echter  s t e e d s  de vragen, welke 
de prak t i j i r  s t e l d e ,  op zoodanige wijze te behandelen, dat  h i e ru i t  
toch zooveel mogelijk l s e r i n g  kon mordm getrokken. 

Z r  werd b i j  he t  u i tvoeren  der vliegproeven ges t reefd  naar  
een s teeds  meer en be t e r  object , ief  en h : a n t i t a t i e f  vastleggen van 
de eigensc happen van v l  icgtuigen.  Vers  cb i l lende  me c t  met hoden en 
correctiemethoden werden ontwikkeld o f  k r i t i s c h  bezien en verbeterd.  
Daarnaast merd aari de hand van de r e s ~ i t a t e n  v ~ n  ve r r i ch te  metin- 
gen op wure groot te  el? i n  den tunnel  aan verbe ter ing  van de metho- 
den voor h e t  berekenen van p r e s t a t i e s  en vliegeigenschappen van 
ontworpen v l ieg tu igen  gewerkt . 
ijkapparatxiur, noodig voor  h e t  bovengenoemd onderzoek. 

eenzelfde v l i eg tu ig ,  maar met verschi l lende  d o e l s t e l l i n g  ( b . v .  V o O r  

l u c h t w ~ a r d i g h e i d s c o n t r ~ l e  en onderzoek) t e  combineeren, daar  h i e r -  
door  vee l  werk r7erd vermrmeder en kosten werden bespasrd. 

Het aantal  opdrachten nam ook d i t  j a a r  t oe .  Het noodzake- 

Voortgeghan werd met de ontwikkeling van instrumenten en 

Steeds werd zooveel mogelijk g e t r w h t  proefnemingen met 

De nerkzazmbeden i:;ordefi i n  de volgcnde groepen gerang- 
sch ik t ;  gecombineerde proeven worden echter  s l e c h t s  i n  een van de 
groepen, wacirin zij behooren, genoemd. 

- I. BESTUDEEXNG .VAN DE EIGENSCHAPPEN VAN VLIEGTUIGEN. - a. Ikeetvlychten. 

.- 

1. voor he t  kwa l i t a t i e f  o f  kwant i ta t ie f  v a s t l e  gen der 

2. voor  het bepalen van den invloed van  veranderin&en a- 

3 .  diversen ( t r i l l i n g ,  doorbuiging, enz.). 

. eigenschappen ( p r e s t a t i e ,  s t a b i l i t e i t ,  e.d. 7 ; 
he t  v l i e g t u i g  op de eigenschappen; 

I - b. Berekegi& 
1. van eigenschsppen u i t  aerodynamische en ware-grootte 

2. van den invloed van vermderingen aan een bekend type 
mcatgegevens ; 

vliegtuig 02 de eigenscheppcn; 
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- 

3 .  diversen. - 
- c. Diversen. 

FPEN VAi3 VLIEGTUIGEN IN VERBAND 
N DE UITTTLIKING V J d  BEKIJZEN VAN - 

- a. 1,ketJlucktez.  --I--- ( s ta r t ,  , s t u b i l i t e i t ,  tempertituur der  

- b. Berskenine, - ( lad in&svoorschr i f t ,  enz . ) .  

5 -  Diver sen. 

- III.VERDE@ PEOEFNEMINCJEN, W E R K Z A A ~ D E N ,  ENZ. 

a. Proefnemingen -- i n  de lucht  ec  a m  den grond. 

b .  Bestudeering en or tn ik l ,e l ing  von hulpmitidelen. 
- 

--- - -- 
1. I x t r u n e n t e n .  
2 .  I jk ins 'a l la t ies  voor i n s t r m e n t e n .  

c .  Diversen. - - 
- I V .  PUIliICkTIES. 

- I. 
a . 

BESTUDEERING -.-___ VAN DE EIGENSCHAF'PEN - VAN VLIEGTUIGEN. 
Me et:-~L-ci c h  t en. 

1. vc9-r iirt k c r i l i t a t i e f  of kw:L>titi?tief vast leg,en der 
- --. - -- 

- -E=* .I.__-. --I_.-- 

( i ? € x t i c ,  s t 8 b i l i * ; - . L  ,, ~ .~ 
1'. 11; opdra,cht V;?Ii de IionirAkli jke  Luchtvciart idaatschap- 

p i  j werden d iverse  meetvlucht en uitgevoerd met verschi l lende toe-  
s t e l l e n  vL;n h e t  type Eouglas DC2.  

s t e l  PH-AKJ ( type  DC2) en he t  t o e s t e l  PH-AI1 ( type  Flc?). De er- 
var ing  met de 3'12 t o e s t e l l e n  gc: f  gelegenheid een oordeei te vor -  
men over  i n  de p r n k t i j k  onder verschi l lende omstandigheden t e  
verwachten s tcr te igenschappen (Zapport V.802). In  vervolg op deze 
metingen werden met de PH-AKJ (type DC2) metingen ve r r i ch t  met het 
doe1 den invloed v m  de wijze vcm s t a r t e n  op de s t a r t p r e s t a t i e s  
na t e  g a m .  Daertoe werden st,arts ujt.gcvoerd h i  j verschi l lende 

Vergel i  jkende s t a r tne t ingen  werden ver r ic i i t  met het t o e -  
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wijzen van verandering va 
amloop en  he t  begin v z T o p s t i  jgen en  b i  j verschi l lende  wasrden 
van den in laa tdruk .  ken de hand van bovengenoemde meetresul ta ten 
kon e m  aanwijzing gegeven worden omtrent de mthode van s t a r t e n ,  
wzarbi j b i  j nornzle  tcrreinsoms,t andigheden .de bes te  s t a r t p r e s t a -  
t i e s  verwacht mogen worden (Z: .pport  V. 806). 

t o e s t e l l e n  van h e t  Douglas D22-typ2, w:,nneer t i j d e n s  kist d o o r s t i j -  
gen nc den start  sen E o t o r  plo-tscling zou  stoppen, werden metingen 
v e r r i c h t  omtrent he t  stijgvermogen op &En m o t o r  b i  j verschi l lende 
moarden van clen inlaatdrulk en met beide schroeven op kleinen spoed, 
t e r w i j l  he t  l andingsges te l  u i tge l e t en  nas ;  t evem werden d a a r b i j  
de vliegeigenschsppen komli ta t jef  bezien. Ce r e s u l t a t e n  gaven ge- 
legenheid een ocrdeel t e  vormen omtrezt de bestuurbaarheid der  
t o e s t e l l e n  onder de rge l i  jke omst:.ndigheden. (Rzpport V.799 en V. 806a: 

den s tand vcn he t  v l i e g t u i g  t i j d e n s  den 
he? 

Ten.c!inde e s n  inch& te v e r k r i j g m  van h c t  gedrng van de 

2' .  In  opdracL?t v:::i de Konirlkli jke L m h t v a a r t  Maatschappi j 
en de 1\1 .V. Nederlandsche VlieGtuigenfcbriek, e n  mede in  verband 
met den zanvraag v::n e t 3  bewi,js vcn luchtasmdigheid,  vonden v l ieg-  
proeven p l e a t s  met de t o e s t e l l e n  va: liet type Fokker F22-4m. Vol- 
gens een b i j  een besprekirig met de betrokken i n s t a n t i e s  opgesteld 
programa werden de benoofiigde metingen verdeeld over de v i e r  toe-  

De metingen omvztten de volGende puntc.n: s t a r t  en landing, s t i j g -  
vermogen op 4,  3 en 2 motoren, horizoritale snelheidsvluchten op 
verschi l lende hocgten e r  b i j  verschi l lende gnsstanden, langs- en 
dwars s t ab il it e i t .  Verder v:er.den de ner odpmmis che eigens chappen 
b i  j verschi l lecde klepstmden nhgegaan. ;!ietiny,en werden v e r r i c h t  
omtrent liet verband tusschen etuurkrsckten i n  de r i c h t  ingsbestu- 
r ing,  u i t s l a g  van he t  roer  erl d raa isne lhe id ,  en me1 b i j  h e t  v l i e -  
gen op kru issns lhe id  op 4 motoren e:: b i j  he t  stoppen van 1 motor  
t i j d e n s  h e t  s t i j g z n .  

viezen merden gegeven betreffende de i n s t e l l i n g  van het servoroer- 
mechanisrte op hoogte- e n  r i c h t  :1nC.;roer (happorten V .  738, 752, 768 
en 778) .  

s t e l l e n  van d i t  type,  nl. de SE-Am, E!-AJP, PZ-AJQ en FH-fiJR. I 

. .  

eigenschappen werden k m l i t a t i e f  bezien en ad- 
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, .  
waardigheidscontr6le werden aan he t  t s e s . t d  7Z-ii.JL, .I Y ~ J ?  F .;6- ?PI, 

metingen v e r r i c h t .  Z i j  be t rof fen  i2 hacf3r?a.’- d: Y ~ E : I I I P ~ ~  s ~ c l ’ h ~ ~ ~ i i  
b i j  verschi l lende  klcpstanden en de r6er.kr?cTkiv?Q, r;>ei-?rits2~aL?Ki e x  
draaisnelheden i n  verschi l lende .rlieg-cot~.~a:-~Le,l. I < x & i ? : L ~ ? ~ ~ , i ~ v  
waarneningen omtrent der, invloed van s t s t i , ; c l : e -  en a;~c 1j-:itLr-is-:k,c 

balanceering der  roeren op de v l i e 6 e i ~ , e r s c : h a ~ ~ j i , ~ i .  w m d e n  e - c r t e u  
gedaan (Fispport V. 757 ) . 

3’. In  combinatie met metingen t e n  h e h i v e  x i i .  de lu.ch.i--- 

4’. In  opdracht van de Koniilklijke Nederlnlidsch-I?di sche 
Luchtvaart kaatschappi j vonden proefvlac!:trn ?I t:: nT.2t 2e:l t o e . .  
s t e l ,  teneinde na t e  g a m  i n  hotverre  d i . t  e;esc:kiilit 701.: zi.jyl jiriu?” 

h e t  ver r ich ten  van kartogrefeerinaswerkzaal;i?cden op een h d g - t e  v&n 
c i r c a  4600 m i n  de tropen. Daartse merrder~ !n.?t.-tli-~~Sen v w r i d h t  m+rcll-t 
he t  stijgvermogen op n en n-1 notoren, de horizoxta1.e sn?llle3~il cp 
enkele hoogten, de s t a b i l i t e i t  en de s t m r l s x h t e n  b i j  119: uliL:fi.en 
op 2 motorer,. De vliegcigensclrappen v-icrden k -? -? l~? t s t i ? f  be-,ie?. Op 
grond van de r e s u l t a t e n  van bovengenoendo proe-Jer kan een cor-lu- 
s i e  getroliken miorden octrent. de t:eschiPtheid van d i t  toest i .1  v o n r  
h e t  ge r t e lde  d o e l  (?.upport V.787). 

Op vereork vi~n cleze:l.i‘de maz.tschappi j werd h ie rna  met he t -  
ze l fde  d o e l  f e n  beoordefling gegeocn van de De Bav i l lmd  t o e s t  el.- 
l e n  van he t  type Dragm Lnpide DB.89. Daartoe werden met eei: d1-j.e- 
t a l  t o e s t c l l e n  v m  di+ tyi>e metingen o e r r i c h t  omtrent, de p i e s t a -  
t i e s  en werd eelz beoordeeling van de vliegeigenschappen gegeven. 
De beooTdeeling van 66n dezer  t o e s t z l l e n  vond t e  Ha t f i e ld  jr, Z q e -  
land pl.aats, waarna ti: Schiyhcl 3an tvree a rdere  t o e s t e l l e n  y r c s -  
t a t i e -  en s t ab i . l i t e j  tsmetingen werden v e r r i c h t .  Nadat door  de fa -  
b r i e k  een d r i e t a l  nieuwe, voor he t  doel inger ich te  toes tz l l . en  
marcn afgeleverd,  werden, teneinde na t e  gaan o f  aan de contractu- 
e e l e  eischen WRS voldaan, met twee dezer t o e s t e l l e n ,  n l .  de FB-AKU 
en de FH-AEiV metingen ont ren t  stijgvcrmogen op t r e e  motoren i n  op 
66n motn r , .  hor izonta le  snelheid. e n  s t a h i l i t e i t  v e r r i c h t ,  t c r w i j l  
b i j  eeii v luch t  mct he t  tczs’el ? : I - . ! !  een hvn l i t a t i cve  beoordee- 
l i n g  vfin de vli.egej .~cnsshap;m- w r 0 .  gqgeven. de r e s u l t a t m  van 
bqvenhesAn-evsn cF?r-iclit. werein yege-ren i n  de rapporten V. 770 en 
V. E07. 
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5'. In combinatie met metingen betreffende de luchtwaardig- 

heid,  welke 0.m. p r e s t a t i e s ,  langs- en d w a r s s t a b i l i t e i t  omvatten, 
werden met h e t  t o e s t e l  HB-AMI, type Koolhoven FK.50, metingen u i t -  
gevoerd voor he t  bepalen van de aerodynanische eigenschappen van 
d i t  v l ieg tu ig type ,  waarvan de r e su l t a t en  van modelmetingen t e r  be- 
schikking s tnan,  zoodat een verge l i jk ing  tusschen deze r e s u l t a t e n  
kan worden ge t rof fen  (3apport V.f304 en 804a). 

6'. In  verbmd met een beoordeeling omtrent de luchtwaar- 
digheid merden met he t  t o e s t e l  PE-AICG, type Douglas DC2, metingen 
v e r r i c h t ,  waarbij  mede het gedrag van de daarin..aangebrachte auto- 
matische bes tur ing  van de Sperry Gyroscope Comp. Ltd. onder  ver- 
sch i l lende  omstandigheden werd bezien (isnpport V.770). 

7'. A m  he t  t o e s t e l  PH-KGH, type Schelde S.12, werden me- 
t ingen  ve r r i ch t ,  welke 0.m. omvatten: p r e s t a t i e s  en langs- en 
d w a r s s t a b i l i t e i t ,  t e r w i j l  ook de vliegeigenschsppen kwa l i t a t i e f  
werden bezien (Rapport V . 7 9 5 ) .  

8'. Over de t o e s t e l l e n  van een bepaald type maren door  de 
v l ieg tu igbes tuurders  klachten gerzeld, welke betrekking hadden op 
h e t  landen met geheel ui tgeslagen landingskleppen. Er zou n l .  onder 
deze omstbndigheden b i j  h e t  p lo t se l ing  p,even van gas b i j  k le inen  
spoedhock d s r  schroevcn een stcrk.e koplast igheid van he t  t o e s t e l  
optreden. Xndat b i j  een  k o r t e  vlucht met een d e r g e l i j k  t o e s t e l ,  
welke door den RSL werd medegmackt, een indruk van he t  wezen der  
moeili  jkheden was verkrc,gen (Rapport V. 818) , werd volgens een door  
den 3SL opgesteld programma een s e r i e  m t i n g e n  omtrent he t  verbcnd 
tusschen l i f t ,  d r i f t ,  duiknoment en invalshoek v e r r i c h t ,  maardoor 
de oorzaken van he t  verschi jnse l  kmin t i t a t i e f  konden worden vas t -  
gelegd. Aan de hand van de r e s u l t a t e n  ven deze metingen z a l  he t  
wel l ich t  mogelijk z i j n  wegen aan t e  geven om d i t  ve r sch i jnse l  b i j  
de onderhavige o f  eventueel volgende t o e s t e l l e n  t e  vermijden. hap- 
p o r t  V.837 is  hierover  i n  bewerking. 

9'. Op verzoek van h e t  Hoofd van de ATdeeling Mater ieel  
V a n  de Zeemacht van h e t  Departeaent van Defensie werden eenige me- 
t ingen  uitgevoerd aan h e t  t o e s t e l  w-1, type C.XI-Pv. De metingen 
omvatten he t  bepalen vaii de landingssnelheid van het t o e s t e l  b i j  
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verschi l lende standen der landingskleppen en het  bepalen der 
s tuu r s t ands l i j nen  b i j  verschi l lende ladingstoestanden en verschi l -  
lende vl iegtoestanden t e r  beoordeeling van de s t a t i s c h e  langssta-  
b i l i t e i t  (Rapporten V.831, 828 en 832). 

10'. Op verzoek van den Directem- van het  Luchtvaartbedrijf  
t e  Soesterberg werd medewerking v s r l e e n d  b i  j h e t  beoordeelen van 
de t o e s t e l l e n  Z-1, type FII.51, waarvoor mcde een bewijs van lucht -  
waardigheid was aangevraagd, cn G-ACFF, type AVRO 626. Beide toe-  
s t e l l e n  waren bedoeld a l s  overgangs-oefrntoestellen en z i j n  voor- 
z i e n  van motoren van hetzelfde typl-. lbk t  beide t o e s t e l l e n  werden 
metingen v e r r i c h t  omtrent aan- en u i t loop ,  stijgvermogen en h o r i -  
zontale  snelheden op verschi l lende hoogten. De l a n g s s t a b i l i t e i t  
b i j  verschi l lende ladingstoestanden werd vastgelegd, t e r w i j l  t e -  
vens g l i  jvluchten werden uitgevoerd te r  bepaling van de l i f t -  
driftkromme. De vliegeigenschappen i n  normale- zoowel a l s  i n  kunst- 
vlucht werden h d i t a t i e f  beoordeeld. De r e s u l t a t  en werden mede- 
gedeeld i n  de rapporten V.781 en 788 voor  wat b e t r e f t  het  t o e s t e l  
Z-1, en i n  rapport  V.785 voor  wat b e t r e f t  het  t o e s t e l  G-ACFW. I n  
rapport  V.792 werd a m  de hand hiervan een verge l i jk ing  tusschen 
beide t o e s t e l l e l l  ge t rof fen  en met beliulp van de r e s u l t a t e n  der 
ware-grootte metingen een analyse gegeven over de ve r sch i l l en  i n  
p r e s t a t i e s  van beide t o c s t e l l e n .  

I n  verband met de afnameproeven werden, eveneens op ver- 
zoek van den Directeur  van het  Luchtvaar tbedri j f ,  van een t o e s t e l  
van het  type Fokker C.X (Rapport V.794) en van he t  type Koolhoven 
FK.49 de p r e s t a t i e s  gemeten. Tevens werd van laats tgenoend t o e s t e l  
de l a n g s s t a b i l i t e i t  vastgelegd en werden de vliegeigenschappen 
kwa l i t a t i e f  beoordeeld (Rapport V.820). 

11'. I n  opdracht van den Minis ter  van Kolonien werden t en  
overstaan van de kfnamecommissie, waarvan D r .  v.d. Maas deel  u i t -  
maakt, u i tvoe r ige r  metingen ve r r i ch t  met de verkenner l i c h t e  bom- 
menwerper, type Fokker C.X, bestemd voor de Kolonien. Voor de be- 
oordeeling van de p r e s t a t i e s  werden eenige s t i j gv luch ten  met en 
zonder bommenlast uitgevoerd,  welke i n  s o m i g e  geval len t o t  c i r c a  
7300 m werden doorgezet. Horizontale snelheidsmetingen op ver- 
sch i l lende  hoogten vonden plaats. Ter -tie - het me3-t-m 
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(aanwijeing snelheidsmeter - meegesleepte s t a t i s c h e  buis) werden 
snelheidsmetingen langs de baan ve r r i ch t ,  waarbij  tevens de in-  
vloed van de aangebouwde meetapparatuur op de snelheid werd nage- 
gam.  De l a n g s s t a b i l i t e i t  werd voor verschi l lende ladingstoestan-  
den vastgelegd, t e r w i j l  ook g l i j v luch ten  t e r  bepaling van de aero- 
dynamische eigenschappen werden uitgevoerd. ldetingen omtrent aan- 
en ui t looplengte  en de landingssnelheid werden ve r r i ch t .  Een 
duikvlucht en eenige kunstvluchten werden uitgevoerd,  waarbi j  ook 
met behulp van regis t reerende instrumenten waarnemingen werden 
gedaan, De r e s u l t a t e n  werden verzameld i n  de rapporten V.786, 791 
en 793. Met een t o e s t e l  van hetzelfde type,  doch met een schroef 
van een ander merk, werden enkele der bovengenoemde metingen her- 
haald (Rapporten V.822, 824, 831 en 8 3 5 ) .  

12'. I n  opdracht van de N.V. Nederlandsche Vliegtuigen- 
f a b r i e k  werden metingen ve r r i ch t  am een t o e s t e l ,  bestemd voor 
de Luchtvaartafdeeling t e  Soesterberg. Het t o e s t e l  w a s  van h e t  
type C.X, doch voorzien van landingskleppen aan den ondentleugel. 
Naast prestat iemetingen werden am- en u i t l oop  en landingssnelhe- 
den gemeten b i j  verschi l lende klepstanden. S t ab i l i t e i t sme t ingen  
i n  motor- en zweefvlucht vonden p l a a t s ,  t e r w i j l  door  middel van 
g l i j v luch ten  de aerodynamische kwal i te i ten  b i j  verschi l lende klep- 
standen werden vastgelegd en de minimale snelheid b i j  motorafs te l -  
l i n g  op kruisvermogen werd bepaald (Rapport V. 796). 

13'. Een tweetal  malen werd de RSL i n  de gelegenheid ge- 
s t e l d  een kor te  vlucht mede t e  maken met t o e s t e l l e n ,  welke voor 
een demonstratie t e  Schiphol aanwezig waren. Het be t rof  h i e r  een 
t o e s t e l  van het  type Caudron Simoun en een t o e s t e l  van h e t  type 
De Havilland Hornet Moth. 

- 2.  voor he t  bepalen van den invloed van veranderingen 
am he t  v l i eg tu ig  OR de eigenschappen. 

1'. I n  opdracht van de Koninklijke Luchtvaart ldaatschappij 
werden met eenige t o e s t e l l e n  metingen v e r r i c h t  omtrent de kwali- 
t e i t e n  b i j  d iverse  vl iegtoestanden van verschi l lende ui tvoerings-  
vormen der  v e r t i c a l e  s taar tvlakken en b i j  toepassing van twee mo- 
tor typen.  De wijziigingen bestonden u i t  een vermder ing  'pan praf i e l -  



- 18 - 
vorm van r i ch t ings roe r  en k ie lv lak  cn een wijziging van den c i j -  
delingschen omtrek van deze vlakken. 
De metingen omvatten: 

- a.  De bephl ine  v ~ l l  het  verband tussc!ien roe ru i t s l ag ,  
roerkrciclit er: draaisnclhcid vzli het t o e s t e l ,  zoowel 
manneer de v leugel  horixontacl  mordt gehouden, 31s 
rianne e r  e en 7,:Jiver e 'c ocht vmrdt bes  chr even. 

r ech tu i t  t e  doen vliegen op 6 t h  motor vol,e,;:s merkend, 
b i  j varschi l lende wnl;rden der s t u w i e l h e i L  en zooviel 
ne t  als z o c d e r  b i j s t c l l i n g  vzn lieL t r i m l a k j e .  - c.  Het verband tusschen den r o e r u i t s l c g  en den t i j d ,  na 
he t  geven van u i t s l a g  a e t  - ep dmrna  l o s i a t c n  veil 
h e t  voetenstuur. Dezc l a a t s t e  proef' geef t  een. aarnvij- 
z ing ontrent  de denpirig van s l inger ingen  van h e t  
v l i e g t u i g  on; de t spzs  en he t  a1 o f  n i e t  ovcrgebelan- 
ceerd z i j n  vr.n he t  r i ch t ings roe r  b i j  k le ine  u i l s l s g e n  
om den niddenstarid. De r e s u l t a t o n  van d.eze 1:ro-ven 
werden medeg,edeeld ili de r::ip?porten V.819 en E47-  I n  
leatstgenoeK? rapport  werCi eel: verge l i  jkiiic tlmsck en 
de r e su l t a t zn  r c t  de verschi. l lende citroericge:i &e- 
trorfm en eel: oo rx lus i e  Gegeven. 

b .  De rocrkracku en roeruitslag, noodi;; CLO het t o e s t e l  

2'. Xede op verxcek van de i ioninklijke JJixhtvanrt Kin.&t- 
schappi j werden met eenige elidere t o e s t e l l e n  met,j.n,s?n verr5.cl-t 
omtrent de a i le ronbes tur ing .  D i t  geschieddc r.ailr san!.eiCi.i:i,< v m  
he t  constateeren van onregelnzt iglilcden i n  de stm:r.kr?ckten met de 
a l s  normacl voor  d i e  t o e s t e l l e n  geldende aileron-ui'voering. 
Metingsn werden ver r ich t  on t ren t  de groot te  der clile-.oi,kr%hten 
voor h e t  geven van een rolbemeging met bepanldc, s teeds  nsgmof2g 
g e l i j k e ,  ro l sne lhc id ,  zoowel voor h c t  brengzn i n  als voor  lic-?: 
komen u i t  die..bocht, b i j  t m e  o f  d r i e  vs rsch i l lende  waarden der  
stumsnelheid. Tevens werder, h i e r b i j  de uitsla.gen der  a i le rons  
vastgelegd en werd een begin genna?.. met he t  vast]-eggen der  gemid.- 
delde ro lsne lhe id .  Op grond van de r e s u l t a t e n  der  metjngeii w p r d  

gemeend, dat  overbalanceering i n  de ei . leronbesturing o p t r s d  (F.Z?-. 
p o r t  V . 8 1 6 ) .  Len korte stirdi~e van het. w e s e n  rier a i  Iern?-.krwh-Len 



u1 

i 

- 19 - 
werd gemaakt, t e r w i j l  een programma werd opgesteld voor he t  u i t -  
voeren van proeven om t e  komen t o t  een ai leron-ui tvoering,  waar- 
b i j  geen overbalanceering Z Q U  optreden en tevens de stuurkrachten 
n i e t  zouden worden vergroot. Naar a m l e i d i n g  van he t  advies van 
de Douglas A i rc ra f t  Company om de a i le ronas  t .0 .v .  de a i l e r o n  naar 
voren t e  verplaatsen,  werden met een t o e s t e l  soo r tge l i j ke  metin- 
gen met deze u i tvoer ing  v e r r i c h t .  ZootLls t e  verwachten was, werd 
hierdoor  we1 voorkomen, dat  overbalmceering optrad, doch waren 
de ai leronkrachten toegenomen. De oplossing bevredigde n i e t .  Om 
hieraan tegemoet t e  komen werd aan he t  t r imvlakje  op de SB-aileron 
een van den a i l e r o n u i t s l a g  afhankeli  jke servobeweging gegeven. 
Matiwen werden hieromtrent ve r r i ch t .  Lr bleek nu ee i vermin- 
der ing  ven de ai leronstuurkrachten t e  z i j n  verkxegen-.-/ i j  deze 
proefnemingen kwam vooral t o t  u i t i ng ,  welk een groote  rol de w r i j -  
vingskrachten i n  he t  betrcffende stuurruechanisme i n  h e t  geheel 
der  a i le rons tuurkrachten  spslen.  Werd aanvankeli j k  s l e c h t s  een 
indruk van deze krachten verkregen door  meting van de kracht ,  noo- 
d i g  om de a i l e rons  
wenscht cen inz ich t  t e  verkr i jgen  i n  dc orde van groot te ,  d i e  
deze kracht  kan.aannenen, vianneer de x i le rons  i n  de lucht  onder 
be l a s t ing  s tann .  T e  dier i  cindc merden metingen aan den grQnd ver- 
r i c h t ,  wnarbij beide a i le rons  belt tst  m r e n  door  gewichten. De re-  
s u l t a t e n  rezen  u i t ,  dat  een n i c t  onbclmgr i jkc  verhooging der  
wrijvingskrachten t c  vcrwachten moet z i j n .  B i j  pogingen am t o t  
ver lag ing  der  s tuurkrachten t e  gersken, l i j k t  het  derklalve z e e r  
de moeite waard h ie raan  aandacht t e  schenken. 

3'. B i j  proefvluchten, welke t e  Waalhaven werden u i tge-  

fL83.p 

&an den grond t e  bemegcn, thans l e e k  h c t  ge- 

Voerd i n  verband met he t  u i t r e i k e n  van e a  bewijs van luchtwaar- 
digheid voor  een t o e s t e l  van een reeds bestaand type,  werd b i j  de 
beoordeeling der  vliegeigenschappen geconstateerd dat,  wat b e t r e f t  
de eigenschappen b i j  overtrekken, een be langr i jke  verbe ter ing  
t.0.v. de vroegere u i tvoer ing  verkregen was, velke veroorzaakt 
bleek t e  z i j n  door  een wijziging van h e t  verloop van den inva ls -  
hoek met de spanwijdte (Eapport V . 8 2 1 ) .  

4'. Op verzoek van den Directem .van het I.iichlaaarl,hoari jf 
t e  Soesterberg werden met h e t  t o e s t e l  No. 286, type D.16,  met een 
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motor  van het  type ,-iguar Mark 7a, metingen ve r r i ch t  met het  doe 
den invloed van verschi l lende typen schroeven op de p r e s t a t i e s  na 
t e  gaan. Metingen werden ve r r i ch t  met een schroef van he t  type 
HKW-Reed en met een schroef van het  type HKW-Hamilton Standard, 
deze l a a t s t e  b i j  twee in s t e l l i ngen  van den spoedhoek. Net iedere  
schroef of s ch roe f ins t e l l i ng  werd een s t i j g v l u c h t  naar c i r c a  5250 
m en horizontale  snelheidsvluchten o p  drie verschi l lende hoogten 
uitgevoerd.  De r e s u l t a t e n  werden medegedeeld i n  rapport  V.771. 
U i t  een analyse van de verkregen metingsresul ta ten werden nog be- 
l a n g r i  jke gegevens geput pmtrent de waarde van verschi l lende cor- 
rectiemethoden (Rapport v.771a). Eveneens werden metingen u i tge-  
voerd met he t  t o e s t e l  No, 611, type C.V D, met een motor van he t  
type R o l l s  Royce Kestrel .  Metingen werden ve r r i ch t  teneinde den 
invloed van twee verschi l lende schroeftypen, n l .  een Astra- en 
een Weybridge-schroef, vast  t e  s t e l l e n .  De metingen omvatten de 
bepaling van h e t  stijgvermagen en de horizontale  snelheid b i j  ver- 
sch i l lende  toerenta l len .  Tevens werd de s t a b i l i t e i t  gemeten en 
werden de aerodynamiscne eigenschappen door  middel van g l i jv luch-  
t e n  vastgesteld,  t e r w i j l  de vliegeigenschappen k w d i t a t i e f  werden 
be ziep.  

-- b. BerekeninL 
- 

1. van eigenschappen _. uit aerodynamische en ware-arootte 
meetgegevens, 

Op verzoek van verschi l lende i n s t a n t i e s  werden ontwerpen 
va.n v l ieg tu igen  beoordeeld en prestat ieberekeningen gecontroleerd 
o f  uitgevoard,  t e r w i j l  daarmee samenhangende vragen werden behan- 
deld.  In sommige geval lcn werden dc berekeningen g e t o e t s t  aan re -  
s u l t a t e n  b i j  ware-grootte metingen. am s o o r t g e l i j k e  t o e s t e l l e n  
v e r r i c h t .  Teneinde grondslagen voor derge l i jke  berekeningen t e  ver- 
k r i j g e n  vonden naca lcu la t ies  van door meting bekende v l i eg tu ig -  
typen a l s  F.36, F.20, S.4, Fx.50 en DC2 p l a a t s  (Rapport V.748). 
Verschillende rapporten betreffende he r l e id ing  van meetresul ta ten 
o f  berekening van t e  verwachten r e s u l t a t e n ,  z i j n  i n  bewerking, 
waarvan genoemd moetm norden: 

Rapport  V.688, "Herleiding van prestat iemetingen naar m i l -  
lckeurige omstandigheden". 
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Rapport V.687, "Herleiding van meetresul ta ten van s t a r t  - 

en landing naar standaardomstandigheden", 
i n  welk rappor t  mede een methode voor de berekening van t e  ver- 
wachten waarden van de s t i j g l e n g t e  wordt ontwikkeld. 

Bapport V.594a, %euze van de g w s t i g s t e  schroef".  
Frnpport V. 743, "Eerekenicg v m  de t e  verwachten mate van 

s t a t i s c h e  l a n g s s t a b i l i t e i t  voor een ont- 
worpen v l ieg tu ig type .  'I 

Eapport V . 8 1 3 ,  waarin de nmvkeurighcid van liet met en 
van 1 snd ings Eric31 he den wor  d t  n q e g a a n  en 
r e s u l t a t e n  v m  UetiqTen aan verschi l lende 
t o e s t e l l e n  morden besproken. 

Rapport V. 875, "Berekening vEn den invloed v m  lax l ings-  
kleppen, wielremmen en verschi l lenden 
vorm van l m d i s s s g e s t e l  op de ui t loop-  
lengte  . 
king van vleugelkleppen (Dee1 I: Invloed 
OP Camax)" .  

i loor vleugelkleppen" , 

groot te -  en tunnelmetingenT1. 

verbruiksmetingen naar standaardomstan- 
digheden. !' 

schroef-.  vleugel  en schroef - romp op 
de p r e s t b t i e s  van een v l ieg tu ig ."  

Rapport V.774, "Onderzoek naar de mogelijkheid van h e t  
capoteeren van v l ieg tu igen  b i  j het  rem- 
men met wielremmen." 

Rapport V. 753, "Bestudeerin,? van de aerodynainische mer- 

Bapport V. 747, "Beinvloeding va. de vliegeigenscbappen 

Rappor t  U.759, V e r g e l i j k i n g  van r e s u l t a t e n  van ware- 

Rapport V. 733, I'Herleiding van r e s u l t a t  en van benzine- 

Rapport v.619, "Invloed van de i n t e r f e r e n t i e  tusschen 

Hoewel i n  de meeste geval len deze rapporten nog n i e t  
hun de f in i t i even  vorm hadden verkregen, kon i n  zeer v e l e  geval- 
l e n  van hun r e s u l t a t e n  gebruik gemaakt worden b i j  he t  ui tvoeren 
van d iverse  opdrachten. - - 11. CONTROLE VAN DE EIGENSCHAPPEN VAN VLIEGTUIGEN I N  VEIiBAND MET 

BE LUC€FJJVAE?DIEEID EN DE UITREIKING VAN ELFFIJZEN VAN LUCHA 
W2ARDI - GIEEIfT 

, s t n b i l i t e i t ,  temperatuur der  
motoren, enz. 

- a. Wetvluchten.  (s tar t ,  

In ve le  geval len werden, teneinde onnoodige kosten te 
vermijden, de h i e r t o e  benoodigde metirigen gecombineerd met d ie ,  
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welke met he tze l fde  t o e s t e l  i n  opdracht va;? betroklren i n s t a n t i e s  
moesten morden uitgevoerd, e o  a l s  zoodal;ig r e e d s  onder I.a.1 - 2' 
t / m  7' - 10' werden vermeld. Vaii de gevtlllen, wciarbij v r i jwel  
u i t s l u i t e n d  de luchtwaardigheid oierci beschoumd, volgt  hieronder 
een kor te  opsomming. 

1'. kan het  t o e s t e l  '33-FOK werden metingen ve r r i ch t  t e r  
- 

beoordeeling van de luchtnaardigheid var; de t o e s t e l l e n  van he t  
type Douglas DC2 (V.739), t e r w i j l  ook n e t  liet t o e s t e l  PH-AKT, 
type Douglas DC2, cen k o r t e  vlucht werd aitgevoerd t e r  beoordee- 
l i n g  van de vliegeigens&appen. 

.. 

2'. Metingen can h e t  t o e s t e l  SE-ACZ, type Fokker F.12. 
H i e r F i  j we&&eveiis met behulp ven een reg is t reerenden  v e r s n e l -  
l ingsmeter metingen ver r ich t  omtrent de, tengevolge van het  p l o t -  
s e l i n g  geven van r icht ingsroerui t .s lagen,  optredende versne l l in -  
geri (Rapport V.769). 

3'. In vcrbnnd met opmerkingen van den eigenaar merd, t e r  
cont ra le  ven de luchtwaardigheid, met liet t o e s t e l  S E - A B  een kor- 
t e  vlucht  uitgevoerd,  nadat he t  t o e s t e l  b i j  de N . V .  Bederlandsche 
Vliegtuigenfebriek i n  onderhoud was gemeest . Voorriameli j k  werden 
de vl i ege igenschppen en stuurkrtichten bez  ien.  

4'. hlet de volgende t o e s t e l l e n  werden nog vluchten u i tge-  
voe rd  ter beoordeeling v m  de luchtnaardigfLeid. 

PH-AIZ Type F.20 
PH-AJZ FK.41 
P H - D  EK.43 
PH-AGQ FIi.41 
PIT-AJN 'I FK;41 
I'H-ALA FIC.46 
PH-AJX I' FX. 48 

Happort Vi764 

v. 735 
I1  v. 754 

v .  755 
11 V;836 
11 Vi746 

V . 8 2 1  en V.783 11 

11 

11 

G-ADNU Xonospar ST. 25 
PH-AJI  De Xavilland IJoth 
PI3 - mm 11 Butogiro c .30  
PH-32 Grunau 8 

I1 V. 809 
11 V. 766 

V. 784 
V. 751 

I S  

11 

- b .  Berekening. ( lad ingsvoorschr i f t ,  enz, 

z ich  verp laa tsen  van passagiers  i n  de cabine op de zwaartepunts- 
l i gg ing  b i j  verschi l lende  t o e s t e l l e n  ksn hebben (Rappor t  V . 7 7 9 ) .  
B i j  een bespreking met belanghebbenden werd he t  standpunt, dat  i n  

Een berekening werd opgesteld over den invloed, d i e  he t  

f 
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verband hiermede bij het opstellen van ladingsvoorschriften inge- 
nomen zal worden, vestgesteld. 

schillende voor de luchtwaardigheid vzn belang zijnde gegevens van 
Douglas DCZ toestellen. Van eenige dezer toestellen, zoomel voor 
den dienst in &"pa als voor de Indis-route, werd de zwaartepmts- 
ligging bepaald, teneinde tot uniforme ladingsvoorschriften te 
kunnen geraken. Voor het meererdeel der toestellen, waarmede proef- 
vluchten voor de beoordeeling v m  de  luchtwaardigheid waren ver- 
richt, of op andere gronden een advies voor het uitreiken van een 
bewijs van luchtwaardigheid werd verstrekt, werden tevens de la- 
dingsvoorschriften gecontroleerd of opgesteld. 

In een rapport V.776 werd een samenvatting gegeven van ver- 

- 111. VERDERE ----- PROEFNEMINGZN, WERIIZ.rSIImDEN, ENZ. 
I a. Proefneminain de lucht en aan den g r o a .  

1'. Daar het gewenscht was gebleken een inzicht te krijgen 
in de statische balanceering van stuurorganen en in de waarden van 
de massatraagheidsmomenten t.0.v. de roeras, werd een methode ont- 
wikkeld om op zoo  eenvoudig mogelijke wijze voldoend nauwkeurige 
gegevens hieromtrent te verzamelen (Rapport V.744). bietingen aan 
de stuurorganen van diverse verkeerstoestellen en eenige militaire 
toestellen vonden plaats en zijn medegedeeld in rapport V . 7 7 5 .  

2'. Door middel van baanvluchten met een toestel van het 
type C.X werd de invloed van de voor de snelheidsmetingen aange- 
bouwde meetapparatuur op dt snelheid van vliegtuigen nagegaan. 

3'. In eenige vliegtuigen werden langs fotografischen weg 
opnamen gemaakt van het uitzicht van den bestuurder met een daar- 
toe ontworpen eenvoudige camera, De opnamen werden eveneens langs 
fotografischen weg uitgewerkt , waarbi j de bolcoordinaten in recht- 
hoekige cogrdinaten met lineaire schaal werden omgezet. De methode 
bleek goede resultaten te leverem en op bevredigende wijze een 
maatstaf voor het uitzicht van dcn bestuurder te geven (Rapport 
V.761). 

4'. den voorloopig onderzoek werd ingesteld naar de vor- 
ming van gasbellen in het kranensysteea van benzineleidingen. 



Onder normale omstandigheden van druk en temperatuur was he t  met 
de daarbig gebezigde benzine n i e t  mogelijk gasbelvorming tevoor- 
s c h i j n  t e  roepen. 

5'. Met behulp van een a l h i e r  ontwikkelde eenvoudige meet- 
apparatuur (Rapport V.753) werden metingen ve r r i ch t  ontrent  de 
waarde van den grondwrijvingsco&fficient b i j  verschi l lende t e r -  
re insgesteldheden.  De r e su l t a t en  z i  j n  medegedeeld i n  rapport  V.756. 

6'. Van h e t  Bri tsche Luchtvaart Minis ter ie  werd een exem- 
p l a a r  van den s t a t i s t i s c h e n  versnell ingsmeter van Farren i n  bruik- 
l e e n  ontvangen. Na aan ijkingsproeven t e  z i j n  onderworpen werd he t  
instrument,  door  welwillende medemerking van de Koninkli jke Lucht- 
vaa r t  Maatschappi j ,  ingebouwd i n  een Douglas DC2 t o e s t e l .  

7'. I n  verband met ondervonden hinder door  CO ve rg i f t i g lng  
b i j  proefvluchten werd een apparaat aangeschaft om de hoeveelheid 
van d i t  gas t i j d e n s  de vlucht t e  kunnen bepslen. 

-- b .  Bestudeering - en ontwikkeling - van hvlpmiddelen. 
1. Ins t rmen ten .  - -  -- 

lo. Een berekening over de eigen frequent ie  van versnel-  
l ingsmeters  en den invloed van t r i l l i n g e n  op de eranwijzing werd 
opgesteld (Rapport V. 811). Sen d i r e c t  aanni jeende versnel l ings-  
meter werd i n  verband hiermede onderzocht. 

2'. U i t  ware-grootte m e t i q e n  werden gegevens verzameld 
betreffende de t raa&eid  i n  de aanwijzing van afstand-thermometers . 
tengevolge van stuwing op en wrijving langs het  thermometerlichaamv 

3'. Rapport V.740, waarin behandeld wordt de lrInvloed van 
temperatuursverandering op h e t  gedrag van sommige v l i eg tu ig ins t ru -  
ment en", werd opgest e ld  . 

4'. De invloed van de samendrukbaarheid van de lucht  op de 
berekening van de vl iegsnelheid n i t  den stuwdruk werd behandeld i n  
rapport  V. 782. 

5'. I n  overleg met de  i jkafdee l ing  van de Gemeente 
E l e c t r i c i t e i t s  Vierken t e  Amstsrdam werd een eenvoudig instrument 
ontworpen, &at, aangesloten op het  wisselstroomnet op indicateur-  

B 
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papier een stippellijn maakt vttn de dubbele netfrequentie. Het 
toestel kan met goed gevolg gebruikt worden voor het maken van 
trillingsregistraties , 

6'. Ket experimenteel en theoretisch onderzoek van den 
baanhellingmeter werd voortgezet. De recultaten zi jn in rapport 
V.729 verzameld, terwijl in rapport V.830 eenige opmerkingen over 
baanhellingmeters in het elgeneen worden gegeven. 

7'. In opdracht van de Koninkli jke Luchtvaart Maatschappi j 
werd het gedrag van benzineverbruiksmeters viin drie verschillende 
typen onder Jverschillende omstandigheden onderzocht (Eapport V.803 ) . 

8'. Rapport V, 716 betreffende "De Ernemann-kinematograaf 

9'. Een vier-voudige grensversnellingsmeter werd gewi j- 
zigd en aan ijkproeven ondermorpen in het RSL-laboratorium. In 
verband met het door  het Engelsclie Air Ministry beschikbaar ge- 
stelde apparaat (zie 111 .a-6'), dat uitvoeriger gsgevens aantee- 
kent, werd de ontwikkeling van ons apparaat niet verder voortge- 
zet. 

met groot secundair beela" werd opgesteld. 

10'. Zen apparaat, waamede hoogteroerhoeken kunnen worden 

11'. Ten behoeve vaii verschillende instanties 
behoeve werden de volgende instrumenten geijkt: 

144 hoogtemeters 
29 bar ograf en 
36 toerentellers 
7 thermometers 
3 registreerende thermometers 
5 af st andthermomet ers 

148 snelheidsmeters 
1 meteorograaf 

7 versnellingsmeters 
3 hellinpeters 
2 differentiaal drukmeters 
6 boostmeters 
1 variometer 
2 inlaatdrukmeters 
1 stophorloge 

In totaal werden 417 hWcrumenten geijkt. 

gemeten, &am gereed. 

en ten eigen 

22 benzineverbruiksmet ers 
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- 2. IJkinstallaties voor instrumenten. 
en benzineverbruiksmet ers werden verb et erd .  Laatstgenoemde instal- 
latie werd ingeric'rit voor ijking bij hooge en bij l a&e benzine- 
temperaturen (van 1-50 tot -20 O C .  ). 

Zen z .g. "Stmdaard I~wikkolomq~ werd aangeschaft . 

De i jkinstallaties voor toerantellers, versnellingsmeters 

c. Diversen. 

vaart Maatschappij werd nagegaan hoe op de meest cenvoudige wijze 
de werkelijke hoogte boven d m  grond vznuit een vliegtuig kan 
worden bepaald. E r  bli-ek, dat aan de methode, waarbij uit btmos- 
ferische grootheden de hcogte bcpaald wsrdt, dz voorkcur gegeven- 
moEst worden. DE werkelijke vlicghoogte wordt daarbij bepaeld uit 
de aanwijzing van den hoogtemeter met behulp van een eenvoudige 
correctiemsthode voor  van standaardatmosfem afwijkende omstandig- 
heden. De graad van nauwkeurigheid k.leek voldoende te zijn (Rap- 
port v.777). /- 

Het rapport bEtreffen.de het ongeval met de PH-AJU kwam 

-- 
In opdracht van de Koninkli jk ~eherlandscli-Indische Lucht- 

gereed. Op vc-rzoek van d i n  Directeur van den Luchtvaartdienst werd 
medemerking verleend bij het onderzoek naar de oorzak6.n van de on- 
gevallcn met de T H - S L ,  B - A K G ,  ?€i-AKU, TH-AJQ en ?R-AJJ.  

voor Luchtvsatrt w r d  csn bsoordeeling gegevcn vhn een zweefvlieg- 
terrein te Moordwijkerhout (Rapport V.780). 

Verschillende malen werd medewerking verleend bij het af- 
nemen van examens voor  het bewijs van geschikthcid B voor  vlieg- 
tuigbestuuxder . 

Op verzotk vm- he Koninklijke Nederlandsche Vereeniging 

/-De RSL droeg zorg voor  de bestelling en de contr6le van de be- 
noodigde instrumenten. 

http://bEtreffen.de
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VLIEGTUIGZN AFDEELING - B. 

1, Onder-ioek over  de OD hc t  v l i eg tu ig  werkende belast ingen.  
- a. Metingsne 

Uitgemerkt werden eenige metingen van versnel l ingen,  d i e  
i n  den s t a a r t  van een v l i eg tu ig  optreden tengevolge v6n u i t s l agen  
van he t  hoogte- en van het  r ich t ingsroer .  Aangenomen, dat  de meet- 
i n s t r m e n t e n  de gedurende zeer korten t i j d  werkende versnel l ingen 
J U i S t  weergeven, werd gevonden, dat b i j  de gegeven roeru i t s lagen  
de gemeten belast iqgen n i e t  grooter  z i j n  dan de i n  de voorschrif-  
t e n  veronderstelde.  

- - - - --. 

- b. Berekeningen. 

rende langen t i j d  i n  b e d r i j f  z i j n  geveest en wharvan de s t e r k t e  
d a a r b i j  voldoende i s  gebleken, wordt  een grens gevonden, w6arboven 
de be las t ingen  b l i  jkbaar n i e t  uitgaan. Zulke berekeningen geven 
nog n i e t  de w e r k e l i j k  voorkomende belast ingen;  deze l a a t s t e  kunnen 
l age r  z i j n  dzn de belastingen, waarvoor h e t  v l i e g t u i g  s t e r k  ge- 
noeg is. Op deze wi j ze  werden berekeningen uitgevoerd over de z i j -  
delingsche be la s t ing  op de orielen,  over de arbeidsopname i n  h e t  
landingsgestel  b i j  belast ingen g e l i j k  aan de h e l f t  van den breuk- 
l a s t ,  over de be l a s t ing  op den neus b i j  het  over den kop gaan en 
over de be l a s t ing  op een matervl iegtuig en op een vl iegboot .  

arbeidsopnc~ne i n  den s t a a r t s t e u n  b i j  3-punts landing i n  verhouding 
t o t  de arbeidsopoame i n  het  lendingsgestel  

Door berekening van de s t e r k t e  van vl iegtuigen,  d i e  gedu- 

V o o r t s  verd een meer algemeen onderzoek inges te ld  naar  de 

-- 2. S t e r k t e b e r e k e n i -  -- 
- a. O n d e r a o e w e n  van algemeenen aard. 

r i c h t i n g  aangebracht t r i p l e x  a l s  vleugelbekleeding, is voor een 
vleugel ,  d i e  reeds vroeger voor de normale ui tvoering berekend is, 
nagegaan hoe de t o r s i e s t i j f h e i d  verandert ,  indien he t  t r i p l e x  dia-  
gonaalsgemi js wordt aangebracht . 

I n  verband met de toepassing van volgens de diagonaal- 
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De benaderingsmethode t e r  berekening van de spanningen b i j  

zuivere  t o r s i e  en van de t o r s i e s t i j f h e i d  van prismatische s taven  
met door sneda  v83: langwerpigen vorm werd vercler ontwikkeld, zoo-  
da t  ook doorsneden met gckromden middel l i jn  (schroefbladen)  op 
deze wijze berekend h e n  worden. Een.experimenteele cont rb le  is 
m o g d i j k  gemaakt, doordat Prof. D r .  i r ,  C .  E.. Eiezeno bcireid was 
i n  h e t  Laboratorium voor  Tocgcpaste hiechanica der Techriische Hoo- 
geschool experimenteel spamingsvcrdeeling 211 t o r s i e s t i j f h e i d  van 
een schroefblad t e  bepalen. 

Om een oordeel t e  verkr i jgen over  dc toe laa tbkrc  spanning 
i n  buizen b i j  gecombineerde ax ia le  en buigende be las t ing ,  z i j n  de 
experimenteele resu l ta ten ,  vermcld i n  h e t  N.A.C.A. Report  N0.307, 
uitgewerkt , 

b.  - Berekeningen i n  verband met de contr8le  op 
luchtmaardigheid, 

De door  den RSL ontxikkelde methode voor he t  berekenen 
van vleugels  met weerstendbiedende bekleeding werd toegepast op 
den v leugel  van het type FB.513. Deze vleugel  onderscheidt z ich  
van vroeger berekende d o o r  een r e l a t i e f  dunnere bekleeding i n  h e t  
meer naar  binnen gelegen deel .  

Begindied werden de berekeningen over de verge l i jk ing  van 
vleugelbeslagen b i  j nieuwere Fokker-vliegtuigen met d i e  b i  j de  
oudere typen; gebleken is ,  dat  b i j  het  g rooter  worden der  v l ieg-  
tu igen  de be l a s t  ingen n i e t  ongunst iger  m r e n  geworden ( S  . 8 7 ) .  

Berekeningen werden uitgevoerd over  de arbeidsopname i n  
het lanndingsgestel van he t  v l ieg tu ig type  S.12. De veerende s t i j l  
h e e f t  de bijzonderheid,  dat  de hydraulische werking ervan beheerscht 
wordt  door  den druk van de gecomprimeerde lucht  i n  den s t i j l .  

In  verband met een ontworpen vers te rk ing  van een d e t a i l  
b i j  he t  type De2 werd een oplossingsmethode aangegeven voor  h e t  
volgende s terkte-vraagstuk:  een s t a a f  wprdt b e l a s t  door  a x i a l e  
krachten am z i j n  u i te inden  en door  m e n t r i s c h  aangrijpende con- 
t i n u  langs de s t a a f  verdeelde normaalkrachten (Rapport S . 9 3 ) .  

h e t  type C.X, w a a r b i j  de sparmingen berekend werden, d i e  optreden 
in een op knikbuiging be las ten  l i g g e r  met l a n e  de staafas s t e r k  

Een d e r g e l i j k  vraagstuk deed z ich  voor b i j  de cont r6 le  van 



- 29 - 

veranderende normaaikracht. 0ok de bu ig ingss t i j fhe id  mas h i e r b i j  
langs de s t a a f a s  n i e t  cons tan t .  

V o o r t s  werden ter aznvul l ing van t e r  cont r6 le  aangebodcn 
berekeningen verscheidene andere bcrekcningen uitgevoerd. 

- Belast  in,esproe- 
E r  wer&.en geen bklast ingsproevtn vc-rricht . 

& VOOEiSCHRIFTEN -- (I 

- 1. Voorschriften -- voor  de burgcrluchtvnort .  I_ 

N z x r  aenleiding v m  opmerkingen d e r  fabr ieken en der  Xo- 
n i n k l i j k e  Luchtvaart Kectschappi j werd h e t  concept voor voorsclirif-  
t e n  der  burgerluchtvaar t  herz ien .  H ie rb i j  nerden voornamelijk de 
belast ingsgeval len voor landing nader bestv.deerd. DE resul thtcn 
van d o o r  den BSL ver r i ch te  mctingen ir den windtunnel wzrden toe-  
gepast  i n  de voorschr i f ten  voor clrukvcrdceling over  s tas r tv lakken;  
z i j  maekten he t  mogelijk deze v c o r s c h r i f t m  t e  vereenvoudigen. I n  
verband ne t  nirlu.wcre crvar ingen ovcr stuurlirachten, d i e  ondcr  som- 
mige omstsndighedcn noodig z i j n ,  werden de voorschr i f ten  hierover  
verzwaard. 

-- 2 .  Voorschrir tcn --- voor  zweefviiegtuigec.  - 

Luchtvaart d i e m  t i s  een oiltwerp gemkakt vo o r  st erktevo o r s  chr  i f t  en 
voor  zweefvliagtuigen. 

Naar zanleidirig van een daar toc gedaan verzoek van den 

Voorschrif ten voor  m i l i t a i r e  v l iyJ .u igen .  --- - 
Zen herziening van de voorschr i f ten  voor  m i l i t a i r e  v i ieg-  

tuigen werd voorbereid; h i e r b i  j worden zooveel mogelijk de ontmor- 
pen voorschr i f ten  der  burgerluchtvaar t  gevolgd. 

4. -- Voorschrif ten voor  -- wattzvl iegtuigen.  - 

het  verzoek der  Nederlandsche Marine en van den Luchtvaartdienst  
t o t  o p s t e l l i n g  van voorschr i f ten  voor  de be las t ingen  op d r i j v e r s  
en booten van watervl iegtuigen.  Evenviel kon met de bestudeering 
van d i t  ondermerp een begin wordcn gemaakt. Een voorloopige indruk 
werd verkregen van de maatgevende bc las t ingsgeval len  en van de 

D o o r  gebrek aan t i j d  kon n i e t  geheel voldaan worden aan 
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groo t t e  der  belast ingsfactoren.  

ZI. In t e rna t iona le  voorschrif ten.  

du Materiel  over voorschrif ten voor  s taar tvlakken merd voortgezet.  
In  he t  comproinis, dat i n  he t  vorige vers lag jaer  t o t  s tand kwam, 
werden na een demerzijds gedaan v o o r s t d  nog eenige wijzigingen 
aangebracht. D i t  ontwerp werd a l s  gemeenschappclijk voors te l  der 
Bri tsche en der  Nederlandschi;. de lega t ies  ean het  Sec re t a r i aa t  der 
Commission In t e rna t iona le  de n’avigation A6riennc ( C . I . N . A .  ) aan- 
geboden. Het bevat te  evenwel nog een belangri jke concessie t e n  
opzichte  van de dezerz i jds  voorgestane idee&. I n  verband hiermcde 
werd door den RSL cen nieuv ontwerp gemaakt, dat  i n  haar April-  
vcrgadaring door  de Sow-Commission du €dat&icl vr i jwcl  ongmi j -  
zigd werd overg- =nomen. 

gedaan: 

Het contact met de Bri tsche delcgzitie i n  de Sous-Commission 

Voor de December-vergadering werden eenige voors te l len  

- a. een voors te l  t o t  p rec iseer ing  van den e i sch  over  de 
arbeidsopname i n  het  landingsges te l ;  

b.  - een voor s t e l  t o t  he t  verleenen van ontheff ing van 
de normale landingsgeval len v o o r  lange-afstands- 

- c. een voor s t e l  t o t  vermindering der  be las t ingsfac toren  
.. vliegtuigen;  

voor de v l ieggeval len  b i j  l i c h t e  v l ieg tu igen  t o t  de 
factoren,  d i e  voor  zwaardere v l ieg tu igen  z i j n  vast-  
ges t  e ld .  

Het eerstgenoemde v o o r s t e l  werd door de Sous-Commission 
du M a t h i e l  overgenomen; de beide andere voors te l len  werden door 
haar i n  s t u d i e  genomen. 

3 C. ONDEFZOEK NAAR DE LUCHTV?MRDIGHEID VAN VLIEGTUIGEN. 
- 1. ContrGle van sterkteberekeningen. 
- a. Burgerluchtvaart  . 
van luchtwaardigheid waren aangevraagd, werden de s terktebereke-  
ningen gecontroleerd.  

I ,  In  Nederland gebouwde v l ieg tu igen .  - F.8. Beoordeeld werd de toe laa tbaarhe id  van gewichtsver- 

Voor de h ie rna  genoemde vliegtuigen, waarvoor bewijzen 

hooging in verband met een b i jzondere  v lucht ;  vaorts een wijziging 
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van he t  landingsgestel ,  d i e  i n  verband hiermede was voorgenonen. 

F.20. Goedgekeurd werd he t  gebruik van schroeven met ver- 
s t e lba ren  spoed.  

F.22.  - De contr6le  van d i t  nieuwe type werd beeindigd, t e -  
vens werd een verllooging van h e t  toe laa tbaar  gewicht beoordeeld en 
goedgekeurd. 

F.36. Een gewijzigde verdee l iq .  der n u t t i g e  lad ing  werd 

_- FX.41 en 43. De contr6le  op deze gewijzigde typen werd be- 

Fe.46. - !&et de contr6le  van d i t  gewijzigde type werd een 

beoordeelri. en goedgekeurd. 

eindigd. 

aanvang gemaakt . 
FK.50. Naar aanleiding van de cont ra le  werd een v e r s t e r -  

king aangebracht. De cont ra le  op d i t  nieuwe type merd beeindigd. 

FK.51. Xaar aanleiding van de cont ra le  werden eenige de- 
t z i l s  v e r s t e r k t .  De contr6le  op d i t  nieuwe type kwam gereed. 

H L . l .  Waar aanleiding v m  de contr612 werd aan d i t  v l ieg-  
t u i g  de r  Uelfisclie S tudmten  Rc-roclub e m  vers te rk ing  aangebracht . 
De contr61? werd voortgezet i n  v e r b a d  met cien inbouw van een an- 
deren moto r .  

S.12. Naar aanleiding van de contrdle  van d i t  nieuwe type 
werden eenige vuijzigingen a x g e b r a c h t .  De contr6le  kwam gereed. 

Zweefvlieg. De con t r a l e  van d i t  nieuwe zweefvliegtuig werd 
voortgezet ;  t o t  hc t  aanbrengen van eenige vers terkingen werd ge- 
adviseerd.  

11. I n  het  bu i ten land  gebouwde v l ieg tu igen .  
Op grond ven de overheidscontr6le  van h e t  l a n d  van her-  

komst mag i n  den r ege l  verwacht worden, dat  de s t e r k t e  van zulk 
een v l i e g t u i g  beantwoordt aan de i n  dat land geldende s t e r k t e -  
voorschrif ten.  I n  den r ege l  kan dan ook de cont r8 le  beperkt b l i j -  
ven T o t  de ve rge l i j k ing  van de Nederlandsche met de buitenlandsche 
voorschrif ten,  volgens welke he t  betreffende v l i e g t u i g  gebouwd 
werd, t e r w i j l  s l e c h t s  voor  d i e  vl iegtuigdeelen,  waarvoor een Ne- 
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derlandsch voorschrif't zwaardere eischen stelt dan het overcenkom- 
stige buitenlandsche, een nader onderzoek op dit bepadde pwlt ge- 
vergd wordt. In sommigc gevallen, waarin gebleken is, dat het bo- 
venbedoelde vertrouwen in de buitenlandsche contrale niet gesteld 
mocht worden, werden de geheele berekeningen gecontroleerd. Ten- 
einde te bevorderen, d a t  op der, duur op deze controleerende instan- 
ties zal kunnen worden vertrouwd, en zoo vermindering der eigen 
contr6le kan worden bereikt, werden de opmerkingen over berekenin- 
gen en belastingsproeven zoowel aan de controleerende instantie 
als aan de betreffende fabriek medegedeeld. 

DC2. - (Douglas). Naar aanleiding van de contrsle werden en- 
kele versterkingen aangebracht, die noodig waren om te kunnen vol- 
doen aan de fmerikaansche voorschriften. Deze veranderingen zijn 
door de fabriek overgenomen in de standaard uitvoering. Voor zoo-  

ver het vliegtuig niet voldeed a m  zwaardere Ncderlandsche eischen 
worden door een beperking op het gcbruik te stellen de belastingen 
van het vliegtuig binne.? de grenzen v a  hct  volgens Nederlandsche 
inz icht en toelaat bare gehouden. 

Beoordeeld is een wijze van versterking, die op eenige 
vliegtuigen is toegepast, om een gewichtsverhooging toelaatbaar te 
maken. Voorts is de sterkte gecontroleerd voor inbouw van Wright 
Cyclone F.52-motorenY van gewijzigde verticale staartvlakken en 
van een versterkte vleugelrib. 

Dragon. (De Havilland). Slechts ten aanzien van een enkel 
punt bleken de Nederlandsche eischen niet gedekt te zijn door de 
Engelsche; intusschen kon toch zonder versterking aan de Neder- 
landsche voorschriften worden voldaan. 

- CUC. (Waco). Naar aanleiding van de contr6le werd geadvi- 
seerd eenige versterkingen aan te brengen, opdat het vliegtuig z a l  

kunnen voldoen aan de Amerikaansche voorschriften. - 
Falcon. (Miles). Op verzoek van den importeur werd naga- 

gaan in hoeverre de Zngelsche voorschriften de Nederlandsche dek- 
ken. 

Amerikaansch vliegtuig. Aangevangen werd met de beoordee- 
ling van de sterkteberekeningen van een Amerikaansch vliegtuig. 
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._ 

b. - M i l i t a i r e  luchtvaar t .  

volgende m i l i t a i r e  v l ieg tu igen  de sterkteberekeningen gecontroleerd: 
I n  opdracht van de betrokken departementen werden van de 

.. 

-- C.XI De contr6le  van d i t  type wcrd vervolgd en afgesloten,  

c.;CIw e n , T . E  Aangevangen is  met de contr6le  van deze 
wat e r v l  iegtuigen.  

FK.49. De berekming van d i t  v l i e g t u i g  werd gecontroleerd.  

-- 2 .  Belastinffsproeven. - 
werden eenige belast ingsproeven op onderdeelen van he t  v l i e g t u i g  
5 .12  bijgewoond. 

s t e r k t e  van een onderdeel van he t  weterv l ieg tu ig  C.XIw. 

I n  de f ab r i ek  der Koninklijke Maatschappij "De Schelde" 

I n  de Fokkerfabriek werd een proef bijgewoond over de 

I 

-7 D. DIVERSEN. 
Aan den Directeur  van den Luchtvaartdienst  werd mededee- 

l i n g  gedaan van de punten, d i e  b i j  de,  i n  den l o o p  van d i t  j a a r  
gecontroleerde,  nieuwe v l ieg tu igen  i n  het  b i  jzonder voor inspec- 
t i e  i n  ammerking komen. Verder werd den Direc teur  van den Lucht- 
vaar td iens t  advies ui tgebracht  over t oe l aa tba re  Snelheden b i j  
s l e e p s t a r t  van ZEgling en Maier zweefvliegtuigen. I n  opdracht van 
den Directeur  van den Luchtvaar tdienst  werd een onderzoek inge- 
s t e l d  naar de beschadigingen, d i e  he t  v l i e g t u i g  PB-ADO, type F.7, 
t i j d e n s  een oefenvlucht gekregen had (Rapport S . 92 ) ,  

Aan he t  Departement vsn Kolonien werden adviezen u i tge-  
bracht ove r  de s te rk te -e i schen  voor  C.X en D.21. 

Den Inspecteur  der M i l i t a i r e  Luchtvaart werd advies gegev 
ven over s te rk te -e i schen  voor een tweetal  vl iegtuigtypen.  

De Directeur  van he t  Luchtvaar tbedri j f  werd geadviseerd 
over de s te rk te -e i schen  voor een nieuw gebouwd type en over de 
luchtwaardighead van C.1 vl ieg tu igen  in  verband met voorgekomen 
mot orbokbreuken 

A a n  eenige fabrieken en aan de Koninklijke Luchtvaart 
Maatschappi j werden sanwi jeingen gegeven over i n  r e k e ~ w ,  3-e bren- 
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gen belastingsgevallen, die nog niet in de voorschriften zija op- 
genomen. 

Omdat bij verkoop van p.12 vliegtuigen naar mgeland de 
Britsche autoriteiten bereid waren deze vliegtuigen, althans wat 
betreft de sterkte, luchtwaardig te achten, indien de Directeur 
van den RSL verklaren kon, dat zij a m  de Engelsche voorschriften 
voldoen, is d o o r  de Koninklijke Luchtvawt Matltschappij tot een 
onderzoek in dezen zin opdracht gegeven. Azn een enkel voorschrift, 
nl. betreffende de horizontale staartvlakken, bleek de sterkte 
niet te voldoen. Aan het Britsche Luchtvanrt Xllinisterie is dit 
medegedeeld, terwijl tevens uiteengezet werd, waarorg naar onze 
meening de betreffende Engelsche eisch te zwaar was. Als gevolg 
hiervan werd genoegen genomen met de verklaring, dat het vlieg- 
tuig in dit opzicht aan de C.1.N.A.-voorschriften voldoet. 

vliegtuigen bezichtigd. Te Los  Angeles werd in de Douglas-fabriek 
de aanbouw van DC2 vliegtuigen bezichtigd, in de fabriek van 
Lockheed vliegtuigen? in het bijzonder de .Electra, en in de VUltey- 
fabriek het 66nmotorige verkeersvliegtuig. Verder werden ter gele- 
genhaid van deze rsis bezoeken gebracht aan de laboratoria van 
Prof. von K h r m h  te Fasadena en van Prof. Klemin te New York. 
Voor een verecniging van luchtvaarttechnici te Los Angeles werd 
een voordracht gehouden over het door den RSL verrichte onderzoek 
betreffende de sterkteberekening van vleugels met weerstandbieden- 
de bekleeding. 

In de afdeeling waren gedurende eenigen tijd de officieren 
M.S.D.. J.W. Holterman en A .  Sevenhuysen, gedetacheerd om zich op 
de hoogte te stellen van sterkteberekening van vliegtuigen, De 
Heer Holterman werkte nog mede aan de opstelling van voorschriften 
voor watervliegtuigen en aan de contreile van C.XIm en T.IV. In de 
afdecling was gedurende eenigen tijd een student der  Technische 
Hoogeschool te Delft werkzaam. 

.. 

In de fabrieken werden verschillende in aanbouw zijnde 
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AERODYNAMISCHE AFDEELING. - 

._ 
& EXPERIMENTEELE ONDERZOEKINGEN VAN ALGEMEENEN AARD 4 

De onderzoekingen, d i e  i n  opdracht van p a r t i c u l i e r e n  en 
cwerheidsinstel l ingen i n  den windtunnel uitgevoerd werden ( z i e  
onder C ) ,  namen d i t  jaar be l angr i jk  i n  omvang toe .  Bijgevolg was 
de gelegenheid voor he t  u i tvoeren  van proeven van meer algemeenen 
aard nog beperkter  dan reeds i n  de voorgaande j a ren  het  geval was. 

Uitvoerige metingen werden v e r r i c h t  met een model van he t  
F.36 v l i eg tu ig .  Deze proeven hadden t e n  doe1 verder mater iaal  t e  
verzamelen voor  he t  verge l i jken  van de uitkomsten van tunnel-  en 
ware-grootte-proeven, den invloed van de landingskleppen op de 
eigenschappen van het  v l i e g t u i g  t e  bestudeeren en de werking van 
kleppen van verschi l lend  type t e  vergel i jken.  Z i j  omvatten d r i e +  
komponentenmetingen b i j  een aan ta l  invals-  en Mephoeken b i j  ver- 
sch i l lende  toestanden van he t  model, namelijk met twee verschi l -  
lende klepvormen en met en zonder hor izontaa l  s t a a r t v l a k ,  motor-  
gondels en landingsgestel  (Rapport A.579, 5 8 3 ) .  

Begonnen werd met de voor t ze t t i ng  van de proeven over de 
drukverdeeling op een staartvlakmodel ( z i e  jaarvers lag  1935, on- 
der  A ) .  Deze proeven dienen om gegevens t e  verkr i jgen,  noodig 
voor h e t  ops t e l l en  van s t e rk t evoor sch r i f t en  (Rappor t  A . 5 8 6 ) .  

- B. THEOFGTISCHE ONDERZOEKINGEN VAN ALGEMEENEN AARD. 
Naar aanleiding van besprekingen met de Koninklijke Lucht- 

vaa r t  Maatschappij over een  ontwerp van een lange-afstands-vlj  eg- 

tu ig  werden berekeningen uitgevoerd over den invloed, d ien  he t  
weglaten van verschi l lende n i e t  s t r i k t  noodzakelijke onderdeelen 
hee f t  op de economie van he t  v l i eg tu ig .  H i e r b i j  werd uitgegaan 
van de uitkomsten van proeven met een model van een modern ver- 
keersv l ieg tu ig ,  waarbij neas t  he t  vol ledige model, ook ve r sch i l -  
lende combinaties van de onderdeelen onderzocht waren. Het bleek, 
dat be langr i jke  besparing mogelijk is door  t e  v l iegen  b i j  een 
hoogere wearde van C a  dan thans gebru ike l i j k  is, door  he t  Wegla- 
t e n  van de motorgandels en door he t  terugbrengen van den romp 
t o t  een uithoudes,  d i e  de staartvlakken kan dragen. Het Weglaten 
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van he t  hor izonta le  s t a a r t v l a k  en genoemde minimale romp gaf nog 
eenige verdere verbeter ing,  d i e  echter  van veel  minder belang was 
dan d i e ,  verkregen door de reeds genoemde maatregelen (Rapport 
A.553, 556). Deze beschouwingen werden l a t e r  aangevuld met eenig 
mater iaal  over den invloed van een verloopenden invalshoek van den 
vleugel ,  noodig om b i j  h e t  s t aa r t looze  v l i e g t u i g  l a n g s s t a b i l i t e i t  
t e  verkr i jgen  (i ianvulling rapport  ~.553). 

nadere s t u d i e  gemaskt van den invloed van een verloopenden invals-  
hoek op de aerodynamische eigenschappen van een vleugel .  Aanvanke- 
l i j k  werd deze invloed voor  een bepaald geval berekend (Rapport 
A.555), l a t e r  werd nagegaan, welke algemeene eigenschappen ervan 
U i t  de draagvlaktheorie  volgen (Rapport A.557).  

U i t  de beschouwingen v a n  Jones over he t  s p l i t s e n  van den 
weerstand van een v l i e g t u i g  i n  deelen, d i e  een verschi l lend  karak- 
t e r  hebben, werd een methode afge le id  voor  het  corr igeeren van de- 
Zen weerstand voor schaa lef fec t .  Deze methode, d i e  reeds eenige 
j a r en  b i j  den RSL i n  gebruik i s  en bevredigende r e s u l t a t e n  ople- 
v e r t ,  maakt he t  mogelijk u i t  d e n b i j  een tunnelproef gemeten weer- 
stand d ien  op ware-grootte af  t e  l e iden  (Rapport A.581). 

De weerstand van v i e r  modellen van modeme verkeersvl ieg-  
tu igen  werd vergeleken en i n  onderdeelen ont leed (Rapport A.582). 

Naar aanleiding v a  vragen, d i e  z i ch  b i j  h e t  gebruik van 
aan een dce l  van den vleugcl  aangcbrachte landingskleppen voorde- 
den, werden eenigc uitkomsten vax~ Amsrikaansche proeven hierover  
nader ui tgewwkt (Rapport A. 573 ) . Aansluitend h i e r b i  j werd begon- 
nen met de berekening van de c i r cu la t i eve rdee l ing  voor vleugels ,  
d ie  voorzien z i j n  van derge l i j ke  Meppen (Rapport A.574). 

voor berekeningen over de strooming om vleugelprof ie len,  d i e  u i t  
twee deelen bestaan,  werd een eenvoudige bcnaderinpmethode uit- 
gewerkt voor h e t  bepalon van de twee-dimensionale p o t e n t i a a l s t r o o -  
ming om twee wil lekcurige c i r k e l c i l i n d e r s  QBapport A.566).  De 
Co'dff i c izn ten ,  noodig voor  h e t  berekenen van de para l le l s t rooming 
met c i r c u l a t i e  werden a fge le id  (Rapport A,567). 

De vroeger ontwikkelde theorie van he s t a b i l i t e i t  v811 he t  

Aansluitend b i j  het  boven besproken onderzoek werd een 

Met he t  oog op de beteekenis ,  d i e  d i t  vraagstuk heef t  
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gesleepte  lichaam ( z i e  jaarvers lag  Aerod. Afd. 1931) had a l l e e n  
betrekking op lichamen, d i e  symmetrisch z i j n  t .0 .v .  de bewegings- 
r i c h t i n g .  Begonnen werd met een u i tb re id ing  van deze theo r i e ,  aaar-  
b i j  genoemde beperking ve rva l t .  D i t  is van belang met het  oog op 
sommige a n t e m e  gewichten. 

waarschijnli jkheidzrekening b i j  beschouwingen over he t  voorkomen 
van bedr i j f s s to r ingen  merd nagegaan, welk verband e r  bes taa t  tus- 
schen den gemiddelden t i j d  per  s to r i l l g  en de waarschi jnl i jkheid,  
da t  gedurende een t i j d s i n t e r v a l  van gegeven duur een s t o r i n g  z a l  
optredeE (Rapport 6.558). 

Getracht werd een eenvoudige methode t e  vinden voor  h e t  
globaal  berekenen van de aercdynamische eigenschapperL van een 
schroef .  De ingeslagen weg leverde geen bevredigende r e s u l t a t e n  
op; het  onderzoek werd daarom n i e t  verder voortgezet.  

iils voor t ze t t i ng  van he t  onderzoek over de eigenschappen 
van tapsche v l e u g e l s  ( z i e  j aa rve r s l ag  kerod. Afd. 1932, onder B ) ,  
werden nog eenige berekeningen hierover  uitgevoerd.  Aansluitend 
d a a r b i j  werd nagegaan hoe v o o r  l ie t  gevai,  dat  he t  v leugelprof ie l  
n i e t  symmetrisch is, de prof ie lweerstend berekend kan worden, 
wanneer de profielgegevens en de c i r cu la t i eve rdee l ing  bekend z i j n .  

Naar aall leiding van een minder j u i s t e  toepassing van de 

d- EXPERIM?3NTEELE -.-- OhJLBZOEXINGEN I --- C OVER --- SPECIAL3 VRAGEN. 
- a. Proeven -..--.- ne t  vle~,ei.- -. o f  -- v l i e p t u . i y ~ d e l l e n .  ---_I 

Voor  de N.V. Neaeylandsche Vl ieg tu igenfabr iek  werd een 
aantal onderxoekingen ui tgevoerd,  waarover h i e r ,  op verzoek van 
de opdrachtgeefs ter ,  geen bijzonderheden vermeld zu l l en  worden 

Voor de N.V. Koolhoven-Vliegtuigen werd een  v l i eg tu ig -  
(Bapport a.535, 540, 562) .  

model onderzocht. Met d i t  model werden driekomponenten-metingen 
uitgevoerd met twee vormen van  cockp i t ru i t  en met en zonder lan- 
d ingsges te l .  Bovendien werd de invloed van een aantal wijzigingen 
op de strooming nagegaan. D e  uitkomsten van de proeven zu l len ,  
voor zoover mogelijk, vergeleken worden met d i e  van de vliegproe- 
ven met d i t  v l ieg tu ig type  (ve rge l .  ve r s l ag  Vliegt  .Afd. ,  I .  a. 1-3' 
en rapport  V.804 en 804a). (Rapport A.538, 541). 
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Voor de Koninkli jke Luchtvaart Itaatschcippi j werden d r i e -  

komponentenmetingen v e r r i t h t  met een vleugelmodel van bijzonderen 
vorm (3apport A.518) en met een model van een door  deze maatschap- 
p i j  ontworpen verkeersvl iegtuig (Rapport A.580). 

veroorzaakt door een op den voorrand van een vlcugel  aangebrachten 
rug, i n  vorm overeenkomend 3 e t  d ien ,  welke z i ch  i n  een ongunstig 
geval b i j  i j s a f c e t t i n g  kan voordoen. 

- -  b .  Andere onderzoekingen I_ op luchtvaar tgebied.  
I n  verbmd met het veelvuldig ver l iezen  van mtennegewich- 

t e n  en de mogelijkhtid,  d a t  d i t  toegeschreven moet Forden aaii on- 
s t a b i e l e  s l inger ingen  ( z i e  jaarvers lag  1934 lierod. Afd.,  onder U ) ,  
merden voor  de IGederlanasche Se in toes t e l l eo  Fabriek metingen u i t -  
gevoerd, d i e  t e n  doe1 hxlden de aerodynamische gegevens t e  ver- 
kr i jgen ,  noodig voor een na3er onderzoek v;Ln d i t  vrazgstuk. Zier-  
t o e  werden e e r s t  met twee modellen van antmnegewichten drieLompo- 
nentenmetingen v e r r i c h t ,  l a t e r  gevolgd door  dempingsmetingen. R i j  
laatstgenoemde proeven wercien asnvankeli  j k  e r n d g e  experimcnteele 
moeilijkheden ondervonden, d i e  echter  t e n s l o t t e  overvonnen wer- 
den (Rapport A.548,  577) .  

Een stuvibuis en een s t a t i s che  b u i s ,  d i e  b i j  vliegproeven 
onregelmat ige u i tkons ten  zouden hebben opgeleverd, werden in  den 
tunnel onderzooht. Laatotgenoemde bleek inderdattd een t e  hoogen 
druk t e  geven (Rapport fi.550). De oorzaak v m  deze miswijzing 
moest worden toegeschreven aan den invloed van den kop van de 
s t e e l  o f  d ien  van h c t  lichsani van de s t a t i s c h e  buis. Proeven w e r -  
den daarom ui tgevoerd met een model, waarbi j  de a fs tand  van de 
drukopeningen t o t  aan den kop en he t  lichaam verschi l lend  gekozen 
kon worden (Rapport ~.561), Op grond van de h i e r b i j  verkregen l e -  
su l t t i t en  werd een nieuwe s ta t i sche  buis  ontnorpen, waarvan de P i s -  

w i j z i n g  p rak t i s ch  nul b leek  t e  z i j n  (Rapport 12,570). Ook eeriige 
s t a t i s c h e  buizen van een ander type  werden onderzocht (Rapport 
A .  5 7 8 ) .  

Met h e t  oog op mogelijke b i j  de montage t e  maken fOUten 
ae rd  de invloed nagegaan van he t  verschuiven van de s t a t i s c h e  dr11k.- 

o f  energiedrukbuis van een v l ieg tu ig-Pi to tbuis  in den hoii.der(A. 572 I 

Een voorloopige proef werd uitgevoerd over de vers tor ing ,  
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Voor de Marine werd een nieuw soort Pitotbuis onderzocht, 

die bij scheeve opstelling in den wind grootere af'wijkingen dan 
de normale bleek te geven (Rapport h.546). 

- c. Onderzoekingen 01) niet-luchtvaartgebied. 
Voor de Nederlandsche Spoorwegen werden, in verband met 

het voornemen om best aande locomot ieven van een "stroomli jnkap" 
te voorzien, teneinde den luchtweerstand te verminderen, proeven 
i n  den tunnel uitgevoerd. Deze proeven omvatten metingen met mo- 
dellen van een gewone locomotief, van een stroomlijnlocomotief en 
van eerstgenoemde, voorzien van een stroomlijnkap. Voorts werden 
verschillende wijzigingen aangebracht, die bf met het oog op prak- 
tisch gebruik gewenscht waren, bf aanwijzingen konden geven bij 
verdere pogingen om den luchtweerstand van treinen te verminderen. 
In de meeste gevallen werd alleen de weerstand gemeten bij een 
windrichting evenwijdig aan het symmetrievlak van het model, in 
eenige gevallen echter ook weerstand en dwarskracht bij zijwind. 
Aansluitend bij deee metingen werden proeven uitgevoerd over de 
belemmering van het uitzicht van den machinist door rook. Een in- 
richting, waardoor deze hinder bij de stroomlijnlocomotief zoo 
veel mogeli jk tegengegaan kan worden, werd aangegeven (Rapport 
A.549). 

De windtunnel werd eenige dggen ter beschikking gesteld 
van het R i j k s  Instituut voor Brandstofeconomie voor het onderzoek 
van schoorst eenkappen. 

- d, Diversen en i.ikirwen. 
Nadat verschillende wi jzigingen in de windtunnelhal, noo- 

dig om meer bureau- en laboratoriumruimte te verkrijgen, waren 
aangebracht, werd de snelheidsverdeeling in den tunnel opgemeten. 
Deze bleek niet onregelmatiger geworden te zijn; behoudens in en- 
kele punten waren de afwijkingen van het gemiddelde Meiner dan 
3 % (Rapport A.534) .  

lende soorten en 10 statische buizen geijkt. 
In den windtunnel werden 38 snelheidsmeters van verschil- 

2- THEORETISCHE ONDERZOEKINGEN OVER SPECIALE VRAGEN. 
Voor den voor de Koninklijke Luchtvaart Maatschappij on- 

derzochten vleugel (eie boven onder C.a) werden de circulilatiever- 
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deel ing en, uitgaande van deze, de aerodynamische eigenschappen 
berekend. H ie rb i j  werd een nieuwe methode voor h e t  berekenen van 
den prof ie lweerstand ontwikkeld. De berekende waarden stemden 
zeer  goed met de gemetene overeen, t e r w i j l  d i t  voor de uitkomsten 
van een meer e lementaire  berekening n i e t  he t  geval was (Rapport 
A.536, 537). 

De weerstand van het  landingsgestel  van h e t  ~ . 3 6  v l i e g t u i g  
werd berekend, met het  doe1 een indruk t e  verkr i jgen,  welke ver- 
be te r ing  bere ik t  kan worden door he t  intrekbaar  maken o f  geheel 
s t roomli jnen v m  d i t  onderdeel (Iiapport A.565). 

s t a t i s c h e  buizen ( z i e  boven onder C.b) werden eenige berekeningen 
uitgevoerd over de strooming om hct  half l ichaam (Rapport A.  568 1. 

Aansluitend b i j  he t  onderzoek van de eigenschappen van 

- 
Et UITB€U31DINGSPLA”ENA 

I n  den loop der voorgaande j a ren  was gebleken, dat b i w e n  
kor ten  t i j d  de bouw van een nieuwen windtunnel noodig z a l  z i j n .  
De oorzaken h ie rvan  z i j n  de volgende: 

- a. De s t eeds  toenemende opdrachten voor windtunnelproeven. 
Hierdoor moest in  de l a a t s t e  jaren he t  onderzoek van meer alge- 
meenen aard verminderd worden t o t  een omvang, d i e  op den duur on- 
t oe l aa tbaa r  is. 

- b. De hoogere eischen, d i e  de techniek, met he t  oog op de 
s t eeds  toenemende v e r f i j n i n g  der  vl iegtuigen,  gaat s t e l l e n  aan de 
overeenstemming tusschen de uitkomsten van modelproeven en de re -  
s u l t a t e n  op ware-grootte. In  ve le  geva l len  wcrden in  d i t  opzicht 
i n  den bestaanden tunnel  bevredigende r e s u l t a t e n  berb ik t ,  i n  ande- 
r e  daarentegen zou het  gewenscht z i j n  modellen b i j  een hoogere 
waarde van he t  Reynolds’sche g e t a l  t e  kunnen onderzoeken, dus 
proeven met grootere  modellen en b i j  hoogere windsnelheid u i t  t e  
voeren. 

- c. De wenschelijkheid van proeven, b.v. met vol ledige 
vliegtuigmodellen met aangedreven schroeven, d i e  a l l e e n  i n  een 
grooteren  tunnel  mogelijk z i j n .  

Met he t  oog op het bovenstamde werden gegevens v0rzmeld ,  
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de l i t t e r a t u u r  op d i t  gebied bestudeerd, m & t  buitenlandschE onder- 
zoekers van gedachten gewisseld en de vraag bezien, welk type van 
tunnel  het  meest geschikt eou z i j n  voor h e t  gestelde doel .  Een 
dee l  van h e t  h i e r b i j  verkregen mater iaal  en de daa ru i t  volgeiide 
conclusies  werden i n  rapporten vastgelegd (A.543, 544, 576).  

F. DIVERSEN. - c-- 
A a n  overheidsinstel l ingen werden adviezen gegeven over 

ui tvindingen,  betrekking hebbende op de voortstuwing van vl ieg-  
tu igen  (Departement van Vaters taat  ) en op het  afscheiden van s t o f  
u i t  de lucht  i n  fabr ieken (Arbeidsinspect ie)  , 

Aan de indus t r i e  en aan ui tv inders  werden adviezen gegeven 
of  i n l i ch t ingen  ve r s t r ek t  over verschi l lende onderwerpen (nieuwe 
vormen van v l ieg tu igen  elz voortstuwers, windmolens, luchtweers tm& 
van een roteerende as ,  vorm van vliegtuigbommen, windbelasting op 
vakwerken en l ichtmasten) .  kanslui tend b i j  een van deze advieeen 
werd met een ingenieur,  werkzaam voor h e t  Centraal Normalisatie 
Bureau, correspondentie gevoerd over de b i j  l ichtmasten aan t e  
nemen windbelasting en de mogelijkheden van onderzoek hierover .  

ve r s t r ek t  over proeven, waarvoor de bouwer van  een v l i e g t u i g  
s t e m  gevraagd had, 

het  Waterbouwkundig Laboratorium (ontwerp van een tunnel  voor 
wateropwaaiproeven), een ingenieur van de Marine (proeven op 
pan t se r roos t e r s ) ,  een Amerikaansch marine-off ic ier  (windbelasting 
op bouwwerken) en een bes tuu r s l id  van de Nederlandsche Vereeniging 
t o t  Beoefening der  Xleine Luchtvaart (proeven met een model van 
h e t  Pou du Ciel  - v l i e g t u i g ) .  Van een Franschen onderzoeker wer- 
den desgevraagd de r e s u l t a t e n  ontvangen van de proeven met een 
plodel van genoemd vl iegtuigtype.  

Ir,  Koning bezocht het onder l e i d i n g  van Pro f .  Vieselber- 
ger  staande herodynamische Laboratorium en P r o f .  Hopf t e  Aken, en 
nam dee l  aan eeii excursie  naar  den i n  aanbouw z i jnden  krUiSer 
"De Ruyter", waarvan de vorm van verschi l lende onderdeelen op 
grond van door  den RSL uitgevoerde proeven bepaald w a s .  

kan h e t  Nat ionaal  Luchtvaartfonds werden i n l i c h t  ingen 

Besprekingen werden 0.m. gehouden met een ingenieur van 
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Vergaderingen of bijeenkomsten werden bijgewoond van de 

Subcommissie voor Vetenschappeli jk Onderzoek van het Nederlandsch 
Scheepsbouwkundig Proefstat ion, van leiders van hydro- en aerody- 
namische laboratoria en van de door het Koninklijk Instituut voor  
Ingenieurs ingestelde Tunnel Ventilatie Commissie. 

kundig student warm gedurende ecnigen tijd (van 1 tot 8 maanden) 
a l s  volontair in de afdeeling werkzaam. 

E& ingenieur, vier tcchnische studenten en een natuur- 

- G. PUBLICATIES. 
Gepubliceerd werden: 

Koning, C. : "Influence of the propeller on other parts of the 
airplane structure", in: 
Durand, Aerodynamic Theory, Vol. IV. 

W O l f f ,  E.B. en Koning, C.: "De technische beteekenis van groote 
windtunnels (Rapport A.544)", in: 
"De Ingenieur", 1935, No, 43, 
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MATERIALEN AFDEELING. 

V a n  de werkzaamheden, welke i n  he t  afgeloopen j a a r  p l a a t s  
vonden, kunnen 0.a. morden genoemd: 

Ousp o r en van b r eukoor z aken . 
Een onderzoek werd ve r r i ch t  naar de breukoorzaak van de 

benzinepompstang van he t  F.22 b l i e g t u i g  PE-AJQ (“Kwiks taar t ’ r ) .  
De b i j  he t  voorloopig onderzoek gevormde meening, da t  de ponp- 
s tang  op vermoeihg ,  dus i n  de luch t  zou z i j n  gebroken, werd b i j  
h e t  verdere onderzoek n i e t  bevestigd. Integendeel gelukte  het  om 
op proefstukken van denzelfden vorm en dezelfde afmetingen en 
he tze l fde  mater iaal  door  een schokbelast ing breuken t e  veroorza- 
ken, d i e  zeer goed overeenkwamen met d i e  van de gebroken s tang.  
U i t  d i t  onderzoek lion derhalve de conclusie  getrokken worden, dat  
de breuk van de pompstang n i e t  i n  de luch t ,  maar b i j  de crash was 
veroorzaakt . 
C.X v l i eg tu ig ,  werd onderzocht. Vergelijkende proeven op soortge- 
l i j k e  spacdraden werden genomen. De mechanische eigenschappen van 
eerstgenoemde spandraad bleken goed t e  z i j n ;  van eenig verband 
tusschen de mutcriasleigenschappen en h e t  ongeval koh n i e t  worden 
gesproken, 

vu ld ig  onderzocht D i t  onderzoek geschiedde i n  opdracht van he t  
Departement van Kolonign, 

he t  hout, gelegen i n  de nabi jhe id  van den breuk en op eenigen af- 
s tand  daarvan. U l t  he t  onderzoek kon de voorloopige conclusie  
worden getrokken, dat  de breuk n i e t  a m  materiaalgebreken of min- 
der goede eigenschappen was t o e  t e  schri jven.  Het onderzoek duurt 
voort  

Een gebroken spandraad, afkomstig u i t  een verongelukt 

Xet mahoniehout van een gebroken luchtschroef  werd zorg- 

Schok-, buig-, druk- en afschuifproeven werden genomen op 

Bestudeeren van mater ia len,  
Eenige corrosieproeven (D,V,L.-snelproef) werden genomen 

op AvionalM - Bondur - 3.7 ST Alclad en Hydronalium. De invloed 
van den achterui tgang van de waterstofperoxyde-concentratie werd 
onderzocht. 
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Slag-, druk- en buigproeven werden genomen op monsters 

gelamelleerd Okwdhout van c i r c a  2+ em dik ,  bestaande u i t  c i r c a  
75 lagen f i n e e r .  De resul ta ten van deze proeven waren gunstig. 
D i t  mul t iplex kan voor  bepaalde toepassingen voordeelen bieden 
boven he t  nornale  massieve Okum6hout. 

Onderzoekingen voor  Overheidsdiensten. 

den corrosieproeven genomen op een torpedoluchtkamer. De cor ros ie  
van d i t  mater iaal  nerd verkregen door op een g e p o l i j s t e  p lek  eeni- 
ge druppels van een 370 Ea C 1  oplossing gcdurende 4 uur i n  een 
vochtige atmosfeer t e  l a t e n  innerken en daarna van deze druppels 
het  i j z e r g e h a l t e  door middel van t i t r a t i e  t e  bepalen. 

Luchtvaar tbedri j f  en Vliegkamp "De Kooi j" .  
Verschillende monsters s taa lkabel  werden tian vermoeihgs-  

Op verzoek van de S t ic l i t ing  voor i~ater iaalonderzoek wer- 

proeven onderworpen. 

Luchtvaartbedri  j f  
Voortgegaan werd met het  onderzoek van een p a r t i j  spruce- 

hout,  bestemd voor  h e t  tranmaken van v leugel l iggers ,  waarvan b i j  
de keuring v o o r  h e t  ververken een minder gunstige indruk werd 
verkregen. 

d i t  onderzoek vervaardigde proef l iggers  varen beproefd, w a s r b i  j 
gebruik werd gemaakt van een spec iaa l  v o o r  d i t  doe1 vervaardigden 
reg is t reerenden  doorbuigpeter,  werd overgegaan t o t  be las t ings-  
proeven op de proef l iggers .  Deze belastingsproeven leverden n i e t  
he t  gemenschte r e s u l t a e t ,  doordat b i j  een t e  lage be l a s t ing  het  
t r i p l e x  van de gordingen werd gescheiden. Hierna werd een 4-pvnts 
buigproef genomen op een u i t  he t  middendeel van een l i g g e r  vwvaar -  
digd proefs tuk.  Ter p l a a t s e  van de steunpunten nerd d i t  p roe f s tuk  
aanmerkelijk v e r s t e r k t  en van dikker z i j t r i p l e x  vooreien. De be- 
l a n g r i j k  hoogere buigspaaning, welke b i j  deze p r o e f  gevonden werd, 
moet t en  dee le  ook aan de grootere  zorg, waarmede het z i j t r i p l e x  
op de gordingen werd ver l i jmd,  worden toegeschreven. kan he t  
Luchtvaartbedri  j f  werd medegedeeld, dat  tegen het gebruik van d i t  
hout geen bezwaar behoeft  t e  worden gemaakt. 

Nadat een aan ta l  buigstaven u i t  h e t  hout der d r i e  voor 
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Een onderzoek werd ve r r i ch t  t e r  cont ra le  van de lucht -  

waardigkeid der  C , I vl iegtuigen,  b i  j het  Luchtvaartbedri  j f  t e  
Soesterberg i n  gebruik. D i t  onderzoek geschiedde i n  samenwerking 
met den Heer van den Berg van de A r t i l l e r i e - i n r i c h t i n g e n  en 
i r .  V a n  Gorkum van he t  Luchtvuartbedri j f .  V a n  de onderzochte 
rompen werden a l l e  buizen acbter  den moto rbok  aan t r ek -  en druk- 
proeven ondermorpen. Van de laschknooppunten u i t  den motorbok 
werd de h e l f t  voor  macro- en microscopisch onderzoek gebruikt ,  
t e r w i j l  de andere h e l f t  met Aontgenstralen werd doorgel icht .  
Bovendien werden a l l e  be langr i  jke knooppunten met de magneeti j ze r -  
poedermethode op scheur t jes  onderzocht. U i t  d i t  onderzoek werd 
geconcludeerd, dat  e r  geen a a l e i d i n g  kon worden gevonden om de 
betrouwbaarheid dezer vl iegtuigen,  voor  w a t  de materiaaleigen- 
schappen b e t r e f t ,  i n  t w i j f e l  t e  trekken. 

Onderzoekingen voor  par t  ~- i cu l i e ren .  
TJLor een p a r t i c u l i e r  werd een nieuw s o o r t  aluminiumsoldeei 

onderzocht (Zapport L1.68C). 
Voor een firma werd een aanta l  s t a l e n  bouten met geperste  

koppen onderzocht volgens de m i l i t a i r e  voorschrif ten.  De r e s u l t a -  
t e n  waren gunst i g  (Aapport I$. 693 ) . 

In opdracht van de Koninklijke Luchtvaart Maatschappij 
werden de mechanische eigerschappen van h e t  s t a a l  der or ig inee le  
Hamilton-Standard propel lerbouten onderzocht, teneinde een ge- 
s c h i k t e  s t a a l s o o r t  voor  eigen fslbricage van deze bouten t e  kunnen 
aangeven. De chemische samenstel l ing werd door  den scheikundige 
van de Xarine bepaald. Staalmonsters van verschi l lende fabrikrmter  
werden v o o r  d i t  d o e l  gecontroleerd.  U i t  de onderzochte monsters 
kon een goede s t a a l s o o r t  v o o r , d i t  doel  worden aangewezen. Rapport 
M.704 werd h ie rover  verzonden. 

Voor de buizenfabriek "Zxcelsior" werd gelaschte  en onge- 
l a s c h t e  kools tofs ta lenbuis  volgens h e t  voorschr i f t  A5,2 onder- 
zocht. De r e s u l t a t e n  der  proeven waren..gunstig. De rapporten 
M.698 en 705 werden hierover  verzonden. 

Voorschr i f t e n .  
In he t  afgeloopen jaar werden 15 vergaderingen van de 

--._----_ 

---I_-__. 
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Materialen Commissie voor de M i l i t a i r e  Luchtvaart gehouden. Gereed 
kwamen de volgende voorschrif ten:  

A 16,2: Aluminiumplaat ( h a l f  hard)  geschikt voor laschwerk. 
A 35 : Veredelbare aluminium legeeringen ( p l a a t  en band) .  
A 42 : Zelfborgende moeren. 
C 4 : Echokbrekerkoord. 

Ten behoeve van de  r e v i s i c  van genoemde e n  andere voor- 
s c h r i f t e n  werd voortgegaan met het  nemen van t rek-  en afschuif-  
proeven op de lijmnaad van t r i p l e x .  Op spruce-, esschen- en grenen- 
hout werden 4-punts buigproeven genomen t e r  bepaling van he t  ver- 
band tusschen de e las t ic i te i t smodulus  en het  vochtgehalte.  Ver- 
sch i l lende  vormen van houten proefs taven voor  trek- en slagproe- 
ven werden bestudeerd. 

13kinaen. 
De volgende appEtraten werden ge i  j k t  : 

de 3 2  tons liucktontrekbank van de N.V. Koninklijke Maat- 

de 10 tons  Amslertrekbank van het  Luchtvaartbedri  j f ,  
de 10 tons Amslertrekbank van h e t  Vliegkamp We Kooi j" ,  
de 5- 15- en 50 tons mazau i jkbeugels  van den RSL werden 
d o o r  het  National Physical  Laboratory h e r i j k t ,  
de 5C tons hmslertrekbank van den PSI, werd a m  een gron- 
dige r e v i s i e  onderworpen. 

schappi j  "De Schelde:', 

Divers en,  

loopig  onderzoek v e r r i c h t  naar den oorzaak van het  verbranden van 
h e t  Douglas DC2 v l i e g t u i g  P H - m .  

Op 7 Maart werd voor de jaarvergadering van het  I n s t i t u t e  
o f  Metals door D r .  v. E w i j k  een l e z i n g  gehouden over de penetra- 
t i e  beneden 4OO0C van t i n s o l d e e r  en andere l i c h t  vloeibare  metalen 
i n  verschi l lende spec iaa l - s taa lsoor ten .  

Door den scheikundige van de Marine werden op verzoek van.  
den RSL 14 chemische analysen op verschi l lende metalen u i t g e w e r d .  

In  opdracht van  den Minis ter  van waters taa t  werd he t  voor- 
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MQTOEtBW-AFDEELING EN CONTROLF LUCHTWAARDIGHEID. 

ALGEMEEN . 
heidscontr8le  moest z ich door  de geringe personeelsbezet t ing en 
de vele  werkzaamheden, verbonden aan de luchtwaardigheidscontr6le, 
op motorgebied bepalen t o t  het  verzamelen van gegevens over v l ieg-  
tu igen  en vliegtuigmotoren, spec iaa l  van d i e ,  welke voor  he t  be- 
oordeelen van de luchtwaardigheid noodig z i j n .  L i t t e r a tuu r s t zd ie s  
werden v e r r i c h t .  

Daar i n  de vers lagen der  andere afdeel ingen vele  werkzaam- 
heden vermeld werden, d i e  met de luchtwaardigheidscontrale verband 
houden, wordt i n  d i t  deel  vo ls taan  met het  geven van een overzicht  
en het  noemen van werkzaamheden, d i e  nog n i e t  vermeld werden. 

De afdeel ing voor  de s t u d i e  van motoren en luchtwaardig- 

MOTOREN. 
De l i t t e r a t u u r s t u d i e  over  den invloed veri druk  en tempera- 

tuur van de aangezogen luch t  op he t  motorvermogen werd voortgezet.  
De invloed van  den druk op he t  motorvermogen b l i j k t  een regelmatig 
karakter  t e  hebben. B i j  den invloed van de temperatuur op het  ver- 
mogen b l i j k t  d i t  echter  n i e t  het  geval t e  z i j n .  Verschillende rap- 
por ten  (B .83 ,  8 j a  t / m  i, m en n )  kwamen over d i t  onderwerp gereed. 
Ir, Greve verleende z i j n  medewerking b i j  d i t  onderzoek. 

Aan een instrumentenfabriek werden in l ich t ingen  ve r s t r ek t  
over carburateurs  en benzinepompen. 

Am een motorconstructeur werd een advies gegeven. Aan 
ver  s chi1  lende mot o r  f ab r ikant  en werden i n 1  i c h t  ingen gevr aagd . I n  
verband met een vraag van he t  Luchtvaar tbedri j f  t e  Soesterberg 
werden eenige vliegtuigmotoren met e lkaar  vergeleken. Aan een mo- 
torbouwer werd advies gegeven omtrent een molenrem. Voor een ande- 
ren constructeur  werd een molenrem g e i j k t  (Rapport B.85  en 85a) .  

VOORSCHRIFTEN. 
R.T.L. 
g ing ham gereed. Naar aanleiding van door  de fabrikanten gemaakte.. 
opmerkingen werd he t  wijzigingsvoorstel  m g  eenige malen omgewerkt. 

De reeds-geruimen t i j d  i n  behandeling z i jnde  R . T . L . - w i j z i -  
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Tevens werden nog eenige nieuwe eischen i n  de X.T.L. opgenomen. 
Overeenkomstig he t  RSL-voorstel werden de eischen omtrent v l ieg-  
eigeaschappen en s t e r k t e  n i e t  i n  de R.T .L .  opgenomen. Deze zu l l en  
apar t  a l s  Minis te r iee le  Beschikking worden gegeven, teneinde het  
mogelijk t e  maken deze eischen naar behoefte t e  wijzigen. De voor- 
s t e l l e n  voor deze beschikkingen kwamen gereed en werden ook eenige 
malen herzien.  

R.T.Zweef. I n  aans lu i t i ng  op de B,T.L.-wijziging nerd ook een mij- 
z ig ing  v o o r  de 3. T.Zweef ontworpen. 

C . I . N . A .  I n  verband met de vergaderingen van de Sous-Commission 
du Matgriel  van de C . I . N . A .  merden de t e  besprekaonderwerpen be- 
s tudeerd.  Over de belangri jke punten werd in t e rna t ionaa l  overeen- 
stemming be re ik t .  Het C.1.N.k.-reglement kon per  1 Januari  1936 
van kracht  verk laard  worden, Over eenige punten zu l l en  nog verdere 
besprekingen moeten p l a a t s  vinden. 

NOFtWLISATIE. 
Verschillende normalisatie-onderwerpen werden s c h r i r t e l i j k  

met de In t e rna t iona le  Commissie (ISA 20) en de leden van de Natio- 
na l e  Commissie (Coma 30)  behandeld. Op 1 October vergaderde Comm 
3 G  E normalisat ie  1uchtvaartonderdeelen)in h e t  gebouw van den 
RSL. Het Nederlandsche standpunt betreffende de op de In t e rna t io -  
na l e  se rgader ing  t e  Milaan t e  bespreken onderwerpen werd vastge- 
s t e l d .  

BUITENLANDSCHE VOORSCHRIFTEN. 
De voorschr i f ten  van verschi l lende  landen werden bestu- 

deerd. Nagegaan werd welke v e r s c h i l l e n  e r  bestaan tusschen de N e -  
derlandsche en verschi l lende buitenlandsche voorschrif ten.  In  d i t  
verband werd met den Direc teur  van den Luchtvaartdienst  gecorres- 
pondeerd over de eischen, d i e  ges t e ld  moeten worden b i j  he t  invoe- 
ren van v l ieg tu igen  u i t  h e t  bui tenland.  

CONTROLE LUCH!iKUEDIGHEID. 
A m  den Direc teur  van den Luchtvaar tdienst  werden inlich- 

t i ngen  v e r s t r e k t  over een globale  berekeningsmethode van h e t  ben- 
z ineverbruik van vliegtuigmotoren ( i n  verband met r e s t i t u t i e  van 
i n v o e r r x h t e n  op benzine) ;  over den stand van zaken b i j  de lucht-  
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WaardigheidscontrBle van verschillende vliegtuigen; over de kosten, 
verbonden a m  het controleeren van ladingsvoorschriften, e m .  

inlichtingen verstrekt over de wijze, waarop het Rijkstoezicht op 
den aanbouw van vliegtuigen wordt verricht. 

Zen uitgebracht betreffende de ladingsvoorschriften voor verschil- 
lende vliegtuigen en voor het uitreiken van de volgende bewijzen: 

Aan eenige constructeurs van lichte vliegtuigen werden 

Aan den Directeur van den Luchtvaartdienst werden advie- 

Bewijzen v u  luchtwaardigheid voor nieuw gebouwde vliegtuigen: 
4 F.22, 1 C.X, 1 FK.41, 3 FK.43, 1 FK.46, 1 m.50, 1 FIC.51, 1 S.12. 

Bewijzen V~JJ luchtwaardigheid voor gewijzinde motorvlieatuiaen: 
1 F.18, 1 F.20, 1 F.22, 1 F.36, 1 S.12. 

Bewijzen van.luchtwaardi&eid voor herstelde motorvliegtuigen: 
1 F.12, 2 FK.41, 1 FK.46, 1 De Havilland Moth. 

Bewijzen van gelijkstelling voor ingevoerde vliegtuipen: 
14 Douglas DC2, 3 De Bavilland Dragon. 

Bewijzen van gelijkstelling voor gewijzipde vliegtuipen: 
1 Douglas DC2. 

Bewijzen v m  luchtwaardigheid voor nieuwe zweefvliegtuigen: 
1 Grunau 8. 

DISrERSEN . 
betreffende het van Nederlandsche zijde deelnemen &an de Inter- 
nat ionale Luchtv aartt ent oonst ell ing t e Stockholm. 

Bij den Luchtvaartdienst werd een vergadering bijgewoond. 
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