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INLEIDING. 
c_ 

In den loop  van he t  j a a r  haddeii besprekingen p l a a t s  
over een verandering i n  orgmisa t ievorm en t e g e l i j k e r t i j d  t e n  
dee le  ook i n  de t a a k  van den b i ens t .  Deze l e idden  e r t o e ,  da t  
op h e t  eind van h e t  j a a r  een desbetreffend.wetsontwerp b i j  de 
Staten-Generzal werd ingedieiid, ter:?i j l  h e t  Cverheidstoezicht 
op luch tvae r tma te r i ee l ,  tevoren g e d e e l t e l i j k  a m  den Lienst  op- 
gedragen, b i  j M i n i s t e r i e e l e  Eeschikking van 31 December op tin- 

dere  wi jze  geregeld werd. 
De ilemorie van Toel ich t ing  memoreert 0 . m .  da t  a l s  ge- 

volg van de u i t b r e i d i n g  d e r  l u c h t v a t r t  en de be teekenis  van de 
vraagstukken van technischen aard ,  welke dtarmede verband houden, 
de u i t r u s t i n g  van den RSL s t e e d s  hoogere e i schen  ban de s c h s t k i s t  
s t e l t .  De RSL werkt behalve voor  h e t  Dephrtement v&n Whterstaat ,  
waaronder deze L i e n s t  r e s s o r t e e r t ,  voor een b e l a u g r i j k  dee l  t e n  
behoeve van andere Departenenten, van de l u c h t v a a r t i n d u s t r i e  en 
van de p a r t i c u l i e r e  gebru ikers .  

Teneinde t e  bereiken,  diLt de p a r t i c u l i e r e  gebruikers  en 
de i n d u s t r i e  mede de verantwoordel i jkheid van d i t  I n s t i t u u t  zu l -  
l e n  dragen, h e t  a l s  een onderdeel van hun e igen  b e d r i j f  z u l l e n  
beschouwen en i n  de  kosten z u l l e n  medebetalen, h e e f t  de Regee- 
r i n g  h e t  wenschel i jk  geoordeeld den RSL om t e  z e t t e n  i n  een 
S t i c h t i n g ,  i n  h e t  l even  t e  roepen d o o r  he t  R i jk ,  vertegenwoor- 
digd door  de b e t r o k k e n  Lepartementen en de daarvoor i n  aanmerking 
komende p a r t i c u l i e r e  lickamen. I n  een i n s t i t u u t  met behoor l i j ke  
o u t i l l a g e ,  waarin a l l e  belangen z i j n  vertegenwoordigd, z i e t  de  
Regeering v o o r t s  eeii aanbevelenswaardigen vorm van s t e m  aan de  
v l i e g t u i g - i n d u s t r i e .  De Regeering m h t  h e t  t evens  gewenscht de 
t a a k  van den I j ienst ,  d i e  t o t  nu t o e  zoowel  controleerend a l s  ad- 
Tiseerend was, i n  de toekomst t e  beperken t o t  h e t  adviseerende 
werk. Voor de c o n t r e l e  van h e t  burger-luchtvaartmaterieel i s  een 
Commissie i n g e s t e l d ;  de S t i c h t i n g  z a l  a l l e e n  bemoeienis met deze 
c o n t r 6 l e  k r i  jgen, doordat na dtiartoe ontvangen opdracht adviezen 
ter zake aan deze Commissie z u l l e r ,  worden gegeven. 

- 

I n  h e t  afgeloopen j a a r  was de t a a k  nog dezelfde a l s  i n  
Korige jaren, nl. adviezen geven over l u h t v a a r t  en aanverwante 
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onderwerpen en con t ro l ee ren  van den b ~ r b o u w  vtiil c i v i e l e  v l i e g -  
t u igen ,  wbarvoor kewi jzen  van iucktwaaril ighsid waren amgsvrasgd,  
o f  wzaraar, b e l s n g r i  j ke  h e r s t  e l l i n g e n  mo;stcii worden gedaan. 
Deze bewi jzefi  werden door den LuchtvaartJi ;nst  U h g C & i ; V e l i  na 
h ie rove r  ontvangen guns t ig  z d v i e s  van dezen Liexist. 

p e l i j k - t e c h n i s c h  rverk, b e s t a m d e  u i t  bestudeering van vrtLkgstuk- 
ken a1 o f  n i e t  gesteund d c o r  proefner ingen,  de bas i s  gelegd wor- 
den, waarb i j  geregeld contact  met de p r t ; k t i j k  v ~ n  h e t  luchtver -  
keer ,  vooral cok kennis ~ ; g n  de ervzr ingen met l uch tvaa r tma te r i -  
e e l  opgedaan, van groote  b e t e e k e n i s  i s .  

Voor he t  ve rvu l l sn  v a n  dcze t a &  moet d o o r  wetenscliap- 

COL!UbIISSIE VAN ADVIES. --- 
De Commissie van Advies was dls volg t  samengesteld: 

I r . J .E lacks tone ,  Oud-Directeur van den Waters taat  tin 
I s  Lands B u g e r l i j k e  Openbare Kerken 
i n  Nederlandsch-Indie, V o o r z i t t e r .  

li j k  hJe3erlendsc.h h.etenrologisch In- 
s t i t u u t .  

De D i r e c t e u r  veri den LuchtvaartLienst  (Departement virn 
E L t e r s t a a t )  

De Direc teur  van h c t  Luchtvabrtbedri  j f  (Soes t e rbe rg )  

Prof.Dr.E.van Sverdingen, Boofddirecteur van h e t  lionink- 

J.N.Kramer, O f f i c i e r  IdSD le.kl., Ceputement  van Defensie.  
h!r.H.J,Smidt, Refereiidaris b i j  h e t  Deptrtement van On- 

H.Walaardt S&cr&,  Koionel d e r  Genie b .d . !  Algemeen 
derwi js ,  Kuusten en Ketenschappen. 

S e c r e t h r i s  de r  i loninkli  j k e  Nederland- 
Sche Vereeniging voor  Luchtvaar t .  

PERSONEEL. 
Net l e idend  personeel  b e s t  ond u i t  : 
Dr.ir.d.B.'A'olff ( D i r e c t e u r ) ,  Ir.C.Koning, Dr.i r ,L.J .G.  

van Ewijk, 1r.A.G.von Baumhauer, D r . i r . H . J . v a n  der  ldaas, Dr.ir. 
A.van der  Neut. 

Verder bestond he t  pe r sonee l  u i t :  
3 ingenieurs ,  8 a s s i s t e n t - i n g e n i e u r s ,  3 technische 

ambtenaren, 1 teekenaar-waarnemer, 1 teekenhar,  1 rekenaar ,  8 
a s s i s t en t - r ekenaa r s ,  5 admin i s t r a t i eve  amhtenaren, 1 instrument- 
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maker l e . k l . ,  3 instrumentmakers 2e .k l . ,  waarvan e‘& i n  h e t  b i j -  

zonder  b e l a s t  i s  met waarnemen i n  den windtunnel ,  1 t imermen- 
modelmaker ke .k l . ,  1 monteur le.=., 2 rocnteurs ?e.=., 1 aspi-  
rant-instrumentmaker,  2 amanuensissen, 1 p o r t i e r ,  2 personen 
voor huishoudel i jke  werkzaemheden, tezamen 50 personen, waarvan 
28 i n  vas ten  d i e n s t ,  22 op ; rbe idsccn t r ac t ;  2 t e c h i c i  waren 
door  he t  Departement van Defensie b i j  den D i e n s t  gedetacheerd.  

ONTVANGSTEN . 
Voor werkzaamheden voor p e r t i c u l i e r e n  v e r r i c h t  werd i n  

he t  afgelnoper; j a a r  een bedrag van fl. 15150.- ontvangen. VeOr 
h e t  werk voor  Overhe ids inc te l l ingen  h i e r  t e  l m d e  en voor de 
c o n t r a l e  op de luchtmasrdigheid van c i v i e l e  v l i e g t u i g e n  werden 
geen kosten berekend; ware d i t  mp dezelfde b a s i s  geschied als 
v o o r  p a r t i c u l i e r e n ,  dan zouden de t o t a l e  inkomsten ongeveer d+ 
h e l f t  van de u i tgaven  hebben gedekt.  

fi&’PORTEN. 
I n  den loop van h e t  v e r s l a g j a a r  werden door  de b e t r e f -  

fende afdeel ingen opgesteld:  
i n  de Vl ieg tu igen  Afdeeling A :  104 

B: 6 
I’ Alrodpmnische It : 53 
” I’ i , : a t e r iden  I t  : 32 

11 11 H 11 

2 
Verschi l lende dezer rapporten moest 

Motortn 11 

van h e t  personee l  onvoltooid b l i j v e n .  

ALGEMEEN. 

rappor t  en 
It 

11 

I t  

11 

n wegens t i j d s g e b r e k  

Door a a n s t e l l i n g  van eeoige t e c h n i c i  kon de r e e d s  l ang  
bestaande ach te r s t and  i n  de pe r sonee l sbeze t t i ng  eenigermate w o r -  
den verminderd. Ook de tegcnwoordige b e z c t t i n g  is e c h t e r  nog on- 
voldoende om a l l e  gevraagde adviezen in  r e d e l i j k e n  t i j d  t e  kun- 
nen geven en tevens  door e igen onderzoek en bestudeering van de 
l i t e r a t u u r  op d i t  zoo  ui te rmate  s n e l  zich ontwikkelende gebied 
d e r  t echn iek  b i j  t e  b l i j v e n ,  
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Verschi l lende adviezen kondcn n i e t  dan met groote  vcr- 
t r a g i n g  worden u i tgeb rach t .  Verderc u i t b r e i d i n g  van pe r sonee l  
b l i j f t  dus noodzakel i jk;  d i t  klemt t e  m e r ,  daar voorzien kan 
worden, da t  zoowel de v l i e g t u i g i n d u s t r i e  61s de m i l i t s i r e  l u c h t -  
v a a r t d i e n s t e n  z u l l e n  u i t b r e i d a n  en de snc-llt, ontwikkeling vhn 
de l a a t s t e  j a r e n  voorloopig nog n i e t  i n  langztznier tempo z a l  gaan. 
De b e s t e l l i n g e n  a m  de i n d u s t r i e  zu l l en  toenemen, nieuwe v l i e g -  
t u ig typen  z u l l e n  worden ontworpen en u i tgevosrd ;  zoowel  b i j  h e t  
o p s t e l l e n  van eischen n l s  k i j  h e t  ontwerpen en b i j  de keuring 
na h e t  gereedkomen z u l l e n  v r a a g p n t e n  opkomen, waarbi j  de mede- 
werking van den Dienst z a l  worden ingeroepen. Verder mag n i e t  
u i t  h e t  oog worden v e r l o r e n ,  d a t  een geruime t i j d  noodig i s  om 
de kennis, d i e  v e r e i s c h t  wordt  voor he t  geven van adviezen, door 
s t u d i e  en proefnemingen t e  v e r k r i j g e n  en om h e t  personeel  i n  t e  
werken i n  de zeer  s p e c i e l e  vraagstukken op v e l e r l e i  gekied, d i e  
de l u c h t v a a r t  medebrengt en da t  op een zeker verloop van perso- 
nee1 moet worden gerekend. Wellicht z a l  de gewijzigde o r g a n i s a t i e  
van de con t r8 l e  op ma te r i ee l  voor  de burger luchtvaar t  eenige ver- 
mindering van werk daarvoor medebrengen. 

H e t  v o o r s t e l  om de apparatuur  u i t  t e  b re iden  door  h e t  
bouwen van een  nieuwen en grooteren  windtunnel l e i d d e  nog n i e t  
t o t  r e s u l t a a t .  Intusschen i s  de vraag, w&k type t u n n e l  gebouwd 
zou moeten worden cn w d k e  afmetingen genenscht z i j n  voor  onze 
nmstandigheden, m d e r  i n  s t u d i e  genomen. 

Door d e  medewerking van den I-Iecr b.H.G.Fokker er. de 
KLM ge luk te  be t  i n p l a a t s  van h e t  labora tor ium-vl ieg tu ig  type 
F.11 de beschikking t e  k r i j g e n  ove r  e m  v l i e g t u i g  type  F.VIIa, 
da t  v e e l  bet .er  v o o r  h e t  doe1  geschik t  i s .  H i e r d o o r  is  ecn belang-  
r i j k e  vc rbe te r ing  i n  de apperhtuur verkrcgen. 

b l e e f  t e  weinig tijd over voor de systematische u i t b r e i d i n g  d e r  
kennis  van he t  personeel .  Toch werd g e t r a c h t  volgens een vas t  
plan daaraan verder  t e  werken. De s t u d i e  over v e r s c h i l l e n d e  on- 
derwerpen, zooals  correctiemethoden van vliegeigenschappen, theo-  
r e t i s c h  stroomingsonderxoek, vereenvoudiging ven onderdeelen d e r  
s t e rk t ebe reken ing ,  krachten op s t a a r t v l a k k e n  en kleppen, enz. 
werd voar tgeze t .  

Naast de behaadeling van de i n c i d e n t e e l e  opdrachten 
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De d r i e  d o o r  h e t  Uepartement van Defensie inges t e lde  
commissies voor  bes tudeer ing  en o p s t e l l i n g  van voorschrif ' ten 
voor  mater ia len ,  s te rk teberekening  en vliegeigecschappen, i n  
e l k  van  welke de RSL door twee personen vertegenvoordigd i s ,  
z e t t e n  hur.ne werkzaemheden voor t .  

s taan met de t e c h n i c i  van l h r i n e  en Landmtcht. 
Mede h ie rdoor  b l ee f  eer; u i t s tekende  samenwerking be- 

De c o n t r & l e  v m  de luchtwaardigkeid vhn c i v i e l e  v l i e g -  
t u i g e n  e i s c h t e  wederon: vee l  van den t i j d  van h e t  personze l .  
3venals  vor ige  j a r e n  geschiedde de f a b r i e k s c o n t r 6 l e  op den a m -  
bouv: van nieuwe v l i e g t u i g e n  d o o r  den m i l i t a i r e n  c o n t r & l e d i e n s t  
i n  overleg/en onder veractwoordel i jkheid van den RSL. Op de b i j -  

zonderheden van de c o n t r a l e  z - i  i n  d i t  v e r s l a g  n i e t  worden in- 
gegaan. 

Q e r s c h i l l e n d e  ongevallen.  

i n g e s t e l d  door de HoofdcomEissie v o o r  de normalisat ie  i n  Neder- 
land,  vergaderde eenige malen en s t e l d e  een advies  op t e r  be- 
spreking  op de vergadering van de Commissie, i n g e s t e l d  door den 
I n t e r n e t i o n s l e n  Bond voor de Normhliset ie  (I.S.A.) t e  Budapest. 

p l a e t s  i n  verband met n h t i o n a i e  en i n t e r n a t i o n s l e  v o o r s c h r i f t e n ;  
voor een vergadering van de Sous-Commission du K a t g r i e l  van de 
C I N A  merden v.erschi l lende v o o r s t e l l e n  uitgewerkt en andere be- 
oordeeld.  

De reeds  geruimen t i j d  geleden begonnen gedachtewisse- 
l i n g e n  met bui tenlandsche t ec l in i c i  om t o t  eenheid i n  de c i v i e l e  
v o o r s c h r i f t e n  t e  komen werden voor tgeze t .  Het ge luk te  i n  h e t  
afgeloopen j a a r  cp d i t  gebied weer aa t  verder  t e  komen. 

landsche deskundigen. OF v o o r s t e l  van den RSL kwam de bekende 
Engelsche onderzoeker Townend n3tir ons land ,  waar h i j  een voor- 
d rach t  h i e l d  voor  de a f d e e l i n g  Werktuig- en Scheepsbouw van h e t  
Koninkl i jk  I n s t i t u u t  van Ingenieurs  en d a a r b i j  een bi jzonder  
i n t  e r e s san te  stroomiiigsf i~lm toonde. 

n e t  

Kedegewerkt werd aal- h e t  onderzoek naar  de oorzaak van 

De commissie voor no rma l i sa t i e  van v l ieg tu igonderdee len ,  

Verschi l iende besprekingen e- correspondent ie  hadden 

Ook op ander gebied werd contac t  gehouden met bu i ten-  
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Hoewel de onderzoekingen en adviezen in hoofdzask het 
luchtvaartgebied betroffen, werden esnige op aanverwant gebied 
liggende proeven gedaan of adviezen gegeven. 

Aan uitvinders werd sdvies gegeven over de waarde h m -  
ner vinding. 

Verschillende bezoekers bezichtigden het laboratorium 
en nmen kennis vax orgaisatie el: inrichtiag. 

Evenals vorige jaren werkten eenige studenten a n  de 
Technische Roogeschool gedurende eenigen tijd in verschillende 
afdeclingen. 

De indeeling in de afdeeiingen kleef onveranderd. In 
het volgende zal een overzicht gegever, worden van het in de 
afdeelingen uitgevoerde werk, voor  zocver dit voor publicat ie 
in dit verslag in aanmerking komt, 



ALGEMEEN, 

wederom &an de u i tvoe r ing  vtin kepaalde opdreckten, zoowel vim 
p a r t i e n l i e r e  a l s  van O v e r h e i d s i n s t e l l i r e n ,  mcrden bes teed ,  

Vcyr zocve r  h i e r t o e  gelegenheid wss, merden z i j  op 
zondanige si j z e  ui tgeocerd ,  diLt hun iwzrdie ean studie-inhoud 
zoo groot mogelijk was. 

g e r i c h t  cp ve rbe te r ing  v m  de eigenscheppen var, v l i eg tu igen  ir 
den meest algeneecer- z i n  van kst woord .  

werk beschouwd worden een t h e c r e t i s c h e  a m l y s e  van de t e  onder- 
zoeken eigenschap, om &.ardoor t e  komen t o t  d? kennis van de 
grootheden, w d k e  in hoofdzsak maatgevend z i j n  m o r  deze eigcn- 
schap, k l s  volgeiide s t e p  dienen deze groctheden voor  meting t o e -  
g a n k e l i j k  t e  worden gemaakt, wae rdoor  de gt-legenheid word t  ge- 

opend de j u i s t h e i d  v3n de r e s u l t a t e n  var- het t h e o r e t i s c h  rr.der- 
zoek aan de werks l i jkhe id  t e  t o e t s e r .  I n  ve l e  geva l len  l e e r t  
men h ierdoor  dan tevens de invloeder. kennen, d i e  een secundaire ,  
doch vaak een be langr i jke ,  r o l  h m e n  spe len  P i j  de t o t  s tend 

h e l a n g r i j k s t e  f ac to ren  z i j n  opgespoord en meer o f  minder i n  hun 
onderl inge verhouding z i j n  vastgelegd,  i s  voor  een groot  d e e l  
de weg geeffend om d o o r  w i j z ig ing  van een o f  meerdere van deze 
f a c t o r e n  t o t  ve rbe te r ing  vax de eigenschap t e  komen. 

u i te r f ia rd  w a s  h ie rvoor  weinig t i j d  beschikbaar - geschiedde d i t  
langs deae r i c h t l i j n e n .  Van h e t  t h e o r e t i s c h  en proefondervinde- 
l i j k  onderzoek d i e n t  voora l  h e t  onderzoek riaar de p r e s t a t i e s  en 
de s t a b i l i t e i t  genoemd t e  worden, t e r w i j l  ook op het gebied der  
Uitzichtmetingen vorderingen werden gemaakt. 

B i j  h e t  t oeganke l i jk  maken van ve r sch i l l ende  grootheden 
V t i x  metingen op ware g r o o t t e  werd s t e r k  de behoef te  gevoeld am 
een betrouwbaren baaahel l ingmeter .  De ontwikkeling van d i t  in- 

Het m e r g r o o t e  d e e l  v m  den t i j d  mcest n o k  d i t  jaar  

Het d o e l  hij 4;zt r e sea rch  nerk  vzs vanzclfsprekend 

111 het dgemeen mnet els e e r s t e  phase ven nnderzoekings- 

koming van de beschouwde eigenschap, "fanneer cp deze w i j z e  de I 

Vcor zoove r  research  werk kon wcrder. ui tgev-erd - 



- 8 -  

met kracht  t e r  hand genomen, hetgeen t o t  resultslat had, d a t  
t h a a s  een d e r g e l i j k  instrument t e r  beschikking s t a a t .  3 i j  b i n -  
nenkmt  u i t  t e  voeren vliegproeven z e l  moeten b l i j k e n  o f  d i t  
i n s t m e n t  a m  de dtiaraan gestelcie verwachtingen v o l d o e t .  

V u  zee r  vee l  wtarde voor  h e t  y roefonderv inde l i jk  ori- 
derzoek, m.n. voor  he t  vergelLjken van u e t i n g s r z s u l t a t e n ,  z i j n  
de z .g .  cor rec t i emthoden ;  ook dez,e w?rderL in  h i t  efgeloopen 
j a a r  amgevuld en u i tgek re id .  Om deze i fc ie  r e d e r  werd ook ge- 
s t r e e f d  naar  de ve rbe te r ing  v m  de ijkingsmethoden van b i j  v l i e g -  
proeven t e  gebruiken meet ins t rumntex .  

I n  h e t  volgende v e r s l a g  d e r  merlizzmheden worden deze 
i n  de volgende groepen i q e d e e l d ;  ondsrwerpan, ve lke  onder meer- 
dere  groepen zouden mozten worden gerzngschikt ,  morden s i c c h t s  
onder de b e l a n g r i j k s t e  daarvan vermeld .  

- 1. BZSTUCEEBING VAN DE EIGZKECEAFPEN - VAN V'LIEGTUIGEN. 
- a.  Meetvluchten. 

1. v o o r  h e t  k w e l i t e t i e f  o f  kwzn t i t a t i e f  vast leggen der  

2.  voor  h e t  Fepalen var- den invloed van veranderinger. 

3 ,  diversen  ( t r i l l i n g ,  doorbuiging, enz. ) .  

e igens chappen ( p r e s  t et, i e ,  s t  al; il i t e i t , e .  d , ) ; 

aan he t  v l i e g t u i g  op de eigenschappen; 

- h .  Berekening, - 
1. van eigenschappen u i t  aerodynamische er, ware g r o o t t e  

2.  ven den invioed van vermder ingen  a m  een bekend 

3 ,  d ive r sen .  

me e t  gegevens ; 

type v l i e g t u i g  op de eigenschappen; 

- C. Diversen. 

- 11. CONTROLE VAN DE E1GE;JSCHAPFEN VAN VLIEGTUIGEN I N  VLRBkND 
UZT DE LUCHTFAAFLDIGHETD EPJDE UITBEIKING VAN BE'A'IJZZN ----- VAN - LUCHTTLkARDIGHEID -- . 

, s t a b i l i t e i t ,  temperatuur der 
landin$ 

- a.  Ideetvluchten. - ( s t a r t ,  

b .  - Berekening. ( l a d i n g s v a o r s c h r i f t ,  enz. ) 

- c. Diversen. 

motorer? ,  enz. 
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I_ I I I , VERDERE PROEFNEMINGEN, WE€iKZAAlu~DEN, - EJZZ 
a. Iroefnemingen i n  de luch t  en ,zaii $en grond. 

b .  - - - - ~  --- __ ---- - 
B e s t u d e e r i z  - -  en cntwikkeling v m  Iculprjiddelen. 
1. Instrument en. 
2 .  I J k i n s t a l l a t i e s  voor instrumenten. 

C .  Diversen. 

IV. PUBLICXTIES. -- 
- --_ 
- -  

a ,  Meetvlucht en,  - -- 
1. v o o r  h e t  k v a l i t a t i e f  cf k v a n t i t a t i e f  v a s t l e g  

de r  e i p , e n s c h 3 p p p r e s t a t i e ,  s t a b i l i t e i t ,  - e 
- ---- 

7- l . ' i l c k ~ v t ~ r t u ~ n .  
-- van de R c n s k l i  jke Luchtvaart Maat- 

schapp i j  nerd met h e t  t o e s t s l  F-ACIm, type Ai le  Volante,  d a t  
z i c h  t e r  demonstrat ie  t e  Zchiphol bevond, een a a n t a l  vluchten 
ui tgevoerd,  t ene inde  een h a l i t a t i e v e  beoordeeling van de 
vl iegeigenschsppen t e  geven ( r s p p o r t  V.087) ,  t c rwi  j l  enkele 
g l o b a l e  metingen werden v e r r i c h t ,  weardoor een indruk werd ver-  
kregen van de s t i j g s n e l h e i d  op ve r sch i l l ende  hoogten, h e t  ver- 
band tusschen  sne lhe id  en t o e r e r , t a l  i n  h o r i z o n t a l e  v lucht  op 
c i r c a  200 m hoogte en langs de baan. 

- 2'. Coor  h e t  Kon. A&rdrijkskundig Genootschap werd de 
medewerking van den RSL gevraagd v o o r  h e t  v e r g e l i j k e n  van de 
p r e s t a t i e s  van h e t  a u t o g i r o v l i e g t u i g  type C3OA met de door  de 
f a b r i e k  v e r s t r e k t e  gegevens. Uitgevoerd r e r d e n  2 s t  i jgvluchten,  
h o r i z o n t a l e  sne lhe idsv luchten  op ve r sch i l l ende  hoogten en langs 
de baan, t e r w i j l  ook de zanlooplengte werd gemeten ( r appor t  
V.869). 

I n  opdracht van de Nederlandsche V l i e g t u i g  Handel 
Maatschappi j "hero" werden .metingen u i tgevoerd  &an h e t  t o e s t e l  
G-mDY, type  Monospar ST25. Nageghan werd de s t a b i l i t e i t ,  h e t  
gedrag b i j  h e t  v l i e g e n  met grooten invalshoek en de mogelijkheid 
t o t  h e t  maken van  een goede landing. 
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4'. - Op verzoek viin de Autokofferfzbriek lhudde t e  
s-Grsvenhage werden net de Eotoplaneur S-UTJA, type S>Jper 

Lrone, vluchten uitgevoerd om een o o r d e e l  o v e r  de  vl iegeigen-  
schappen t e  kuu-en v e l l e n  er: tevel is  &.ar'cij e m  indruk t e  v e r -  
k r i j g e n  o f  h e t  t o e s t e l  voldeed a m  de i n  de iiTL ges t e lde  
e i schen  ( r a p p o r t  V. 858).  

& S i j  e m  bezoek  aan i,rif;eland werd 01; verzoek van de 
X.V. Avon, a l s  v e r t e ~ e n ~ ~ i o o r d i g s t e r  vzri de De i-isvillwiii f a b r i e k ,  
op h e t  v l i egve ld  Batfielci  een k o r t e  vlucht  genaakt met h e t  t o e -  
s t e l  G-AEBU, type Cragonfly. I J i e r b i  j werden de vliegeigenscliap- 
pen k w a l i t a t i e f  beoordeeld ( r a p p o r t  V.906) .  

6'. I_ I n  vervolg op een reeds i n  h e t  vor ige  j a a r  u i t g e -  
voerde v lucht  met he t  t o e s t e l  G-ADIS, type L.B. Hornet Liloth, 
werd de RSL nogmaals i n  de gelegenheid g e s t e l d  me t  d i t  t o e s t e l  
t e  v l iegen ,  nadat door  de  f z b r i e k  eenige wijzigingen waren aan- 
gebracht ,  welke ir, hoofdznak den vleugelvorm be t ro f f en .  Zen a l -  
gemeeri o o r d e e l  omtrent de vliegeigenschsppen werd weergegeven 
i n  rappor t  V. 891. 

M i l i t a i r e  luchtvanr tu lgen .  - - 
70. In  opdrscht v u l  liet Hoof4 der  Afdeeling Materieel  

Zeemacht vzn h e t  bepar tezec t  van  i jefensie  werden ne t  h e t  t o e s t e l  
Tl3, type Fokker TIV (nieuwr u i t v o e r i n g )  t e  Schellingwoude 
vl iegproeven ve r r i c l i t  t e r  bepal ing van de landingssne lhe id  
( r a p p o r t  V.862). In  a s n s l u i t i n g  daarop werden b i j  twee l i g g i n -  
gen van h e t  zwaartepunt i n  m o t o r -  en zweefvlucht metingen ver-  
r i c h t  be t r e f f ende  de l a n g s s t s b i l i t e i t  en h e t  gedrag b i j  h e t  
v l i egen  met grooten invalshoek. B i j  de meest v o o r l i j k e  l i g g i n g  
Van h e t  zmsar tep-n t  werd ntigegsan of' h e t  v l i e g t u i g  goed geland 
kon worden. Wcren t  de- u i t s l a g  van deze proeven werd rappor t  
V.878 opges t e ld ,  t e r w i j l  tevens een u i t e e n z e t t i n g  werd gegeven 
ou t r en t  de s t a b i l i t e i t  van d i t  nieuwe type i n  v e r g e l i j k i n g  met 
d i e  vhn h e t  oude. 

- 8'. Op verzoek van den L i r e c t e u r  van h e t  Luchtvaart-  
b e d r i j f  t e  Soes te rberg  werden proefnemingen v e r r i c h t  met h e t  
t o e s t e l  No.707, type CX, voorzien v i n  een Rolls Royce Kes t r e l  V 
moto r .  Hoofdxakel i jk  met het doe1 de o l i e -  en koelsfo@istof- 
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temperaturen t e  cont ro leeren ,  werd een s t i j g v l u c h t  naar 6000 m 
hoogte ui tgevoerd.  Vervolgens werd nog een vlucht  ui tgevoerd,  
w a a r b i  j de vliegeigenschappen k w h l i t a t i e f  wt-rden beoordeeld 
( rhppor t  V.904).  

90. Op verzoek v a  den L i r e c t e u r  v a n  h e t  Luchtvaar t -  
b e d r i j f  t e  Soes te rberg  werd medewerking vcr leend b i j  de u i t  t e  
voeren afname-proeven met t o e s t d l e i i  van h e t  type  FR.51, voor- 
z i e n  vhn een Armstrong Siddeley Cheetah I X  motor, ex werd h i t  

t o e s t e l  No.2 van deze s e r i e  aan een beproeving onderworpen. 
De metingen omvatten: zwsartepuntsbepaling, meting van de a m -  
en  u i t l o o p l e n g t e  en  de landingssne lhe id ,  bepa l ing  van h e t  verband 
tus schen  s t i j g s n e l h e i d  en  hoogte, meting van de mzximale s n e l h e i d  
i n  h o r i z o n t a l e  vllicht op ve r sch i l l ende  hoogten, waarb i j  t evens  
de optredende o l i e -  en cy l inder tempera tmen werden vastgelegd,  
en beps l ing  van sne lhe id  e o  t o e r e n t a l  i n  duikvlucht .  Metingen 
omtrent de l a n g s s t a b i l i t e i t  en h e t  gecirag v m  h e t  t o e s t e l  b i j  
h e t  v e r r i c h t e n  van a c r o b t t i e  werden v e r r i c h t .  Zen k w a l i t a t i e v e  
beoordeel ing d e r  vliegeigenschappen vond p l a a t s  ( r s p p o r t  V. 9 0 2 ) .  
Daar h e t  noodzakel i jk  .bleek deze v l i e g t u i g e n  van een andere 
schroef  t e  voorzien,  werden met h e t  t o e s t e l  No.6 vzn deze s e r i e  
de metingen van h e t  st i jgvermogen en de maximale sne lhe id  op 
v e r s c h i l l e n d e  hoogten en de d L a r b i j  optredende o l i e t empers tu ren  
herhaa ld ,  t e r w i  j l  h e t  verband tus schen  t o e r e n t a l  en sne lhe id  i n  
horizont ; le  v luch t  nog werd bepaald (rk-pport V.918). 

- 10'. Op verzoek van h e t  Hoofd  d e r  Afdeel ing G van h e t  
Departement van Koionien werd medewerking ver leend  b i  j de afname- 
proeven van h e t  t o e s t e l  type  D.21, voorz ien  van e e n  B r i s t o l  
Mercury motor. Verschi l lende  metingen tverden u i tgevoerd ,  n l .  
zwaartepuntsbepal ing,  meting varz den am-  en  u i t l o o p  en van de 
landingssne lhz id ,  metingcn omtrent h e t  s t i jgvermogen en de maxi- 
male s n e l h c i d  op ve r sch i l l ende  hoogten, s thb i i l i t e i t snze t ingen  b i j  
twee l i gg ingcn  v a i  h e t  z w a a r t t p m t .  Vcrder werden mctingcn ver-  
r i c h t  v t n  t o e r c n t d  CE s n e l h c i d  t i  jdens de duikvlucht  , t c r w i  jl 
de voorgeschreven a c r o b a t i e f i g u r e n  werden u i tgevoerd .  De vluch- 
t e n  werden a l l e  door de Cabr ieksvl iegers  u i tgevoerd ,  t e r w i j l  
eenige con t r6 l ev luch ten  door een l i d  viin de afname-commissj~e 
weraen v e r r i ~ c h t .  Tcngevolge hiervc.n moesten v e r s c h i l l e n d e  
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metingen met behulp v m  reg i s t r ee rende  instrumenten geschieden. 
v66r de bovenbedoelde proeven waren reeds  v luchten  voor h e t  na- 
gaan van h e t  gedrag ic de v r i l l e  ui tgevoerd,  welke door den RSL 
werden bijgewoond. B i j  deze proeven was een r e g i s t r e e r e n d e  ver -  
sne l l i ngsme te r  ingebouwd. De t i j d e n s  de v r i l l e  optredende ver -  
s n e l l i n g e n  werden bepii&ld ( r eppor t sn  V. 893 ,  908, 939 en 914). 

I_- 11'. Evenesns werd op verzoek vax de onfier -- 10' genoemde 
i n s t a n t i e  medemerking ver leend b i j  de afnme-proeven voor de 
v l i e g t u i g e n  van h e t  type Glen3 L.  Martin lj9-:IT, welke proeven 
t e  Baltimore (USA) werfien u i tgevoerd .  I?? proeven omvatten weging 
en zwaartepuntsbepaling, meting van h e t  st i jgvermogen en de maxi- 
male sne lhe id  i n  h o r i z o n t a l e  v lucht  op ve r sch i l l ende  hoogten, er, 
h e t  verband tusschen  s n e l h f i d  zn t o e r e n t z l  b i j  h e t  v l i egen  op de 
K r i t i s c h e  hoogte.  Het bleek noodzzkel i jk  de s p o e d i n s t e l l i n g  d e r  
schroeven en den vorm van de luchtaanzuigbuis  van de motoren t e  
wi jz igen ,  marne de prosven werden herhaalcl. Verder werden me- 
t i n g e n  v e r r i c h t  omtrent h c t  s t i jgvermogcr  b i j  liet v l i e g e n  op 
66n motor en omt rmt  de l a n g s s t a b i l i t e i t  i n  motor- cii zmeefvlucht, 
ook mct u i tges l agcn  kleppin.  Het b r a i d s t o f v e r b r u i k  b i j  h e t  v l i e -  
gen op de k r i t i s c l i e  hoogte werd b i j  ve r sch i l l ende  snelheden ge- 
meten. De o l i e -  en  cyl indertemperaturen b i j  de ve r sch i l l ende  
v l i eg toes t anden  werden gecont ro leerd .  Tens lo t t e  merd een Mal i -  
t a t i e v e  beoordeel ing vhii de vliegeigenschoppen gegeven (rappor-  
t e n  V.925, 925a en 9 2 5 b ) .  

-- 12'. In vervolg op i n  h e t  vorige j a w  ui tgevoerde lan- 
dingsproeven met h e t  t o e s t e l  No.453, type  CX, van h e t  Departement 
van holonien  werd op verzoek van h e t  Hoofd der  Afdee l i rg  G mede- 
werking ver leend b i  j h e t  vas t leggen  v m  de maximale stuwsnelheid 
en  h e t  t o e r e n t a l  b i j  duikvlucht  van bovengenoend t o e s t e l .  Regis- 
t r e e r e n d e  instrumenten van den RSL werden ingebouwd en de aen- 
wijz ingen  daarvan ui tgewerkt .  Eeii en ander is i n  r appor t  V.866 

* 

b eschr  even. 
Op overeenkomstige w i  j z e  werd voor een 

een h e r s t  e l l i n g  had ondergLan, r appor t  u i t g e b r a c k t  over een duik- 
vlucl i t ,  i n  vervolg  waarop tevens een programma van acrobatic 
werd ui tgevoerd ( r a p p o r t  V.901). 
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Op verzoek v m  de N.V.  Nederlandsche Vliegtuigen-  

f a b r i e k  werden u i tvoe r ige  landingsproeven v e r r i c h t  met het t oe -  
s t e l  N o . 4 5 3 ,  t ype  CX, d i e  een h e r h a l i n g  van reeds  eerder  uitge- 
voerde proeven waren. Het t o e s t e l  werd d a a r b i j  door v e r s c h i l l e n -  
de v l i e g e r s  bestuurd.  De bes t e  r e s u l t e t e n  werden in  r zppor t  V . 8 4 8  
medegedeeld, t e r w i j l  de overige met ingen i n  r appor t  V. 848a zi j n  
ui tgewerkt  . 

Tevens werd medewerking ver leend b i j  h e t  u i tvoe ren  van 
een duikvlucht  met d i t  t o z s t e l  ( r a p p o r t  V . 8 5 0 ) .  

-- 14'. Zvenetns op v2rzoe.k van bovengenoende f a b r i e k  
werden t e  Socs te rberg  start-  en 1anciingsml;t i n g a  v t r r i c h t  met 
een t o e s t e l  van h e t  typc CX, u i t g e r u s t  met cen B r i s t o l  l egasus  XI1 
motor ( r appor t  V. 933 3 .  

I 2.  voor h e t  - m l e n  van den invloed van verande-: 
r i ngen  aan h e t  v l i e g t u i g  - op &e t-ig,erischwiggn. -- - 
- 1'. De proefhemingen, wellie in q d r a c l i t  van de XLM 

- 

r e e d s  h e t  vor ige  j a a r  waren arngevangen, en tiie t e n  doe1 nadden 
na t e  gaan i n  hoeverre b i j  t o e s t e l l e r ?  ran l ie t  type  DC2 de bes tu-  
rings- en s t a ? , i l l t e i t s e i g e n s c h a ~ P e n  door ve r sch i l l ende  u i tvoe-  
ringsvormen van k i d v l t k  en r ich t infprner  e n  d.oor h e t  aanbrengen 
van een m d e r  type motoren werden beinvloed, werden voor tgeze t .  
De proeven, d i e  d i t  j a m  p laa t , s  vonden, geschiedden met een ge- 
w i j z igd  k i e l v l a k  en met een r o e r ,  voorzien van een z.g. se rvc roe r ,  
t e r n i j l  t e n s l o t t e  de metingen met de  oorspronkel i jke  u i t v o e r i n g  
d e r  s t a a r t v l a k k e n  - doch met een eenigsz ins  gewijzigd type  motoren- 
werden l ierhhald.  

Gemeten werd: 
- a. h e t  verband tusschen  roe rk rhch t ,  r o e r u i t s l a g  en 

d r a a i s n e l h e i d  i n  een  zu ivere  bocht en n a m e e r  de 
v l euge l  h o r i z o n t m l  wordt gehouden; 

- b. h e t  verband tusschen  roe rk rach t ,  r o e r u i t s l a g  en 
v l i e g s n e l h e i d  b i 5  h e t  r e c h t u i t v l i e g e n  met 66n 
ges top t  en motor ; 

na l ie t  geven van een  u i t s lag  bet roer  m s r d t  l o s g d  ?.ten. 
- c. h e t  verband tusschen  r o e r u i t s l a g  en den t i j d ,  wanneer 
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D i t  l a a t s t e  werd gemeten teneinde eeii indruk t e  ver- 
k r i j g e v  van de  mate van demping vmi s l inge r ingen  om 
de topas  ( r appor t  V.847) .  

- 2'. De r e s d t a t e n  v ~ n  bovengenoende me-tingen a m  h e t  
v l i e g t u i g  met vergroot k i e l v l a k  en g e v i j z i g 5  type motoren waren 
a m l e i d i n g  t o t  h e t  u i tvoeren  v tn  een v lucht  ue t  d i t  toestel om 
een beoordeeling van de eigenschappen b i J  h e t  v l i egen  onder on- 
guns t ige  weersomstaadigheden t e  kunnec geven. T i  jdens deze v lucht  
t r ed  i j s v o m i n g  op v l i e g t u i g  en schroef  en i n  den cerbure tor  van 
den m o t o r  op.  Tijdens de vlucht werden Je o l i e -  en cylindertem- 
perz turea  gecontroleerd en wa::meEingen omtreiit d e  temperztuur 
van h e t  benzine-lachtmengsel gedaan, wcardoor een  indruk werd 
verkregec van de m&te van wharschuiring en beve i l ig ing ,  d i e  h e t  
cont r ol e e r  en v ;:E de z e t emp e r :t ur en onder i j s a f z e t t ings oms t and ig-  
heden g e e f t  ( r a p p o r t  V. 8 5 7 ) .  

0 h r  werd n e g e g e x  hoe de s tar te isenschappei i  v a i  v l i e g -  
t u i g e n  van het type F.22 vcrwideren, wanneer de 2-bladige schroe- 
ven d o o r  j -b l zd ige  verden vervangen. 

2 Liversen - (tri11irx, _____I____- doorbu.iging, ---- enz.) - 
-- 1'. Ce reeds i r l  h& v o r i g e  j s a r v e r s l s g  vermelde s t t t i s -  

t i sc i ie  versne l l ingsmeter  van Farren,  welke V E X ~  h e t  Eritsche Lucht- 
v a a r t  M i n i s t e r i e  i n  bru ik leen  wzs 0ntvanige:i en een DVL-rekmeter, 
welke op een d e r  v l e u g e l l i g g s r s  vC'= ,au gemonteerd, Tverden door  de 
welwillende medewerking van de .KLh! op ve r sch i l l ende  Ind ie - r e i zen  
i n  een DC2-toestel medegevoerd. v66r d e n  aanvmg van i ede re  ind ie -  
v lucht  werd  een proefvlucht  ui tgevoerd om de meters op hun goede 
werking t e  cont ro leeren .  Eeeds werden belei igr i  jke r e s u l t a t e n  
verkrege;?, matirven v e r s l & g  werd u i tgeb rach t  i n  r a p p o r t  V.917, 
kietwelk aan h e t  ihge lsche  Luchtvavrt khinis ter ie  werd toegezonden. 
Bet l i g t  i n  de bedoeling gegevens, welke met hetzelf'de apparazt 
i n  Engeland z i j i l  verkrc-gen, t e g a  de h i e r  verkregen r e s u l t e t e n  
u i t  t e  wisselen.  Wanneer voldoende meteri.az1 zal .  zi j n  verzzmeld, 
w o r a t  eeri rappor t  l i i e r o v i r  o 9 , y i s t e l d .  
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- 2'. In vervolg op metingen omtrent de r o l ,  d i e  de 

krachten  noodig voor h e t  overwinnen van de wr i jv ing  i n  h e t  ge- 
h e e l  d e r  s tuurkrachten  spelen,  welke reeds  b i j  een bepaald type 
t o e s t e l  h e t  vorige j a a r  werden ui tgevoerd,  werden thans ook b i j  
axdere v l i eg tu ig typen  d e r g e l i j k e  waarnemingen v e r r i c h t .  De w r i j -  
v ingskrachten werden n a n v ~ ~ r i k e l i j k  bepaald mmneer de roe ren  on- 
b e l a s t  waren, waarna, voor zoover h e t  de a i l e r o n b e s t w i n g  b e t r e f t ,  
de k rach ten  werden gemeten, waniieer de t i l e r o n s  onder een be la s -  
t i n g  stonden, d i e  zooveel mogelijk overeerikwbm met de b e l a s t i n g  
i n  de  v luch t .  Ook b i j  deze t o e s t z l l e n  bleek de k rmht ,  noodig 
voor h e t  ovwwinnen van de wr i jv ing ,  een b e l a n g r i j k  gedec l t e  van 
de t o t a l e  s tuurkrhcht  u i t  t e  kunneri maken, zoodat b i j  h e t  s t r e v e n  
naar vermindering daarvan de v r i jv ingsk rhch ten  aaudacht verd ie-  
nen ( r a p p o r t  V. 846).  

0 2. - In  opdracht van den I n s p e c t a r  d;r & l i t a i r s  Lucht- 
v a a r t  wordt een  onderzoek i n g e s t e l d  naar de oorzaak van moei l i jk -  
hedeal- t i jdens h e t  u i tvoe ren  van a c r o b a t i e  b i j  eenige typen 
v l i e g t u i g e n  ondervonden. De mogelijkheid om deze moeili jkheden 
t e  verhelpen tvordt onderzocht. /-met de benzinetoevoer 

b .  Berekening. -- 
1. 3ran eigenschappen .- u i t  -I-- aerodynamische - en 

- lo. Op verzoek v m  ve r sch i l l ende  i n s t a n t i e s  werden be- 

- 
w a r e - m o t t e  meetgepevens. -- ---L .^.,_I 

rekeningen u i tgevoerd  omtrent de t e  verwachten p r e s t a t i e s  van 
ontworpen vliegtuigen ( r appor t en  V.839 en 8 9 5 ) .  

- 2'. deveneens weril een opclracht b e t r e f f e n d e  een onder- 
zoek v m  den invloed op de bcwegingen van een v l i e g t u i g  tengevolge 
ven h e t  afwerpen vzli zware l a s t t -n  i n  de v luch t  u i tgevoerd  ( r a p p o r t  
V.897). 

fi Advies werd gegeven voor een  bepaald t y p e  v l i e g t u i g  
omtrent den aard en de afmetingen V E ~  a a i  den v l euge l  aan t e  
brengen dee len  t e r  verbe ter in i ,  vzc h e t  gedrag b i j  h e t  v l i e g e n  met 
groot  en  i-nvalsh ock. 

Y i 
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- 4'. Teneinde de methoden voor h e t  berzkenen vira p re s -  
t a t  i e s  t e  verbeteren,  werden ve r sck i l l ende  oiiderwerpen, d i e  
daarb i j  van belang z i  jn, nader bestudeerd.  Verschi l lende rappor- 
t e n  z i j n  h i e rove r  i n  bewerking, als: rzppor t  V.649, omtrent den 
invloed ver, h e t  a a n t a l  b lade3  en de blaubreedte  v u  schroeven 
op de  p r e s t a t i e s ;  V.686, omtrent den invloed v a ~  de t i p s n e l h e i d  
op de p r e s t a t i e s ;  V.619, omtretit den invloed v m  de p l a a t s i n g  
van de schroef t .0 .v .  den v l euge l  o f  d m  romp, en  V.736, waarin 
een overzicli t  mordt Legeven van den weerstand vhn de deelen, 
welke den schadel i jken  weers tmd van h e t  v l i e g t u i g  veroorzaken. 
Teneinde de nauwkeurigheid vitn de ontnikkelde incthoden na t e  
gam, worden v o o r  ve r sch i l l cndc  t o t  s t e l l e n ,  wairrvan de p r e s t a -  
t i e s  bekt-nd z i  jn ,  nacGlcula t ies  doorgevocrd en ue berekmde waer- 
den met gemeten vergeleken ( r a p p o r t  V.  864).  

50. Ilet rappor t  V.687 be t re f fende  de berekening van de 
s t a r t -  en landingseigenscliappea en de h e r l e i d i n g  van de r e s u l t & -  
t e n  van s t a t -  en 1Eruiingsproeven naar clnclere omstandigheden, 
a o r d t  verder  u i tgeb re id .  In  h e t  b i jzonder  worst n q e g a a n  i n  hoe- 
v e r r e  de reeds  ontmiuzelde methoden gewijzigd moeten worden, in- 
d i e n  h e t  v l i e g t u i g e n  b e t r e f t ,  ve lke  met een z.g. constant- toeren-  
t a l  schroef  z i j n  u i t g e r u s t .  Verder werd de correctiemethode be- 
p a s l d  voor liet geval  een v l i e g t u i g  met den w ind mee s tar t  of 
l a n d t .  Tevens werden, teneinde de voor een Lzn- en u i t loopbere-  
kenin  noodzakd i jke  s c h a t t i n g  van de mraximale c,-waarde gemak- 
k e l i j k F e  maken, de door den FtSL g ;mzta  maximsli; ea-waarden 
b i j  motor-  en zweefvlucht en  b i j  s t a r t  en l and ing  onder l ing  ver- 
geleken. Men v e r k r i j g t  h i e r u i t  den indruk, d z t  i n  h e t  algemeen 
de maximde l i f t c o g f f i c i g n t  i n  motorvlucht g r o o t e r  is  dan i n  
zweefvlucht, t e r w i j l  teveiis eanwijzing b e s t a a t ,  dat i n  de n i e t -  
s t a t i o m a i r e  toes tanden  b i j  s t a r t  en  landing t i j d e l i j k  hoogere 
l i f t c o g f f i c i g n t e n  kunnen morder1 b e r e i k t  dan i n  de overeenkomstige 
s t a t  i onna i r e  t o e s t  anden. 

In  opdracht van den Chef W t e r i e e l  Zeemacht werd rap-  
p o r t  V.921 i n  bewerking genomen, waarin een methode wordt gege- 
ven voor Ce h e r l e i d i n g  van de r e s u l t a t e n  van startmetingen m e t  
wa te rv l i eg tu igen  rum srndere amsttindigheden. 

%r 
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Het rappor t  V.688, nHErleidiiig van v l i e g t u i g p r e s t a t i e s  

(met u i tzonder ing  van s t a r t - e n  landing)  naar andere atmosfer ische 
omstandi&edenlt werd  he rz i en  en u i tgeb re id .  

de nieuwst? gegevens bestudeErd betreffende de wijze,  waarop b i j  
constant  cn in l aa td ruk  h e t  motorvermagen door  de  temperstuur en 
atmosfcrischen druk wordt  beinvloed. Voor b e i d e  bovengenoemde 
co r rec t i e rappor t en  bleek van ve r sch i l l ende  z i j d e n  b e l a n g s t e l l i n g  
t e  bestaan.  

I n  verband met de d r i e  laatstgenoemde rsrpporten werden 

6'. - Met behulp van de i n  rapport  V.687 ontnikkelde 
methode worden berekeningen uitgevoerd omtrent de u i t l oop leng te  
b i j  v l i eg tu igen ,  xmerbij i n p l m t s  van h e t  s t a a r t w i e l  een w i e l  
i n  h e t  v o o r s t e  d e e l  van  den romp is bangebrhcht, waardoor de 
invalshoek van he t  v l i e g t u i g  bitn den grond k l e i n e r  is diin b i j  de 
normale u i tvoe r ing  met s taar tG- ie l .  

tusschen  v l i eg tu ig typen  v m  een d e r g e l i j k e  u i tvoe r ing  met v l i eg -  
t u ig typen  voorzien von een s t m r t v ! i e l ,  teneinde de voor -  en na- 
dee len  t e  kunnen nagzan. 

In rappor t  V.675 zal een v e r g e l i j k i n g  norden gegeven 

2. - De ontwikkeling van de methode voor  h e t  meten v m  
u i t z i c h t  vond verderen voortgang. Eenige metingen am. bestaande 
t o e s t e l l e n  merden ui tgevoerd en uitgenerlct .  Het doe1 i s  t o t  de 
mogelijkheid t e  geraken, he t  u i t z i c h t  kwan t i t a t i e f  t e  kunnen 
beoordeelen en de t e  s t e l l c n  eisclicn t e  l e e r e n  formuleeren. 

. _- 8'. Aet rapport  V.813, Winimalc snalhedenTt,  werd be-  
e indigd.  H ie r in  wordt u i teengezgt ,  da t  de minimale sne lhe id  n i e t  
een 46nduidig bepaald begrip is. Voor eenzelfds  v l i e g t u i g  kunnen 
- naa r  g e l m g  van den vliegtoEstand,--.sttitionnair, n i e t - s t a t i o r -  
n a i r ,  mo to rv luch t ,  zmeefvlucht, e . d .  - ver sch i l l ende  nsarden voor 
de minimale sne lhe id  worden 3angegeven. De v i j z e  van meting voor  
i e d e r  geval  wordt  besproken, evenals de nectnauwkeurigheid. Ten- 
s l o t t e  norden voor eenige t o c s t e l l e n  de minimale snelheden i n  
ve r sch i l l ende  toes tanden  opgegeven en onder l ing  vergeleken. 

De methoden..voor he t  berekenen van de s t a b i l i t e i t  
werden verder ontwi~kkeld. In  bewerking zi j n  dearover de rapporten 
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V . 7 4 3 ,  be t re f fende  de l a n g s s t h b i l i t e i t ,  eu V . 9 4 4 ,  be t r e f f ende  
de d w a r s s t a b i l i t e i t .  

iiet i s  de bedoel ing door n h c a l c u l a t i e  v m  bestaande 
t o e s t e l l e n  een indruk t e  v e r k r i j g e n  van de nauwkeurighcid, wshr -  
mede op deze wijze de s t a b i l i t e i t  vzn een ontworpen v l i e g t u i g  
kan worden berekend. 

Een opdr&ch’i werd u i t g s v o e r d ,  welke t o t  doe1 hsd na t e  
gaen o f  een v o o r  een b e p m l d  v l i eg tu igon tae rp  aangenomen schroef 
zonder w i  j z i g i n g  zou  kmnen vrorden gebru ik t ,  mziineer h e t  v l i eg -  
t u ig  van een anderen m o t o r  dan . t ,a.nvsnkelijk was gepro jec teerd ,  
tou worden voorzien ( r t p p o r t  V.913). 

L d--- i ve r sen .  

Eenige ontwerpen van con t r ac t en  en technische  b i j l a g e n  
v o o r  de l e v e r i r g  v-n v l i e g t u i g e n  van ve r sch i l l ende  typen werden 
i n  opdracht vzn de efnemers door den RSL beeien  en de opmerkingen 
dienaengaande t e  h m n w  kennis gebracht . 

Bet werk vocr de C o m i s s i e  Vliegeigenschappen Mi l i t a i r e  
Vl ieg tu igen  vond verderen voor tgsng .  Enkele rziipporten werden op- 
g e s t e l d ,  , t e r m i j l  een snder  nog i n  bewerking i s .  Eenige besthaode 
rappor ten ,  welke voor de Cnmmissie van belting waren, werden den 
leden toegezonden. 

rappor ten  o p g e s t d d  omtrent h e t  vreagstuk v;n h e t  s leepen  van 
v l i e g t u i g e n .  I n  h e t  b i jzonder  a e r d  h i e r b i j  de start bezien,  t e r -  
w i j l  t evens  een beschouwiiig werd gegeven over de bewegingen v m  
h e t  s l e e p v l i e g t u i g  e a  h e t  ges l eep te  v l i e g t u i g  tengevolge ven 
ve r sch i l l ende  oorzaken  (rapport ,en V. 881 en V. 882). 

In  verband met eeii desbe t re f fende  opdracht merden eenige 

Op verzoek van eenige i n s t a l t i e s  werden enkele  u i t v i n -  

In samenwerking met den Pachtvaar td iens t  werden de dnor  
dingen beoordeeld en advies  u i t g e b r a c h t  . 
den RSL ontworpen v r a g e n l i j s t e n  be t r e f f ende  de vliegeigenschappen 
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h e r z i e n  en vo l too id .  

I b e t r e f f e n d e  den aankoop van de gebru iksrechten  van eenige o c t r o o i e a  
Advies werd a m  den Min i s t e r  van Wat e r s t a a t  u i tgeb rach t  

- 11. CONTROLE VAN DE EIGZNSCEIAPPEXT VAlJ VLIZGTUIGEN I N  VERBAND - 
MET DE LUCHTW&RDIG>=EID Eli DE UITf iEIKING VAN BEWIJZEN 
VAN LUCHTWXE~~TTK 

I Over de werkzamheden i n  v e r b a d  met de luchtwaardig- 
heidscontr61e kunnen i n  d i t  v e r s l a g  geen bijzonderheden worden 
opgenomen. 

- 111. VERDERE PROEFNEMIRGEN, WERKZAAMXEDEN, ENZ , 
a.  Proefnemingen --- i n  de lucht en aan den grond. 
I --- 

I n  verband met eenc lna r toe  ontvttngen opdracht werd een  
aanvang gemaekt met h e t  onderzoek naar d e  aznwezigheid van een 
voor de gezondheid s c h a d e l i j k e  hoeveelheid CO-gas i n  de bestuur-  . 

ders ru imte  va.n een  b e p w l d  type  v l i e g t u i g .  De proeven h ie romtrent  
worden voor tgeze t .  Iiet d s a r b i j  gebezigde cppzraat  was t evo ren  
g e i j k t ,  wza rb i j  bleek,  d z t  hoewel hiermede geen vo l l ed ige  kwan- 
t i t a t i e v e  bepal ing  van de hoeveelheid CO-gas kan worden u i t g e -  
voerd, h e t  t o e s t e l  toc l i  d u i d e l i j k  aangeef t ,  o f  een voor de ge- 
zondheid s c h a d e l i j k e  h o n e e l h e i d  vzii d a t  gcs aenwezig is .  

de oorzaak van €11 naar m i d d d e n  t e r  voorkoming van i j s a a n z e t t i n g  
op vlEugr;ls en schrocvsn, wi;rd voor tgeze t .  Verschi l lende o r i zn -  
t e c r e n d e  proeven werden genomen. Het b leek  mogel i jk  een vorm 
van i j s a a n z e t t i n g  t e  ve rk r i jgen .  Getracht werd systematische 
gegevens over de h e c h t k r w h t  van i j s  itan v e r s c h i l l e n d e  oppervlak- 
ken t e  ve rk r i jgen .  De r e s u l t a t e n  d z ~ r v a n  vertoonden een z e e r  
g roo te  sp re id ing .  De indruk  werd verkregen, da t  de hecht ing  
s t e r k  a f h a n k e l i j k  is van de t e n p e r a t u u r  en: ... de vocht ighe id  van 
de  l u c h t ,  r e l k e  b i j  de genomen proeven nog onvoldoende beinvloed 
konden norden. 

Het i n  h e t  vo r ige  j c a r v e r s l a g  genoeade onderzoek naar 

Ret onderzoek mesd tengevolge van gebrek a m  t i j d  t i j d s -  

l i j k  s topgeze t .  Voor deze proeven s t s l d e  de d i r e c t i e  v m  de Am- .. 

s t e lb rouwer i  j welwj.llend ruiimte i n  e m  harar .&xXLkelders b e s c h m .  



- 20 - 

- b. B e s t u d e a r i w  en ontwikkeling van hulpmiddelen. - 1, Instrumenten. - 
- 1'. Een onderzoek werd i n g e s t e l d  naar den invloed van de 

g e s l e e p t e  s t a t i s c h e  buis op de snelheid.  De uitkomsten 
van deze berekeningen werden vergeleken met r e s u l t a t e n  van ware- 
g r o o t t e  proeven h ie romtrent .  Een c o r r e c t i e  Paor de verandering 
van de snelheidsaanwijzing b i j  ve r sch i l l ende  v l i eg tu ig typen  kon 
worden gegeven ( r a p p o r t  V.915). I n  a a n s l u i t i n g  h ie rop  werden 
metingen v e r r i c h t  i n  de v lucht  omtrent de t r e k k r a c h t ,  noodig 
voor h e t  s leepen  van de s t a t i s c h e  buis ( r appor t  V.910). B i j  deze 
proeven werd tevens de s t a b i l i t e i t  van de ve r sch i l l ende  typen 
van s t a t i s c h e  buizen i n  de v lucht  p roe fonde rv inde l i jk  nagegaan. 

- 2'. A a n  de s t u d i e  van de e igenf requent ie  van ve r sne l -  
l ingsmeters  en den invloed van t r i l l i n g e n  op de aanwijzing werd 
verder  gewerkt ( r a p p o r t  V . 8 1 1 ) .  Tevens werd de wijze van ophan- 
ging van versne l l ingsmeters  i n  beschouwing genomen. 

30. Voortgegaan werd met de ontwikkeling van den baan- 
he l l ingmeter .  Verschi l lende mogeli jkheden voor he t  meten van de 
baanhel l ing  werden vergeleken. I n l i c h t i n g e n  omtrent de daarvoor 
i n  aanmerking komende onderdeelen werden aangevraagd. Nadat de 
keuze omtrent h e t  type  was gedaan, werden proeven genomen met 
eenige v e r s c h i l l e n d e  uitvoeringsvormen van de hoofddeelen. H i e r n a  
werd een aanvang gemaakt met de vervaardiging.  Een v o l l e d i g  on- 
derzoek van h e t  e l e c t r i s c h e  systeem vond p l a a t s ,  w a a r b i j  ook de 
temperatuur-compensatie werd gecont ro leerd  en de invloed van 
he l l ingsverander ingen  op h e t  meetinstrument werd nagegaan. In 
vervolg  op reeds  aan een model ui tgevoerde tunnelmetingen werd 
een onderzaek van h e t  geheel  afgewerkte instrument i n  den tunne l  
u i tgevoerd .  Zenige veranderingen i n  verband met de s t a b i l i t e i t  
werden nog aaagebracht Het massa-traagheidsmoment van het in- 
strument werd bepaald ( r a p p o r t e n  V.830, 899, 926, 950) .  Het l i g t  
i n  de bedoel ing d i t  l a a t s t e  rapport t e  publ iceeren .  

4'. - In ontwikkeling werd verder gennmen een gecombineerde 
z e l f r i c h t e n d e  s t a t i s c h e  buis en stuwbuis. B i j  een bepraevjng Fn 
den windtunnel werden bevredi gende r e s u l t a t e n  verkregen. 
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Eenige wijzigingen zullen nog worden aangebracht. Het ligt in de 
bedoeling deze buis voor snelheidsmetingen slechts dan toe te 
passen, wmneer het gebruik van de gesleepte stati6che buis On- 
mogelijk is. 

50. De statistische grensversnellingsmeter van Farren 
merd eenige melen gecontroleerd in het leborktorium. Dit instru- 
ment registreert het aantal melen, dat eea bepualde watlrde van 
de versnelling wordt oversckrreden. Bi j dt. i jking nerd nagegaan 
of  de ti jdsduur gedurende melken Gie grensvLrsnelling wordt .over- 
schreden, van invloed is op het rcgistrecren. 

.I 6'. A a n  den DVL-rekmeter werden eenige verbeteringen 
aangebracht, zoodanig, dat gedurende een geheele Indievlucht 
(uit- en thuisreis) met 66n registreercylinder kan worden vo l -  
st aan. 

70. Een hpparaat ter contr6le v&n de samenstelling van 
het benzine-lucbtmengsel werd bezichtigd. Rapport RB.237 werd 
hierover opgesteld. 

- 8'. De vliegtuig-weegschalen v;n den RSL werdeq ver- 
zwaard. De gezamenlijke capeciteit bcdraagt nu 19000 kg. De 
schalen werden geijkt door den ijker, Chef v a  dicnst, te Am- 
st erdam. 

Dc volgende instrumenten merden geijkt ten behoeve 
van Departementen, particuliere instellingen of te eigen behoeve: 

132 
40 

125 
7 
84 
22 

5 
7 
3 
2 
1 

hoogt emet ers 
b ar ogr a f en 
snelheidsmeters 
registreerende snelheidsmetess 
t oerent el lers 
thermomet ers 
registreerende thermometers 
benzineverbruiksmeters 
inlaat drukmeters 
stroboret s 
stophorloge (rapport V. 844) 

In totael werden 428 instrumenten geijkt. 

- 2. IJkinstallaties voor  instrumenten. 

hoogvacuumpomp benevens een Mc.Leod vacuummeter toegevoegd. Het 
kan de Negretti and %ambra standaard-ksvikkolom werd een 
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instrument i s  daardoor ook a l s  struzdaclrd-barometer t e  gebruiken, 
Door z i j n  g roo te r  meetbereik h e e f t  d i t  instrument 21s zoodanig 
b i j  h e t  i j k e n  voordeklen boven den normalen i jkbarometer.  Het 
kan tham ook voor de i jk ing  van snelheidsmeters  worden gebru ik t  
i n  een hooger meetgebied dan door  den normalen micromanometer 
bes t reken  kan worden. Het instrument wordt  van t i j d  t o t  t i j d  

g e t  rappor t  V.495 bet re f fende  de .var iometer  % ethode en 
met andere s tandaarden vergeleken. 

i j k i n s t a l l a t i e  werd h e r z i e n  en a fges lo t en .  Nadere beschouwingen 
h i e rove r  z u l l e n  i n  een volgend rappor t  worden opgenomen. Begon- 
nen werd met h e t  ontwerpen van een i n s t a l l a t i e  voor h e t  i j k e n  
vhn bochtaanwi j z e r s .  

- c .  Diverser;. 
Een onderzoek werd i n g e s t e l d  naar  de werking van een 

automat i s c h  werkenden zuur s to f - inha la t eu r ,  systeem ivkmerelle. 
Rapport V.919 g e e f t  e m  v e r s l a g  d e r  r e s u l t a t e n .  

Verder werden opgesteld de rapporten:  
V.856, "Symbolen*', een s t m d a a r d i s e e r i n g  van de b i j  

V. 885, *'Sta.ndeardwaarden'', waarin een standpunt wordt 
den BSL gebru ik te  nomenclhtuur. 

ingenomen omtrent de getallenwaarden van eenige 
physisclie const an t  en. 

V.860, waarin een t b b e l  is gegeven voor de omrekening 
van m i l l i b a r e n  i n  andere g e b r u i k e l i j k e  druk- 
eenheden. 

Nog i n  bewerking i s  r appor t  V. 834, f 'Temperatuurcorrectie 

Een rappor t  V.935 werd opgesteld,  waarin v e r s l a g  word t  
voor  de sne lhe id  op de aanwijzing van thermometers*'. 

u i t g e b r a c h t  omtrent de werking van de Link Avis t ion  Tra iner .  De 
i n l i c h t i n g e n  omtrent de e rvar ingen  met d i t  apparaat ,  b i j  h e t  ver-  
b l i j f  i n  Amerika verkregen, werden h i e r i n  verwerkt.  

Door Dr.v.d.Maas werden t i j d e n s  z i j n  v e r b l i j f  i n  Amerika 
ve r sch i l l ende  i n s t e l l i n g e n  bezocht.  Hiervan dienen genoemd t e  
worden de NACA-laboratoria, &e Kollsman Instrumenten- en de 
Wright mot oren- f abr i ek 
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I n l i c h t i n g e n  omtrent h e t  gebruik van constant-speed 

p r o p e l l e r s  i n  de m i l i t a i r e  l u c h t v e a r t  werden ingewonnen ea  aan 
de betrokken i n s t a n t i e s  h i e r  t e  lande medegedeeld. 

Op verzoek van den B i rec t eu r  v ~ t n  he t  Luchtvaar tbedr i j f  
werd medewerking verleend b i j  he t  onderzoek naar  de oorzaak van 
de ongevallen met de  t o e s t e l l e n  No.566, type C I V  H.S. en No.201 
type D X V I I .  

De l e i d e r  van deze a fdee l ing  brzcht  ~ o g  een bezoek &an 
de "Salon de 1 'Avia t ion"  t e  P a r i j s ,  he t  Royal Ai r force  Display 
en h e t  F ly ing  Cisp lay  t e  Hendon, e a  de vergadering van de ISTUS 
t e  Budapest. 

Medewerking werd ver leend b i j  h e t  afnemen van examen B 
voor ve rkee r sv l i ege r .  

In den  loop van he t  j a a r  werden 3 ass i s t en t - ingen ieu r s  
e n  enkele i$TS-ers t e  werk g e s t e l d .  
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VLIEGTUIGEN AFDEELINU 

ALGEMEEN. 
De werkzaamheden, d i e  de a fdee l ing  v e r r i c h t t e ,  werden 

geheel bepaald door de opdrachten, d i e  vanwege de m i l i t a i r e  en 
de c i v i e l e  l u c h t v a a r t  werden v e r s t r e k t .  Deze opdrachten omvat- 
t e n :  de con t r8 l e  van s te rk teberekeningen  van h i e r  t e  1a:ide ge- 
bouwde o f  ingevoerde v l i e g t u i g e n  t e n  behoeve van de beoordeeling 
d e r  luchtwaardigheid o f  van h e t  voldoen aan cont rac t -e i schen ,  h e t  
adviseeren  over t e  neBen maatregelen i n  geval van beschudiging 
aan v l i e g t u i g e n ,  h e t  o p s t e l l e n  van s t e r k t e v o o r s c h r i f t e n  en h e t  
adviseeren  over de t e  s t e l l e n  con t r ac t e i schen  b i j  aankoop van 
v l i e g t u i g e n ,  voor t s  h e t  u i tvoe ren  van b e l a s t  ingsproeven op v l i e g -  
t u igdee len  en de medewerking aan h e t  onderzoek omtrent de oorza- 
ken van ongevallen.  

r i n g e  p e r s o n e e l s s t e r k t e  skechts  met v e r t r s g i n g  worden afgehandeld 
o f  i n  behandeling gezlomen. B i j  dezen s tand  van zaken kon geen 
sys temat i sch  wetenschappel i jk  onderzoek t c r  hand genomeri worden, 
da t  b u i t e n  de t o e v a l l i g e  probleemste l l ingen  v m  he t  oogznblik 
v i e l ,  

De onderzockingcn, wklke dcsondanks v c r r i c h t  werdcn, be- 
t r o f f e n ,  voor zoover z i j  n i e t  onmiddel l i jk  u i t  de opdracht volg- 
den, in  den r e g e l  vragen, d i e  naar a a d e i d i n g  van de con t r6 l e  de r  
s te rk teberekeningen  r ezen  en d i e  i n  de bereker-ingen n i e t  o f  n i e t  
afdoend werden beantwoord, t e r w i j l  hun beantwoording noodzakel i jk  
was. Over deze onderzoekingen konden wegens t i j d s g e b r e k  geen 
a f s l u i t e n d e  rappor ten  worden opges te ld .  

heden, voor  zoover deze voor  p u b l i c a t i e  vatbaar z i j n .  

AI STUDIE VAN ONDERWERPEN, D I E  OP DE STERKTEBEREKENING VAN 

- 1, Onderzoek naar de op h e t  v l i e g t u i g  werkende be las t ingen .  
a .  Metingen. 

Sommige van deze werkzaamheden konden wegens de t e  ge- 

Hieronder v o l g t  een ove rz i ch t  van de v e r r i c h t e  werkzaam- 

VLIEGTUIGEN - E N - O - O N L E ~ E E ~ N  BETRSKKING HEBBE 

-- 
I n  h e t  v e r s l a g j a a r  werden geen metingen v e r r i c h t .  
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b. -- Berekenirrgen. 

- lo. In verband met de mogelijkheid v m  hooge be la s t ingen  
op de b u i t e n s t e  motorgondels van 4-motorige v l i eg tu igen ,  i nd ien  
tengevolge vhn h e f t i g e n  a i l e r o n u i t s l a g  o f  remom op 66n vleugel-  
h e l f t  g roote  r o t a t i e v e r s n e l l i n g e n  OD de l m g s a s  van h e t  v l i e g t u i g  
ap t reden ,  werden berekeningen ui tgevoerd over de t o e l a a t b a r e  ver -  
s n e l l i n g e n  b i j  een d e r g e l i j k  v l i e g t u i g  van bekende c o n s t r u c t i e .  

- 2'. In  verband lnet b e s p r e k i w e n  i n  de Ccmmission I n t e r -  
n a t i o n a l e  de Ncvigetion k-e'rienne ( C T N A )  o v e r  den s r b e i d ,  d i e  i n  
h e t  onde r s t e l  opgenomen moet kunnen xorden b i j  h e t  t a x i e n  en i n  
den s t a r t ,  werden d o o r  h e t  Engelsche A i r  Y i n i s t r y  gegevens v e r -  
s t r e k t  over de zrbeidsopnhme b i j  langzame indrukking van landings-  
g e s t e l l e n  v m  eenige v l i e g t u i g e n .  Deze gegevens werdeii uitgemerkt,  
de m i n i m a  van deze waarden z u l l e n  kunnen dienen als r i c h t l i j n e n  
voor  onze v o o r s c h r i f t e n .  

-- 11. S t e r k t e b e r e k e n i s  - 
a ,  Onderzoekingen van alRemeenen -- aard. 

Door een v o l o n t h i r  merd een l i t e r e t u u r s t u d i e  aangevangen 

I _I.--- 

over  de s t e r k t e b e r e k e n i n g  v81.1 Zeppelin luchtschepen.  

b .  - --- Berekeninpen in  verband - met de con t r6 l e  
op de luchtw-ardigheid.  -- -- 

Hierover kunnen i n  d i t  v e r s l a g  geen gegevens worden 
opgenomen. 

- 111. Belastingsproeven. 
._ a. U i t g e v o e r k b e l a s t  i n s p r o e v e n .  

In  samenwerking met de Fokkerfabr iek  werden b e l a s t i n g s -  
'proeven op den D.21-vle-gel u i tgevoerd .  Doorbuigings- en rekme- 
t ingen werden ve r r i c l i t  en  u i tgewerkt .  Over de rekmetingen i s  
r appor t  S.95 opges te ld .  Een en ander z a l  d ienen  om de berekenin- 
gen over dezen v l euge l  t e  t o e t s e n .  

b. Uitwerking van b e l a s t  ingsproeven. 
- lo. Berekeningen z i j n  u i tgevoerd  over  

een model van h e t  naa fgedee l t e  van een  schroef 

- -- 
de wi jze ,  waarop 
apgesteld moet 
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worden i n  de t rekbank om zooveel mogelijk op deze l fde  wijze be- 
l as t  t e  worden als een ware-grootte schroef in de duikvlucht .  

- 2'. Doorbuigingsmetingen b i j  3-punts-buigproeven van 
doos l iggers  met normaal en diagonaal wandtr iplex,  welke proeven 
door  de Fokkerfabriek waren ui tgevoerd,  werden vergeleken met be- 
rekende doorbuigingen volgens een reeds  vroeger door  den RSL ont- 
wikkelde rekenmethode. H i e r b i j  b l eek  een zee r  goede overeenstem- 
ming t e  bes taan  tusschen  berekende en gemeten doorbuiging. Deze 
berekening gaf daarmede h e t  middel  om de gevonden hooge breulr- 
l a s t e n  op j u i s t e  wijze t e  i n t e r p r e t e e r e n ,  

- B, VOORSCHRIFTEN. - I. A&,qemeen. 

zoover z i j  t e r  kennis van den RSL kwuen,  bestudeerd.  
- 1'. Nieme bui tenlandsche v o o r s c h r i f t e n  werden, voor 

- 2'. Een methode werd ontwikkeld, met welke op eenvoudige 
w i  j z e  kan worden bepaald,  welke b e l a s t i n g s g e v a l l e n  maatgevend 
z i j n  u i t  een g r o o t e r  &anta1 v l i eggeva l l en ,  viaaraan h e t  v l i e g t u i g  
onderworpen wordt gedscht.  De v e r g e l i j k i n g  d e r  v l i eggev&l len  
wordt  nameli jk  bemoe i l i j k t ,  doordat i n  den r e g e l  de ve r sch i l l ende  
geva l l en  van e l k a a r  afwijken d o o r  v e r s c h i l  i n  b e l a s t i n g s f a c t o r  
en v e r s c h i l  i n  aangr i jp ingspunt  de r  op &en v leugel  werkende 
krachten .  Dientengevolge b e s t a a t  e r  een s t r e v e n  om i n  de voor- 
s c h r i f t e n  met een g e r i n g  e a n t a l  ( 4 )  v l i eggevh l l en  t e  vo ls taan .  
De ontwikkelde methode b i e d t  de gelegenheid i n  de v o o r s c h r i f t e n  
h e t  gewenschte g roo te  aantal v l i e g g e v a l l e n  t e  handhaven, t e r w i j l  
vervolgens op eenvoudige wijze 4 v l i e g g e v a l l e 4  gekozen kunnen 
worden, d i e  de voorgeschreven geva l l en  dekken. 

de v l i e g g e v a l l e n  van v e r s c h i l l e n d e  voor sch r i f t en ,  zooals  voor- 
komt b i j  he t  onderzoek voor de v a l i d e e r i n g  van bui tenlandsche 
bewijzen van luchtwaardigheid ( r a p p o r t  E.100). 

- 11. Voorschr i f ten  voor de bu rge r luch tvaa r t .  

u i t g e b r a c h t  op de nieuwe v o o r s c h r i f t e n  voor arbeidsopname i n  h e t  

Ook i s  d.eze methode van waarde b i j  h e t  v e r g e l i j k e n  van 

i 

I 
i - 1'. Naar aan le id ing  van c r i t i e k  door  een de r  f ab r i eken  

j 
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l and ingsges t e l ,  i s  d i t  punt b i j  een bezoek door Dr.v.d.Neut Ban 
de Deutsche Versuchsanstal t  f%r Luf t f ah r t  t e r  sprake gebracht .  
De i n l i c h t i n g e n ,  d i e  van de DVL verkregen z i j n  en d i e  tegen  de 
opva t t ing  der  bedoelde f a b r i e k  ingingen, z i j n  Ban h m r  medegedeeld. 

- 2’. Op verzoek van den Direc teur  van den Luchtvear tdienst  
werd aangegeven, welke b e l a s t i n g s g e v a l l e n  voor landing en s t a r t  
veronders te ld  dienen t e  worden b i j  he t  wa te rv l i eg tu ig  type  
‘I S che 1 dfmesm” . 

& Op verzoek van den cons t ruc t eu r  i s  een v o o r s t e l  ge- 
daan voor de be l a s t ingsgeva l l en ,  d i e  b i j  h e t  onderzoek naar de 
s t e r k t e  van de Pou du C i e l  beschouwd dienen t e  worden. 

4’. - Met h e t  Engelsche A i r  Minis t ry  werd van gedachten 
gewisseld over he t  Br i t sche  v o o r s c h r i f t  voor h e t  geval van z i j -  
del ingsche b e l a s t i n g  op he t  l and ingsges t e l ,  in  he t  b i jzonder  met 
be t rekking  t o t  de moderne vr i jdragende  onde r s t e l l en .  Het bleek,  
da t  men i n  Sngeland aan d i t  geval  reeds  aasrdacht gegeven h e e f t  
en dat  men een n i e m ,  meer r a t i o n a e l  be l a s t ingsgeva l  h e e f t  ont- 
worpen. D i t  ontwerp z a l  e r  vermoedelijk t o e  l e iden ,  da t  op d i t  

punt overeenstemming tusschen Engelsche v o o r s c h r i f t e n  en BTL kan 
worden b e r e i k t  . 
u. Voorschr i f ten  voor m i l i t a i r e  v l i eg tu igen .  

gereed,  Het werd door  d e  Commissie t o t  v a s t s t e l l i n g  van s t e r k t e -  
v o o r s c h r i f t e n  voor m i l i t a i r e  v l i e g t u i g e n  i n  behanheling genomen, 
De noodige werkeaamheden t e r  voorbereiding van de vergaderingen 
der  commissie werden v e r r i c h t .  

. Het concept voor  m i l i t a i r e  s t e r k t e v o o r s c h r i f t e n  kwam 

- I V .  I n t e r n a t i o n a l e  voorachr i f t en  ( C I N A ) .  

werd bepaald,  welk standpunt ingenomen diende t e  worden t . o , v ,  
eenige v o o r s t e l l e n  o v e r m o c s c h r i f t e n  voor lange-afs tand-vl ieg-  
t u igen .  Een t egenvoors t e l  is  vervolgens ingediend. 

s i e  der  CINA werden de Nederlandsche v o o r s t e l l e n  t o e g e l i c h t  be- 
t r e f f e n d e  v e r l a g i n g  der b e l a s t i n g s f a c t n r e n  m o r  l i c h t e  v l i eg tu igen ,  

N a  over leg  met de v l i e g t u i g f a b r i k a n t e n  en met de KLM 

I n  de November-vergadering van de Technische Subcommis- 
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w i j z i g i n g  van h e t  tweede v l i eggeva l  en over de s t e rk t e -e i schen  
t e  s t e l l e n  v o w  lmge-afs tmd-vl ieg tu igen .  Het v o o r s t e l  over 
v e r h g i n g  der  be l .as t ingsfac toren ,  wazrmede meii h e t  i n  g r i n c i p e  
we1 eens was, werd qm p r a k t i s c h e  o v i r w e g a e n  vvrworper;; met 
h e t  v o o r s t e l  over het tweede v l i e g e v a l  was h e c  l iet  eveneens i n  
p r b c i p e  eens, doch men wensclitc d i t  n t d e r  t e  bestudeeren. 

d e e l e  aangenomen; voor h e t  over ige  Eing  en wt de s t r e k k i u g  
accoord, doch aenschte  h e t  nog m d e r  t e  overwesen. 

t e n  voor 1~n.ge-sfs t t ind-vl ies tuigen en over de v l i e g g e v d l e n  der  
CINA-voorschriften werd voor tgeze t .  

Het v o o r s t e l  over  1iiuge-sPstiin;i-Vlie~'i;uigen merd t e n  

Het con tac t  tuet de E ' r i t s ch t  d e l e g a t i e  over de voorschr i f -  

-- C .  OXrDERZ3EK NfAR DE LUCBT%'AAI?UIGHEIU -- VAN VLIEGTUIGEL 
- I .  Gontrale  van s te rk teberekeningen .  

a. Burger luchtvaar t .  - 
I_ lo. 13 opdracht v m  den C i r z c t e u r  ven den Sucktvaar t -  

- -_.- 

d i e n s t  werd een a a n t d  ondcrzoskipgen ve r r i c l i t  , verband houdende 
=et de  beoordeel ing van de sterkctc v5r" v l i eg tu igen .  Deze beoor- 
d e e l i n g  h e e f t  iii den r e g e l  p l h c t s  aaz de hand van teekcningen, 
berekaningen en r zppor t en  over be lss t ingsproeven .  Zoo noodig 
werd met den betreffendez: fLbril iant of met ds cont ro leerende  in- 
s t a n t i e  van h e t  l end  vzn iierkomst over leg  gepleegd. Gok werden 
door den IiSL aanvullende btrekeningtx; gemcikt. 

en  voor een ingcvoerd v l i e g t u i g  werdeii d? s t e rk t ebe reken ing  en 
de  c o n s t r u c t i e  gecont ro leerd ;  over enkele  dezer  v l i e g t u i g e n  kon 
de c o n t r a l e  no& n i e t  worden o fges lo t en .  Voor een zeve r i td  v l i e g -  
t u i g t y p e n  werden de berekeningen, verbbnd ho~udend met t ypeRi j z i -  
gingen, gecont ro leerd .  Voor  een tweet21 ingevoer2.e p s r t i c u l i e r e  
v l i e g t u i g e n ,  hfkomstig u i t  landen, welker luchtwa-rdigheids-  
bewijzen geaclit worden inderdertd t e  ghrandeeren, dat  am. de voor- 
s c h r i f t e n  van  l iet  be t r e f f ende  land woxlt voldaan, werd nagegEm 
o f  deze voorsckiriften in iilgemecnen z i n  de Nederlandsche dekken. 
Gok werden adviezen u i tgeb rach t  ni*ar lianleiiiing v m  enkele d e r  
ander 2 genoemde onderzoekmgen. 

Voor een  zevento l  h i e r  t e  l m d e  gebouwde v l i e g t u i g e n  
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Na een desbetreffend.. onderzoek werd advies  u i tgeb rach t  

over  de ontworpen vers te rk ingen ,  d i e  i n  verband Bet voorgekomen 
breuken b i j  eenige v l i e g t u i g e n  noodig gsoordeeld werden. 

nieuwe v l i eg tu igen ,  waarover de contri3le i n  den l o o p  van d i t  
jaar gereed gekomen was, i n  h e t  b i jzonder  voor  i n s p e c t i e  i n  
aanmerking komen. 

Uededeeling werd gedaan v m  de punten, d i e  b i j  de 

- 2'. I n  opdracht van p a r t i c u l i e r e n  werden de volgende 

N& een desl je t reffend onderzoek werd een v e r k l a r i n g  om- 
onderzoekingen v e r r i c l i t .  

t r e n t  de s t e r k t e  van eeil type  u i t g c r e i k t  voor  een hooger gewicht 
en  een grootere  sne lhe id ,  dan waarvoor h e t i v l i e g t u i g  vroeger 
was onderzocht. 

ve rk la r ingen  a fgegwen  be t r e f f ende  h e t  voldoen a m  de CINA- 
e ischen.  

Len hanvmg merd gemalrt met h e t  onderzoek van eenige 
1Vederlandsche.-vliegtuigen -olgens de P h i l i p p i  jnsche s t e r k t e -  
voor sch r i f t en .  Vegens m e r  u.rgente werkzaamheden is d i t  cnder- 
zoek n i e t  voor tgeze t .  

g e l  van een v l i e g t u i g  en de toe l eE tbaa rhe id  eener  daarmede samen- 
hang end e g e w i c h t si' ET h o o 9 i nb;. 

Een ve r l ag ing  v a i  h e t  voorgeschreven gewicht der  be- 

NE een desbe t re f fend  onderzoek werden voor  eenige typen 

Eecordeeld verii. dc inbouw van e x t r t  t anks  i n  den vleu- 

d r i j f s s t o f f e n  i n  deri vleugcl. b i j  maximiile b e l a d k g  werd voor  
een bepaald , t y p e  bcoordeeld.  

d i e  volgens Anerikamsche v o o r s c h r i f t e n  z i j n  opgezet, werden 
gecont ro leerd  en de  noodige aanvullende berekeningen volgens de 
Nederlandsche v o o r s c h r i f t e n  werden ui tgevoerd.  Om aan de l a a t s t e  
t e  voldoen bleken eenige ve r s t e rk ingen  noodzakel i jk  t e  z i j n .  

Ivlet de c o n t r a l e  d e r  berekeningeq van een ander i n  h e t  
bu i t en land  gebouwd type  werd aarigevazgen. Z i j  is  ech te r  n i e t  be- 
e indigd ,  omdst h i j  den opdrachtgever de b e l a n g s t e l l i n g  voor  deze 
zaak v e r v a l l e n  ms. 

Een ontwerp voor inbouw v u  e x t r a  benzinetadss  i n  een 

be s te rk teberckeningen  van een ingevoerd s p a r t v l i e g t u i g ,  
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ingevoerd v l i e g t u i g  werd beoordeeld. 
welke gewichtsverhooging t o e l a a t b s e r  i s  b i j  toepass ing  van 
De-Icers op den v leugel .  

De berekeningen vaE een ingevoerd v l i e g t u i g  werden 
gecont ro leerd  en de voor sch r i f t en ,  wiziirvoor 5 e  berekeningen 
waren opgezet,  m7erGen vergeleken met de onze. Ge r e s u l t a t e n  
dezer con t r8 l e  werden Gen opdrachtgever medegedeeld. 

Eveneens werd nagegaan 

b.  - U i l i t a i r e  - l u c h t v a a r t .  
In opdraclit vsn de betreffeLde a u t o r i t e i t e n  werden de 

--- Bucker ---..--__- Jluigmam. De voor sch r i f t en  volgens welke h e t  
volgende contr6le.s verriclyt  . 
v l i e g t u i g  gebouwci i s  merden vergeleken met de Nederlandsche 
M i l i t e i r e  voor sch r i f t en .  

C .X (E'pkkerJ. Naar aan le id ing  van een scliroefbreuk 
werd met den schroevenfabrikant.  overleg gepleegd, Ook werd 
h i e r o v e r  i n  contac t  getreden met h e t  Br i t sche  Luclritvaart Ministe- 
r i e .  De conclus ie ,  x:aartoe d i t  over leg l e idde ,  is aran h e t  be- 
t r e f f e n d e  Departenent medegeaeeld. 

gecont ro leerd .  

type  werden gecontrol.eerd.  

D.21 -1-1,----- ( T o k k e r ) .  De berekeningen v m  d i t  type werden 

FiC.51 - (Koolhoven). -__ - De berekeningen van d i t  gewijzigde 

39-WiI( I-_____ G l e m  I , . i a r t d .  Se con t r8 l e  werd aangevangen. 
T.IV ( F a k k e r L  --_I De con t r8 l e  van d i t  gewijzigde type 

werd voortgezet. 

Over de eischen,  d i e  i n  h e t  con t r ac t  g e s t e l d  moeten 
worden, voor een i n  d i t  v e r s l a g j a a r  gebouwd type v l i e g t u i g  en 
voor  een tmee ta l  nog t e  boumen v l i eg tu ig typen ,  werd aan de be- 
t rokken  m i l i t a i r e  d i e n s t e n  edvies  u i tgebrhcht  . 
- 11. Contr6le  v a A e l a s t i n g s p r o e v e n .  

-- a. Burger luchtvaar t .  -- 
I 

Een d r i e t L 1  belhst ingsproeven op onderdeelen van v l i e g -  
t u i g e n  werd bijgewoond. 
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- b. Militaire luchtvaart. 

Eentweetal proeven op dunwclndige metalen cylinders en 
een tmeetal proeven op onderdeelen vzn het vliegtuig D.21 werd 
bi jgewoond. 

Jj, DIVERSEN. 
Op verzoek v2n de redactie van "Luchtmacht" werd een 

beschouviing gegeven over een artikel in genoemd ti jdschrift 
over de veiligheid van jagers en duikbomnenwerpers tegenover 
de belastingen bij het optrekken uit de duikvlucht. 

De Verwaltungsratsitzung der Internct ionslen Studien- 
kommission fiir den motorlosen Flug te Berlijn en een ter gele- 
genheid daarvan plaats hebbende demonstratie van zweefvliegtui- 
gen werden door den leider viin de afdeeling bijgewoond. Ook werc? 
een bezoek gebrclcht a n  de Ststische fxbteilung van de DVL, waar 
de laborstoria werden bezichtigd en gesproken werd met onder- 
zoekers op het gebied van moderne metsalconstructies en van 
sterktevoorschriften. 

De l5e. Luchtvaartsalon te rarijs werd bezichtigd. 
Aan eenige vliegtuigbouwers merden aanwijzingen gegeven 

over in rekening te brengen belastingsgevdlen, die nog niet in 
de voorschriften zijn opgenomen. 

Op 15 Juli 1936 werd een assistent-ingenieur in de af- 
deeling te werk gesteld. 

In de afdeeling weren gedurende eenigen tijd eenige 
officieren 1vi.S.D. , met het doe1 zich op de hoogte te stellen 
van de sterkteberekening van vliegtuigen, en een ingenieur van 
de KLI!i, voor de bestudeering der berekeningen van een ingevoerd 
vliegtuig, gedetacheerd. 
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AEBODYNAXIISCHE AFDEELING . 

!li@B?B* 
In den wind tumel  werd een groot  aantal  onderzoekingen 

i n  opdracht va2 p a r t i c u l i e r e n  en o v e r h e i d s i n s t e l l i n g e n  uitge- 
voerd. Een t i j d e l i j k e  ove rbe la s t ing  met d i t  werk maakte h e t ,  
tezamen met den wensch van de oparacktgevers de r e s u l t a t e n  zoo  
spoedig  mogel i jk  t e  ontvsngen, iioodis gedurende eenigen t i j d  
den b e d r i j f s t i j d  van den tunne l  van 8 t o t  12 uur p e r  dag t e  v e r -  
hoogen. 

meer nog dan i n  de vor ige  j s r e n  reeds  b e t  gev;l w a s ,  de gelegen- 
h e i d  t o t  h e t  u i t v o e r e n  ven onderzoekingen van meer algemeenen 
aa rd .  T e r w i j l  d i t  bezwaer z i c h  t o t  nu t o e  hoofdzake l i jk  deed 
gevoelen door  de vermindering van experimenteel onderzoek, l e i d d e  
het  i n  h e t  hfgeloopen jaar t.evens t o t  een b e l a n g r i  j k e  inkrimping 
van h e t  werk op t h e o r e t i s c h  gebied. Dharnarst ontbrctk i ede re  
gelegenheid t o t  h e t  voor p u b l i c a t i e  gereedaaken van dearvoor 
gesch ik t  mz te r i aa l .  

Het aan genoemde metingen verbonden werk beperkte ,  

A. I EXPER1MEIENTEXI;E -- -- OBDERZOEKINGEB -- VAN ALGEh3EhTEN A A R R  

De i n  de j ao rve r s l agen  1934. en 1935 vermelde proeven 
over de drukverdeel ing op s t a a r t v l s ~ k k e n  werden voortgezet  en 
voorloopig beeindigd. Deze prgeven hsdden t e n  doe1  gegevens t e  
v e r k r i j g e n  noodig voor het o p c t e l l e n  van s t e r k t s v o o r s c h r i f t e n  
vhn s t aa r tv l ekken ,  maarb i j  de b a l m c e e r i n g  v i n  h e t  r o e r  veykre- 
gen wordt door  het m a r  clchteren v e r p l a a t s e n  van de  roeras. 
Voor h e t  vroegcr  geb ru ik t e  model werd nu de drukverdeel ing ge-  
meten voor een invalshoek van 6' b i j  7 roerhoeksn en 3 roe ras -  
l i g g i n g e n  ( A .  586) .  

Dgarna werd h e t  r o e r  voorz ien  van een servovlakje .  
Voor h e t  gewi j z i g d e  model werd de drukverdeel ing bepaald b i  j 
een  beperkt aantal combinaties van invclshoek, roerhoek, servo- 
roerhoek en  b i j  66n r o e r h s l i g g i n g  (A.614). 

met andere,  wnarb i j  n i e t  de drukverdeel ing,  doch de op s t a b i l o  
Ilet i s  de bedoel ing bovengenoemde proeven aan t e  v u l l e n  
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en roer werkende krachten en momenten afzonderlijk gemeten wor-  
den. Het hiervoor bestemde model werd gereed gemaakt. 

Begonnen werd met een experimenteel Qnderzoek naar de 
factoren, die invloed hebben op den profielweerstand van vleu- 
gels, en naar de wijze, waarop deze weerstand verminderd kan 
worden. k l s  eerste deel hiervan werd een aantal proeven uitge- 
voerd met een vleugelmodel, waarbij in de omgeving van den ach- 
terrand een hulpvlakje vas aangebracht. Deze proeven bestonden 
uit driecomponenten metingen aan den vleugel zonder hulpvlakje 
en aan den vleugel met het hulpvlkkje in eenige standen (A.584) .  
De uitkomsten van dit onderzoek konden nog niet verder worden 
uitgewerkt. 

-- B. THEORETISCHE - ONDEEtZOEKINGEN - VAN - BLGEhBEhJTEN AARD. 

In verband met vrhgen over de werkingswi jze van kleppen, 
die zich slechts over een deel v m  de vlcugalbreedte uitstrekken, 
werden de circulatieverdeelingen bereKend voor een rechthoekigen 
en een tapschen vleugel met en zonder dergelijke kleppen. Hier- 
uit werden voor dezecvleagels afgeleid: lift, geinduceerde weer- 
stand, kleprendement en verdeeling van de lift over de deelen 
van den vleugel met en zonder klep. Voorzoover dit bij een voor- 
loopige vergelijking beoordeeld kan worden, was de overeenstem- 
ming tusschen de verkregen uitkomsten en die van proeven bevre- 
digend (A.574). 

Begonnen werd met een onderzoek naar den invloed, dien 
een groot vliegtuig uitoefent op een kleiner, dat zich in de on- 
middelli jke nabi jheid bevindt . Dit onderzoek, dat in opdracht 
van de KLIii uitgevoerd wordt, heeft ten doe1 na te gaan of zich 
bij de praiktische toepassing van het z . g .  vliegende landings- 
gestel bezwaren van aerodynamischen aard zullen voordoen. Wat 
de theoretische zijde betreft ( v o o r  het experimenteele onder- 
zoek zie punt C-a), werden berekeningen uitgevoerd over het 
gedrag van een klein vliegtuig in het snelheidsveld van een veel 
grooteren hoefijzerwervel. In de eerste plaats werden de stand- 
haek en de schroeftrek van het vliegtuig in genoemd snelheidsveld 
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vergeleken met d i e  van h e t z e l f d e  v l i e g t u i g  i n  een ongestoorde 
strooming (b.637). Daarnaast nerd nagegban hoe de op h e t  v l i e g -  
t u i g  werkende krachten gewijzigd worden door een k l e i n e  ver-  
p l a a t s i n g  en i n  h e t  bi jzonder  onderzocht of deze  verandering 
i n  de krachten a1 dhn n i e t  eerl teri lgkeer m a r  de oorspronkel i jke 
p 1 a a t  s b ev o r de r t ( p 1 aa t  s s t ab i 1 it e it It ) ( A. 63 8 ) . 

Een t h e o r i e  werd opgezet,  d i e  i n z i c h t  g e e f t  i n  een spe- 
c i h l e  groep van i n t e r f e r e n t i e - v e r s c h i j n c e l e n .  H i e r b i j  w o r d t  een 
a a n t a l  geva l l en  v m u i t  66rA gez ich t spur t  bezien,  d i e  t e n  dee le  
reeds  eerder  behandeld z i  j n ,  docli d a a r h i j  a f z o n d e r l i j k  beschouwd 
werden ( schroef-romp-invloed, koe le r  i n  kanaal,  Townendrirg, 
schroef i n  koke r ) .  Deze t h e o r i e  kon ecli ter nog n i e t  v e r d e r  ont-  
w i k k e l d  worden dan h e t  o p s t e l l e n  van de ve rge l i j k ingen  en h e t  
voorloopig bestndeeren van eenige d a m u i t  volgende blgemeene 
conc lus i e s .  

Van een buitenlandschen onderzoeker werd een vraag om 
i n l i c h t i n g e n  ontvaigen o v e r  de i n  Oeel  I V  van Ijurznd, Aerody- 
namic Theory, gepubliceerde r e s u l t u t e n  ove r  s l ipstroominvloed 
( z i e  j a a r v e r s l a g  1935, onder  G). ilea atinleiding h ie rvan  werden 
eenige r e s u l t a t e n ,  d i e  a l l e e n  21s grhf ieken  gepubliceerd werden, 
i n  getellenvorm verzameld en van eeiiige iiadere t o e l i c h t i n g  voor-  
z i e n  (15.597, 59e). 

C . EXPEEIMEETEELE ONDZEZOEKING~:" -- OVEn - SPECIXLE ---- VRAGEN. 
a .  Froeven met vleugel- of vl ientuigmodel len.  
- -1---1 

- ----------___.-.-.&I---- 
Voor  de H.V.  Kederl-ndsche Vl i eg tu igenfab r i ek  werden 

u i t v o e r i g e  metingen v e r r i c h t  met een model van een nieuw v l i e g -  
t u i g t y p e  (A.6,25) en met twee vleugelmodellen (4.593, 604) .  iilet 
h e t  or,derzoek v m  eeri tweede vliegtuigmodel werd begonnen (4.641) 
Over deze onderzoekingen worden h i e r  op v e r z o e k  van de opdracht- 
g e e f s t e r  geen bijzonderheden medegedeeld. 

v o o r  de KLFvi, d a t  be t rekking  h e e f t  op h e t  z.g. vliegende landings- 
g e s t e l ,  werden metingen ui tgevoerd ove r  den invloed,  d i en  een 
groote  v leugel  ui toef 'ent  OF een kleineren,welke z i c h  i n  de onmid- 

A l s  d e e l  van h e t  boven onder E reeds  genoemde onderzoek 
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dellijke nabijheid bevindt. Deze proeven omvztten driecomponen- 
ten-metingen aan den kleinen vleugel voor het gebied van nul- 
tot maximum-lift bij drie invalshoakcn van den grooten vleugel 
en drie afstanden tusschen de vleugels (6.634). 

Voor een overheidsdienst werden proeven verricht over 
den invloed van een aantel wijzigingen aan een vliegtuigmodel 
(~.602). Bijzonderheden hierover kunnen niet vermeld worden. 

IC opdracht van een bestuurslid van de Nederlandsche 
Vereeniging tot Becief6inin.g; van de Kleine Luck;tvnart, werden 
proeven uitgevoerd met een model van het Fou-du-Ciel-vliegtuig. 
De momenten op den voorvleugel, die bij dit vliegtuigtype schar- 
nierend bevestigd is en als hoogteroer dienst doet, werden ge- 
meten (A.594). iiet bleek, dat b i j  whterlijke ligging vbn het 
zwaartepunt de stuurkrachten groot kunnen worden. Vervolgens 
werden drie-componenten-metingen verricht met hetzelfde model 
bij verschillende invalshoeken van voor- en achtervleugel (Li.599). 
De uitkomsten van deze proevec werden, voorzoover de verschillen 
in de gebruikte modellen dit toelieten, vergeleken met die vhn 
andere leboratoria. Hierbij werd de indruk verkregen, dat de 
langs-stabiliteit ongunstig beinvloed wordt door te groote over- 
lapping v m  de beide vleugels. Dit vermoeden werd voorloopfg 
bevestigd door eenige metingen van het duikmoment bij twee ver- 
schillende standen van den ondervleugel (A.607). 

b - . Andere onderzoek ingena luch tvaa r tgeb ied .  

Uitgebreide proeven w,erden uitgevoerd met instrumenten, 
die bij vliegproeven gebruikt of voor dit doe1 ontwikkeld worden. 
Aansluitend bij het vroeger hierover uitgevoerde onderzoek (zie 
jaarverslag 1935) werd de drukaanwijzing van een aantal sttitische 
huizen van verschillend type onderzocht. Het bleek, dat, mits 
de drukopeningen op de juiste plaets zijn aangebracht, de ge- 
bruikelijke typen miswijzingen geven kleiner dan de meetnauw- 
keurigheid ( k . 5 9 2 ,  603). 

Met liet oog op de, bij proeven als de bovengenoemde, 
gewenschte nauwkeurigheid werden twee laborat orium-Pitotbuizen 
van verschillend standaard-type met elkaar vergeleken (A.619,623). 
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Een s t a t i s c h e  buis werd i n  den windtunnel onderzocht  op 
s l i nge r ingen ,  d i e  z i c h  b i j  vliegproeven hadden voorgedaan. B i j  
de i n  den tunnel  bereikbare snelheden t r aden  deze ech te r  n i e t  op. 

bleek  ons t ab ie l e  s l i nge r ingen  u i t  t e  voeren ( k . 6 1 6 ) .  Nadat d i t  
bezwaar door een wi jz ig ing  van den vorm weggenomen was, werd h e t  
verloop van den s t a t i s c h e n  druk langs  de s t e e l  gemeten; u i t  de 
uitkomsten h i e rvan  werd de j u i s t e  p l a a t s  van de drukopeningen 
v a s t g e s t e l d  en h e t  instrument g e i j k t .  T t n s l o t t e  wi-rden nog eenige 
proeven ui tgevoerd,  waarbi j  de o p s t e l s t i j l  van h e t  instrument 
n i e t  loodrecht  op den wind s tond  o f  de  P i t o t b u i s  n i e t  evenwijdig 
aan de windricht ing mas (A.617). 

Met den door de Vl ieg tu ig-Afdeding  ontworpen baanhel- 
l ingmeter  verden proeven ui tgevoerd.  Gemeten werden l i f t ,  weer- 
s t and  en duikmoment van he t  instrument met en zonder s t a a r t v l a k -  
ken. Bovendien werd de inv loed  v a n  den s tand  van de ophangstaaf 
op gerioemde eigenschappen n3gegaan en h e t  instrument op normale 
w i j z e  a l s  s t a t i s c h e  buis g e i j k t  (~.620). Het v r i j  opgehangen 
instrument b l e e k  z i ch  n i e t  r u s t i g  i n  de windricht ing i n  t e  s t e l -  
l e n ,  maar k l e i n e  s l i nge r ingen  u i t  t e  voeren. Le oo rzahk  hiervsin 
werd opgespoord; d o o r  vergrooten v m  de s taar tvlalrken konden de 
s l i n g e r i n g e n  t o e l a a t b a a r  k l e i x  gemahkt worden ( v . 9 2 6 ) .  De d r i e -  
componenten-metingen en de i j k i n g  a l s  s t a t i s c h e  bu i s  merden met 
h e t  gewijzigde instrumer,t herhaa ld  (u.625). Eenige berekeningen 
werden ui tgevoerd teneinde den invloed van de op de ophnngdeelen 
v m  h e t  instrument werkende krachten t e  l e e r e n  kennen (A.628). 

B i j  de i j l r ing van een r eg i s t r ee renden  anemometer werden 
eenige proeven gedaan om de t r aaghe id  van h e t  instrument t e  ver- 
g e l i j k e n  met d i e  van een d i r e c t  ahnwijzend. Het v e r s c h i l  tusschen 
beide was n i e t  g root  (U.590). 

Een z e l f r i c h t e n d e  P i t d t b u i s  werd onderzocht. Deze 

- c . Onderzoe kingen op n i e t  -1uchtvaartgeb ied.  

Voor h e t  Bureau voor  Torpedo- en Igijnenmaterieel  van de 
Marine werden modelproeven ui tgevoerd.  Deze hadden t e n  doe1 ge- 
gevens t e  v e r k r i j g e n  over de krachten en momenten, d i e  op een 
torpedo werken op b e t  oogenblik,  dat deze de l ancee rbu i s  v e r l a a t  

(A- 591 ) * 
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In  opdracht van een cons t ruc t i ebureau  op scheepvaartge- 
b i e d  werden aan een model de krhchten en momenten gemeten, d i e  
werken op een scheepsroer  van b i jzonderen  vorm (A.600). 

Als v o o r t z e t t i n g  van h e t  vroeger op d i t  gebied u i t g e -  
voerde onderzoek ( z i e  j b a r v e r s l a g  1933) werd voor  de Marine de 
drukval gemeten b i j  d r i e  modellen v a  p a n t s e r r o o s t e r s .  Deze ver-  
s c h i l d e n  van de vroeger  onderzochte hoofdzake l i jk  door een ande- 
r e n  vorm van ghten  (A.601). De uitkomsten vertoonden een onver- 
wacht ver loop van de drukval met de m i d d e l l i j n  v m  de gaten.  
Teneinde een nader i n z i c h t  i n  d i t  v e r s c h i j n s e l  t e  k r i j g e n ,  werd 
i n  een aantal punten s c h t e r  de r o o s t e r s  de energie-  en de s ta -  
t i s c h e  druk gemeten. De r e s u l t a t e n  konden ech te r  nog n i e t  wor- 
den  uitgc-werkt (A.609). 

p roe fvaa r t en  met €1.1~. ' s  k r u i s e r  ;'De Ruyter" ondervonden r o o h i n -  
d e r  modelproeven h i e rove r  v e r r i c h t .  De b i j  h e t  model voorkomende 
v e r s c h i j n s e l e n  waren i n  overeenstemming met d i e ,  welke i n  werke- 
l i j k h e i d  wbargenomen werden. Een w i j z i g i n g  van den schoors teen  
kon aangegeven worden, waardoor de bezvmren weliswaar n i e t  ge- 
h e e l  weggenomen werden, m E a r  t o c h  een b e i a n g r i  jke  v e r b e t e r i n g  
verkregen werd (~.611). 

een onderzoek in  t e  s t e i l e n  naar  middelen t e r  vermindering van 
den r o e t h i n d e r ,  ondervonden op de tichterdekken van groo te  passa- 
g ie rsschepen ,  Een aantsl  voorbereidende proeven werd ui tgevoerd,  
t ene inde  een bru ikbare  methode van onderzoek t e  vinden. Het 
b l e e k  mogel i jk  een poeder zoodanig t e  ve r s tu iven ,  d a t  op l?et 
model e m  n e e r s l h g  gevormd wordt, dat  groote  overeenkomst ver -  
t o o n t  met den r o e t n e e r s l a g  i n  werke l i jkhe id .  Deze methode l e v e r -  
de reproduceerbare  r e s u l t a t e n  op. Hierean aans lu i t ende  proeven 
toonden aan, da t  de n e e r s l a g  hoofdzake l i jk  h e t  gevolg i s  van h e t  
b e s t a a n  van een gebied van gestoorde strooming, veroorzaakt  door 
de  aanwezigheid van de schoorsteenen en  van scherpe randen aan 
h e t  bovendeel van h e t  s c h i p .  ' ienige voorloopige proeven over den 
invloed van p r a k t i s c h  u i tvoe rba re  wi jz ig ingen  werden ui tgevoerd.  
Het onderzoek moest echtes met het  oog o p  meer spoedeischend mrk 

Voor de Uarine werden, naar  clanleiding van de b i j  de 

Van de Holland-Amerika-lijn werd opdracht ontvangen 
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worden onderbroken en z a l  t . z . t .  worden voortgezet  (A .626) .  

sche Mater ia len  werd een i n s t a l l a t i e  voor  het  beproeven van s t o f -  
zu ige r s  g e i j k t .  H i e r b i j  werd de hoeveelheid doorgezogen l u c h t  
gemeten en b i j  ve r sch i l l ende  waarden van d i t  t r a n s p o r t  en ver- 
s c h i l l e n d e  intree-openingen vergeleken met de aanwijzingevan 
een i n  he t  apphraat ingebouwde P i t o t b u i s  ( A . 6 0 8 ) .  

van spoorwagens, met h e t  doe1 den luchtwecrstand van t r e i n e n  t e  
verminderen, besproken. I n  opdracht van de Nederlandsche Spoor -  
wegen werden h i e rove r  proeven ui tgevoerd,  waarb i j  bleek,  da t  op de 
aangegeven wijZ;e inderdaad ve rbe te r ing  verkregen kcn worden ( k . 6 1 8 )  

Evenals de vor ige  j a r e n  ( z i e  j a a r v e r s l a g  1932, 1934 en 
1935) werd de windtunnel eenige dagen t e r  beschikking van h e t  
R i j k s  I n s t i t x u t  voor  Brandstoffen-Economie g e s t e l d  voor h e t  on- 
derzoek van schoorsteenkappen. 

Va? de Kederlandsche Spoorweggn-werd een opdracht on t -  
vangen v o o r  h e t  u i t v o e r e n  v a  een onderzoek naar  de mogelijkheid 
den luchtweerstand van e l e c t r i s c h e  t r e i n e n  t e  verminderen. 

gedeelde r e s u l t a t e n  van p r o e f r i t t e n  met de s t r o o m l i ~ n l o c o m o t i e f ,  
met een model waarvan i n  den tunne l  proeven ui tgevoerd werden 
( z i e  j a a r v e r s l a g  1935) bleek,  d s t  deze zeer  bevredigende r e s u l -  
t a t e n  opgeleverd had. B i j  een bespreking h i e r o v e r  werd de l o c o -  
m o t i e f  bez i ch t igd ,  wsa rb i j  eenige verbe ter ingen  i n  den u i tvoer ings-  
vorm aangegeven werden. 

ID opdracht van de N.V. T o t  Reuring v m  E lec t ro t echn i -  

Idet een  u i t v i n d e r  werden d i e m  v o c r s t e l l e n  t o t  wi jz ig ing  

U i t  de d o o r  de ivederlandsche Zpoorwegen h i e r o v e r  mede- 

d. IJkingen en d iversen .  - - --- 
I n  den windtunnel werden 10 snelheidsmeters  van v e r s c h i l -  

lende typen en 2 s t a t i s c h e  buizen g e i j k t .  

D- THEORETSCHE ONDERZOEKIPGEN OVER SPECIALE VRAGEN. 

Aenslui tend b i j  he t  onderzoek voor  de KLM over h e t  ge- 
drag  van een v l i e g t u i g  i n  h e t  sne lhe idsve ld  van een h o e f i j z e r -  
wervel ( z i e  onder B) merden eenige  berekeningen ui tgevoerd over 
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de sne lhe idsverdee l ing  in  de omgeving van de dragende l i j n  van 
laatstgenoemde. H i e r b i j  werden voor  de componenten van de s t o -  
r i ngssne lhe id  eenvoudige vormen gevondcn, d i e  weliswaar s l e c h t s  
benaderendu waarden geven en a l l e e n  voor  h c t  h i s r  lceschouwde 
gebied g e l d i g  z i j n ,  doch b e t e r  geschik t  z i j n  a l s  uitgangspunt 
v o o r  verderc  ber iksningen (A.627). 

U i t  de uitkomsten van de vroeger ( z i e  j a a r v e r s l a g  1935) 
uitgevoerde metingen met een model van h e t  F.36-vl iegtuig werden 
eenige gegevens verzomeld cver de werking van de klepperi &an d i t  

model (s.587). 
Voor de v leugels  van de Douglas DC2-  en DC3-vliegtuigen 

werd de c i r c u l a t  i eve rdee l ing  berekend, tene inde  na t e  gclm,  

welken invloed h e t  v e r s c h i l  i n  vorm tusschen deze v leugels  kan 
hebben op hun aerodynamische eigenschappen (s .630) .  

tapsche  v l euge l s  werd een nieuwe wi jze  van benaderen v m  de koor- 
de van deze v l euge l s  d o o r  Four ie r reeksen  ontvrikkeld. Deze g e e f t  
voor  h e t  g r o o t s t e  d e e l  vnn den v leugel  een v e e l  b e t e r e  benadering 
dan de vroeger geb ru ik t e  ( s .632) .  DE; met behulp van deze methode 
bepaalde c k c u l a t i e v e r d e e l i n g  v o o r  e ~ n  v l s u g e l  en de daaruit  v o l -  
gende grootheden werden vcrgclzkcn met & i c ,  welke l angs  snderen 
weg berekend waren ( ~ . 6 3 6 ) .  

v l euge l s  (A.390, z i e  j a a r v e r s l a g  1932) werden gegevens a f g e l e i d  
met behulp wearvan h e t  duikmoment voor d e r g e l i j k e . v l e u g e l s  be- 
paa ld  kan worden, wanneer deze p i j lvorm hebben (A.633).  

n e t  schroeven bekend voor t unne l s ,  w a a r b i j  de geheele begrenzing 
van den luchtstroo+evornd wordt bf d o o r  een vas t en  wand, b f  
door een oppervlak van cons tan ten  druk ( v r i j s t r a a l ) .  Het i n  wer- 
k e l i j k h e i d  i n  z . g .  v r i j s t r a e l - t u n n e l s  voorkomende geval ,  waarb i j  
de strooming d e e l s  door een vas t en  wand, d e e l s  door een oppervlak 
van cons tan ten  druk begrensd wordt, werd t o t  nu t o e  n i e t  behan- 
de ld .  Bestudeering van d i t  v raags tuk  l e i d d e  t o t  een c o r r e c t i e -  
methode voor  h e t  b i jzondere  geva l ,  waarin de schroef opgesteld 
is  i n  h e t  v lak ,  waarin de v a s t e  w a n d  bindigt (k.589). 

Voor  h e t  berekenen v m  de c i r c u l a t i e v e r d e e l i n g  b i j  

U i t  de ui tkomstec van vroegere berekeningen over tapsche 

U i t  de l i t e r a t u u r  is  de tunnelwandcorrect ie  voor  proeven 
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Na overleg met P r o f .  Burgers werden nog eenige bereke- 

ningen ui tgevoerd,  d i e  betrekking hadden np h e t  meer algemeene 
geval ,  waarbi j  de p l a a t s  van de schroef w i l l e k e u r i g  is .  

methode v o o r  h e t  hepelen vzn den tunxlmandinvloed np he t  duik- 
moment van een vliegtaigmodel ( a . 6 4 2 ) .  

Met Pehuip van de  b i  j tunnelproeven vsrkregen gegevens 
over den beanhellingmstcr ( z i e  onder C-b) werd de k r i t i s c h e  sne l -  
he id ,  z i jnde  de b,ovenste  grens v a i  h e t  snelheidsgebied,  v a a r i n  
zeker geen o n s t e b i e l e  s l i nge r ingen  t e  veraachten z i  jn ,  berekend 

Een artnvang werd gemaakt met h e t  o p s t e l l e n  van een 

( A .  629 ) . 
U i t  de r roege r  ontwikkelde t h e o r i e  van de s t a b i l i t e i t  

van h e t  aan een kzbel  of s l ang  ges l eep te  lichaam (k.367, z i e  
j a a r v e r s l a g  1931) volgen fc rmcles  met behuilp waarvan de bnvenge- 
noemde k r i t i s c h e  sne lhe id  berekeEd kan worden. U i t  deze f o r m d e s  
kan e s h t e r  n i e t  op eenvoudige mijze afgelezen worden welken in- 
vloed de d a e r i n  voorkomeade grootkeden hebken. Teneinde a m  d i t  
bezwaar tegemoet t e  komen, werden z . i j  omgevcrmd en werden eenige 
g ra f i eken  opgesteld,  d i e  d i t  we1 mogelijk maken en tevens ge- 
b r u i k t  kunnen viorden v o o r  h e t  bepalen van eer, g l cba le  waarde 
vocr  de k r i t i s c h s  s c e l h e i d  ( ~ ~ 6 3 5 ) .  

E. - UITBRFIDINGSPLCllJNEN. 

Met h e t  oog op de wenschel i jkheid van he t  boumen van 
een nieuwen tunnel  (zie j a a r v e r s l a g  1935, onder E )  werd vocrtge- 
g a m  met de bestudeering van h e t  hiermede verband houdende mete- 
r i a a l .  

FA DIVERSEN. 

De i n  he t  b e z i t  van den RSL z i jnde  f i l m  o v e r  h e t  ont-  
s t a a n  van wervels w o r d t  vaak naar  b u i t e n  u i tge leend .  Teneinde 
den inhoud van deze f i l m  b i j  d e r g e l i j k e  vertooningen t o t  z i j n  
r e c h t  t e  doen komen, werd een t o e l i c h t i n g  opgesteld,  waarin de 
d o o r  de f i l m  vertoonde v e r s c h i j c s e l e n  en de t h e o r e t i s c h e  ach te r -  
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grond ervan besproken worden (A.624).  
Aan h e t  Koninkl i jk  Nederlandsch Meteorologisch I n s t i t u u t  

t e  De B i l d t  werd een advies  gegeven o v e r  windsnelheidsmeters.  
Met een ingen ieu r -a rch i t ec t  van de iiederlandsche Spoor-  

wegen werd een bespreking gehouden over de w i j z e ,  w ~ a r o p  tochten  
onder een nieuw t e  bouwen s t a t ionskap  zooveel mogelijk tegenge- 
g a m  kan worden. 

Een a a n t a l  u i tv indingen  werd beoordeeld.  Nieuwe gez ich ts -  
px r t en  of denkbeelden van be teekenis  deden zich I 2 i e r b i j  n i e t  v o o r .  

Twee vergaderingen van de Clubcomissie v o o r  Vietenschap- 
p e l i j k  Onderzoek v z a  h e t  Nederlandsch Scheepsbouwkundig P r o e f -  
s t a t i o n  en twee bijeenkomsten van l e i d e r s  van hydro- en aerody- 
namische l a b o r a t o r i a  werden b i  jgervoond. Laatstgenoemde b i  jeen- 
komsten hadden p l a a t s  i n  h e t  Vaterbouwkundig Laboratorium t e  
De l f t  er- i n  h e t  Scheepsbouwkundig P r d s t a t i o n  t e  Tageningen. De 
i n  deze l a b o s a t o r i a  uitgevoLrde onderzoekingen en de vrcagstuk- 
ken, d i e  z i c h  d a a r b i j  voordoen, werden besproken. 

Van d e  T e r k c o m i s s i e  van de d o o r  h e t  Koninkl i jk  I n s t i -  
t u u t  van Ingenieurs  i r g e s t e l d e  Tunnelventilatiecommissie werd 
een concept-verslag t e r  beooraeel ing ontvmgen. 

l i n g  tewerk g e s t e l d .  

waren denigen t i j d  ais v o l o n t a i r  i n  de a fdee l ing  werkzaam. 

Op 1 November werd eer; a s s i s t en t - ingen ieu r  i n  de afdee- 

Drie s tudenten  van de Techiiische Hoogeschool t e  DelfY 

- G.  PUBLICATIES. 

Ge puk, 1 i c e e r d mer d : 

Koning, C.  : "Een vraagstuk u i t  de waa r sch i jn l i  jkheidsrekening, 
be t rekking  hebbende op h e t  voorkomen van b e d r i j f s -  
s tor ingen"  in: "De Ingenieur" ,  1 7  A p r i l  1936. 

Door de Gass t i ch t ing  werd, na overleg met den ZSL, als 
Wededeel ing No. 9 van de Gasst icht ing" een v e r s l a g  gepubliceerd 
over de proeven met schoorsteenkappen, d i e  door  deze s t i c h t i n g  i n  
samenwerking met h e t  R i  j k s  I n s t  i t u u t  voor BrandstofferL-Economie i n  
den windtunnel van den RSL uitgevoerd werder, ( z i e  0.m. j aa rve r -  
s lag  1 9 3 2 ) .  
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MATERIALEN AFDEELIIVG. 

ALGEMEEN. 

afdeeling in 1936 werd uitgeoefend d o o r  opdrachten, die verband 
hielden met vliegtuigongevallen en breuken van vliegtuigonder- 
deelen in het bedrijf of gedurende de vlucht. Aan het opsporen 
van de oorzaken van twee vliegtuigongevallen werd medewerking 
verleend. De hierbij verrichte onderzoekingen omvatten de con- 
tr6le van de materiaaleigenschappen van hout, van koolstofstalen 
buizen, verspanningsdraden, gelegeerd-stalen krukessen, enz. 
In vele dezer gevallen zou een meer systematisch wetenschappelijk 
onderzoek van groot belang zijn geweest, doch wegens te geringe 
personeelssterkte moest dit meestal achterwege blijven. Alleen 
dan wanneer voor het beantwoorden der kij de opdracht gestelde 
vragen de meer systematische proeven onmisbaar bleken te zijn, 
werden deze, zij het op bescheiden schaa1,en in een langzaam 
tempo, verricht. Sommige dezer onderzoekingen merden nog niet 
beeindigd; van andere kon wegens tijdsgebrek het rapport nog 
niet worden afgesloten. 

In liet volgende wordt een overzickt gegeven over de 
werkzaamheden, die daarbij in de volgende gcoepen zijn ingedeeld: 

Een belangrijke invloed op de werkzaamheden van de 

I. ContrGle van de eigenschappen van materialen. 
a. In verband met ongevallen of breuken tijdens 

b. In verbcnd met de keoordeeling van de toelaat- 

11. Bestudeering van de eigenschappen van materialen. 

IV. IJkingen. 

het bedrijf. 

baarheid of luchtwaardigheid. 

111. Nnteriakl-voorschriften. 

V. Verdere werkzsamheden. 

- I. --- CONTROLE VAN DE EIGENSCHAPPEN - VAN MATERIALEN. 
- a. In verband met ongevdlen of breuken tijdens 

het bedrijf. 

Het in het vorige jaarverslag genoemde onderzoek van 
een ti jdens een dui kvlucht gehro’ren mahoni ehouten propel 1 cr, dat 
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i n  opdracht van h e t  Departement van Kolonien werd v e r r i c h t ,  werd 
beeindigd.  Alhoewel h e t  hout n i e t  van prima k w a l i t e i t  b leek  t e  
z i j n ,  kwamen geen gebreken aan h e t  l i c h t ,  d i e  een v e r k l a r i n g  
voor  den breuk zouden kunnen geven. De meer p r i n c i p i e e l e  vraag, 
d i e  b i j  d i t  onderzoek r e e s ,  of  mahoniehout voor  p r o p e l l e r s  i n  
h e t  algemeen of  voor p r o p e l l e r s  V&E deze cor i s t ruc t ie  n i e t  ge- 
s c h i k t  o f  minder geschik t  t e  achten is dan andere houtsoorten,  
kon op grond van deze bekroevingsresu l ta ten  n i e t  worden beant- 
woord. Hiervoor zou een meer u i t v o e r i g  sys temat i sch  onderzoek 
noodig z i j n .  

werd a s s i s t e n t i e  ver leend  b i j  h e t  onderzoek van een v l i e g t u i g -  
ongeval, i n  h e t  b i jzonder  wat b e t r e f t  h e t  con t ro l ee ren  d e r  ma- 
t e r i aa l e igenschappen  en h e t  onderzoeken der  breuken. Bet hout 
van de v l e u g e l l i g g e r s ,  eenige gebroken s t a l e n  buizen en  een aan- 
t a l  gebroken IT-st i j l  verbindingsbouten werdcn onderzocht, U i t  
deze proeven kon de conclus ie  worden getrokken, dat h e t  ongeval 

niet aan mater iaalgebreken was t o e  t t  s c h r i j v e n .  
In opdracht van  den Ii ispecteur der  E i i l i t a i r e  Luchtvaart  

werd medewerking verltenci aan h c t  opsporen van de oorzaak van 
h e t  b i j  Een tonnmeau-vlucht brcken van een v l i e g t u i g .  Op h e t  hout 
van de v leugels ,  op de s t d e n  b u i z e r  u i t  de cabanecons t ruc t ie  
en op de gep ro f i l ee rde  verspanningsdraden werden proeven genomen, 
t e r w i j l  ook h e t  l i jmverba id  werd gecont ro leerd .  Sen voorloopig 
r appor t  van h e t  onderzoek werd u i t g e b r a c h t ,  B i  j de v o o r t z e t t i n g  
van h e t  onderzoek werden gegevens verzameld omtrent de voorspan- 
ning, waarin de verspanningsdraden b i j  v l i e g t u i g e n  van d i t  type  
z i c h  bevinden. Eiervoor  werden b i j  twee i n  b e d r i j f  z i j n d e  v l i e g -  
t u i g e n  van h e t  be t r e f f ende  type  metingen met Okhuyzen-rekmeters 
v e r r i c h t .  Deze metingen leverden  b e l a n g r i j k e  gegevens op. Het is 
gebleken, d a t  de voorspanningen s t e r k  v a r i e e r e n  en d a t  he t  z e e r  
gewenscht is  b i j  de montage een instrument t e  gebruiken, waarop 
de aangebrachte spanning kan worden afge lezen .  Ijit instrument 
zal door den RSL worden ontwikkeld. 

werd een onderzoek i n g e s t e l d  naar de oorzaak van eenige i n  h e t  
b e d r i j f  voorgekomen vermoeiingsbreuken in verspanningsdraden. 

In  opdracht van den L i r e c t e u r  van h e t  Luchtvaer tbedr i j f  

Op verzoek van den Di rec t eu r  van h e t  Luchtvaar tbedr i j f  
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De mechanische eigenschappen en de chemische samenstel l ing 
werden gecont ro leerd .  Op spandraden v a i  ve r sch i l l ende  fabrikafi  
t e n ,  waarvan eenige z i c h  i n  koudgewalsten t o e s t a n d  bevinden, 
t e r w i j l  andere veredeld z i j n ,  z u l l e n  vergel i jkende vermoeiings- 
proever, worden gesomen. Cit onderzoek i s  n o &  n i e t  beeindigd. 

Voor he t  Vliegkaxp "Le K o o i j ; '  werd een geval va.n bu is -  
breuk b i j  een notorbok onderzocht. 

Clnderzocht werd een geval van t i pb reuk  b i j  een l i c h t -  
metalen p r o p e l l e r .  Lie vermoeiingsbreuk i n  deze  t i p  bleek van 
een uitwendige beschadiging t e  z i j n  ui tgegaan.  

I- b. i n  verband - met de beoordeeling -- van -- de 
t o e l  aa tbaarhe id  - . --___ 

V a n  de n a t e r i a l e n ,  welke b i j  den bouw van eenige ver- 
kee r sv l i eg tu igen  en eeri a i n t a l  spo r tv l i eg tu igen  werden gebru ik t ,  
werden de eigenschappen door  steekproeven gecont ro leerd .  

Op v e r z o e k  van den Direc teur  van h e t  Luchtvbar tbedr i j f  
werd a s s i s t e n t i e  ver leend b i j  de herkeuring van een a m t a l  gor- 
dingen u i t  spruce-hout,  d o o r  h e t  Luchtvaar tbedr i j f  vervaardigd. 
Op eenige v m  deze gordingen, welke een ninder  gunst igen indruk 
maakten, werden buig- schok- ell drukproeven genomen. De eigen- 
schappen, welke v o o r  de beoordeel ing van de k w a l i t e i t  van belang 
z i j n ,  werden z o o  v o l l e d i g  mog t l i j k  onderzocht.  Vergeleken met de 
zeer  u i t v o e r i g e  gegevens, welke voorkomen i n  Tec-hnical B u l l e t i n  
No. 479 van de Fores t  -Product s-Lab o r a t  o r  i e s  , g e t  i t  e l d  f ' IStrength 
and Related P r o p e r t i e s  o f  Xoods grown i n  t h e  U.S.A.", kon worden 
geconcludeerd,  da t  ook van de a i n d e r  guns t ig  beoordeelde gordin- 
gen de k w a l i t e i t  van h e t  hout zeer  voldoende was t e  achten. 
Eenige dezer gordingen moesten worden afgekeurd, omdat b i  j he t  
u i t zagen  onvoldoende rekening was gehouden met de v e z e l r i c h t i n g .  
Naar aan le id ing  van d i t  ondcrzoek werd i n  he t  Algemeen Voorschrif't 
B.a. b i j  de bepal ingen voor  de keuring van he t  hout na ke t  verzh- 
gen de bepal ing opgenomen, da t  de v e z e l h e l l i n g v a n  a l l e  lamellen ! 

o f  stukken, voor  b e l e n g r i j k e  onderdeelen bestemd, met behulp van 
een l i c h t e n  s t e k e r  o f  wipper moet worden gecontroleerd.  

Eenige l a s schen  van een l and ingsges t e l  van een s p o r t -  
I 
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v l i e g t u i g  werden onderzocht . Hierb i  j werden ontoelaatbaxe 
s c h e u r t j e s  gecons ta teerd ,  welke atin de voor h e t  l a s schen  minder 
guns t ige  c o n s t r u c t i e  van d i t  onderdeel moesten worden toegeschre- 
ven. B i j  de h e r s t e l l i n g  werd de c o n s t r u c t i e  gewijzigd. 

I_- 11. BESTUDEEXING _____I_____ VAN DE EIGENSCHAPFEN VAN MATTERIALEN. -- 
In opdracht van e m  1uch.tvaertmt:atschappi j werd een 

onderzoek i n g e s t e l d  m a r  de betrouvbasrheid ven l i ch tme ta l en  
p r o p e l l e r s  met een  b e t r e k k e l i j k  groot  a n t e l  bed r i j f su ren .  De 
chemische samens te l l ing  van v i e r  ve r sch i l l ende  'claden werd be- 
paa ld  en  de macro-structuur werd onderzoclit . 

mechanische eigenschappen werd een a m v m g  gemaakt . Het onder- 
zoek duur t  voor t .  

Voortgegaan werd met h e t  i n  h e t  vor ige  j a a r  begonnen 
onderzoek be t r e f f ende  den invloed van de wi jze  vcn beproeving 
van den vorm ven de p r o e f s t a a f  en vir1 de k e r f  op de schokvast-  
h e i d  van k o c l s t o f s t a a l .  h'et door een Zngelsche f a b r i e k  s p e c i a a l  
voor d i t  onderzoek verv tard igde  s t ea l  werd ban ver sch i l l ende  
warmtebehandelingen onderworpen. De scheikundige samens te l l ing  
werd bepaald.  De micro-s t ruc tuur  werd on6erzocht.  De invloed 
van genoemde f m t o r e n  k w m  i n  de r e s u l t h t e n  vcn de proeven dui-  
d e l i j k  t o t  u i t ing .  Deze proeven worden voor tgeze t .  

type peraluman en  a n t i c c r c d o l  werd genomen. 

p l a a t s ,  0.a. slagproeven op spruce en grenen, htirdheidsproeven 
op spruce ,  proeve3 t e r  bepa l ing  van h e t  verband tusschen  de 
e l a s t i c i t e i t s - m o d u l u s  en  h e t  vochtgehal te  van spruce-, esschen- 
en grenenhout e n  proeven t e r  b e p a l i n g  van den invloed van de 
s n e l h e i d  van be las te l l  op de uitkomsten ven de drukproeven op 
spruce- en esschenhout.  

Voor h e t  Luchtvaar tbedr i j f  werden d ive r se  drukproeven 
op s t a l e n  b u i s ,  druk- en schokproeven op hout en heen-en-weer- 
buigproeven op kabe l s  genomen. 

P6et h e t  onderzoek van de mic ro - s t ruc tum e n  vax de 

Een s e r i e  cor ros ieproeven  op l i c k t e  legeer ingen  van het  

Verschi l lende  s e r i e s  proefnemingen op hout vonden 
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-- 111. VOORSCHRIFTZN. 

In  h e t  afgeloopcn j ; l x  werden 9 vergaderingen der  
Mater ia len  Commissie gehouden. Uitgegeven werden de volgeiide 
v o o r s c h r i f t  en: 

A . 4 3  a lumin iwbu i s  ( zach t  ) 
k.44  d i t o  ( h a l f h a r d )  
A.45 messingplnat ( z a c h t )  
k.46 d i t o  ( h c r d )  
Gereed of nhgenoeg gereed k w m e u  de voor sch r i f t en :  
A.38,2 chroomnikkels tad  ( s t a f  75-90) veredeld 

A.40 

k.41 11 ( 'cuis)  veredeld,  n i e t  

B . a .  Algemeen Voorschr i f t  hout 

B.3 
Voortgegaan wera n e t  h e t  bestudeeren van de eigenschap- 

I1 { q G ; l U )  11 

il p l a t  s r edc ld ,  n i e t  
A - 3 9  

gesckilrt  voor laschwerk 

gesch ik t  voor lhschwerk 

Sprucehout 
fi s s cherh out B. 1 ~ 

pen van hout, d i e  voor  de v o o r s c h r i f t e n  v a ~  k,elang z i j n .  De in- 
vloed van de afmetingen van de p roe f s t aven  op de beproevingsre- 
s u l t a t e n  werd onlerzocht .  

Verdere gegevens over  h e t  verband tusschen mechanische 
eigenschappen en !let vochtgchs l te  v m  hout werden verzameld. 
Instrumenten V G O T  h e t  l angs  e l e c t r i s e h e n  weg meten van het vocht- 
g e h a l t e  werden vergeleken.  

Luch tvaa r tbed r i j f  werd s s s i s t e n t i e  ver lecnd.  De moeili jkheden, 
welke z i c h  b i j  de keur ing  b i j  ajnkoop voordoen, werden bij deze 
gelegenheid nhder bestudeerd.  

Verschi l lende  proeven werden genomen met de door de 
I . G .  Farben-Indus t r ie  i n  den handel  gebrachte  K a u r i t l i j m ,  i n  
h e t  b i jzonder  wat b e t r e f t  de betrouwbaarheid van deze l i j m  onder 
t r o p i s c h e  omstandigheden. Vergel i jkende proeven vonden p l a a t s  
met c a s e b e - l i j m ,  Kauri t l i jm en P i t a a n l i  j m .  Laatstgenoemde proe- 
ven duren voor t .  

B i j  den amkoop v m  e m  p a r t i j  sprucehout v o o r  h e t  

DE: l aschbaarhe id  van k o o l s t o f s t a a l  volgens v o o r s c h r i f t  
A2,3 werd opnieuw g e t o e t s t  aan de e i schen  van h e t  voor  de keur ing  
voor  laschwcrk gcldende v o o r s c h r i f t  ~6,2. 
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IV.  I JKINGEN. -- -- 
Gcijkt  werd: Zen 50-tons- Mohr u. Fedtrhtiff  trekbank 

en €en  2-tons Amsler t r skbsnk .  D i z k  l a a t s t e  i j k i n g  bracht  eenige 
k l e i n e  gebreken aan h e t  l i c h t ,  welke werden h e r s t e l d .  Ue daarna 
v e r r i c h t e  h e r i j k i a  t o o d e  a m ,  d a t  daarna de bank voldsende 
nauwkeurig was. 

Voor een f a b r i k m t  van kleefs tofproducten  werd een 
monster koudlijm onderzocht volgens de bepalingen van de ILate- 
r i a a l  Voorschrif ten der  Nederlandsche ids te r iaa l  Voorschrif ten 
voor  de M i l i t a i r e  Lucktvaart .  

De i n  he t  vo r ig  j a a r v e r s l s g  genoercde corrosieproeven 
op een torpedo-luchtkamer,  welke op verzoek van de S t i c h t i n g  
voor Mzteriaalonderzoek werden v e r r i c h t ,  werden a fges lo t en .  

V o o r  een buizenfabr iek  h i e r  t e  lande werden monsters 
u i t  ve r sch i l l ende  p a r t i j e n  ge l a sch te  en ongel&schte kools tof -  
s t a l e n  r i j w i e l b u i z e n  onderzocht.  Deze on3erzoekingen houden 
verbmd met he t  overleg inzuke de  con t igen tee r ing  van r i j w i e l -  
buis. 

v l i e g t u i g  werden zorgvuldig geinspecteerd,  t e r  v e r k r i  jg ing  van 
gegevens omtrent  de beschndigingen en breukeii, d i e  b i j  crashes 
optreden b i j  v l i e g t u i g e n  van d i t  type.  

Verschi l lende onderdeelen van een verongelukt verkeers-  
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AZEiVEEN. 

de a fdee l ing  op motorgebied z i ch  ir, hoofdzaak bepalen t o t  he t  
verzamelen van gegevens ove r  vliegtuigmotoren en h e t  v e r r i c h -  
t e n  van l i t e r n t m r c t u d i e .  

Evenals de vor ige  j a r e n  moesteK de  werkzsamheden van 

De werkzaaheden i n  verband met de con t r a l e  op de 
luchtwaardigheid van v l i e g t u i g e n  worden, gezien h e t  ver t rou-  
mel i jke  ka rak te r ,  da t  z i j  dragen, n i e t  i n  d i t  v e r s l a g  vermeld .  

M ~ O "  * 

i n  opdracht Van h e t  Departenent van Defensie werd nage- 
gaan op aellre w i  j z e  vermogensgrafieken voor  vliegtuigmotoren 
gecorr igeerd  kunnen wordell n m r  de  omstandigheden geldende i n  
de t rop i sche  s ta idsarda tmosfeer .  Le correctiemethode werd ter 
c-ek gezonden eel> AmtriktansclleE motor fabr ika i t  , Deze 
kon z i c h  me t  de voorgesteide methode vereeliigen ( E . 8 7 ) .  

een Cheetzh IX m o t o r  vi.er.den de in las tdrakken  margenomen. De 
invloed van d e n  d r u k  van de bu i t en luch t  erA van h e t  t o e r e n t a l  
op den i n l z s t d r n k  werd bestudeerd.  Met den f ab r ikan t  van den 
moto r  werd gecorrespondeerd o v e r  de waargenomen ve r sch i jnse l en  
(B.88). 

Naatschappi j t e  3 e l f t  merd eerl deEons t r a t i e  be t r e f f ende  brand- 
gevear bijgewoond ( 2 . 8 6 ) .  

werden besprekingen gevoerd.  

v e r s t r e k t  over een nieuw motortype. 

B i j  een proefv lucht  ne t  een v l i e g t u i g ,  voorzien ven 

I n  he t  motor-labor-'corium ven de  B&t&afsche Pe t ro l e -m 

Ket ee3ige vertegenwoordigers van motorfabrikanten 

Azn den Min i s t e r  van i 'caterstaat werden i n l i c h t i n g e n  

VOORSCHRIFTEN . 
RTL,  I RTZweef en C I N A .  - Aan h e t  o p s t e l l e n  van de n a t i o -  

n a l e  en i n t e r n a t i o n a l e  voor sch r i f t en  be t re f fende  de technische 
e i schen ,  welke, i n  verband met de luchtwaardigheid,  aan v l i eg -  
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t u i g e n  en zweefvliegtuigen moet en worden ges t  e l d ,  werd mede- 
werking verleeiid. 

Normalisatie, - Verschi l lende normalisdt ie-onderwerpen 
werden s c h r i f t e l i j k  met de I n t e r n e t i o n a l e  Commissie ( I S A  20 )  
en de l e d e n  van de i ta t iona le  Commissie (Corm 3 2 )  behandeld. 

Buitenlandsche voor sch r i f t en .  -- - In verbmil met h e t  ont- 
merpen van Sederlandsche voor sch r i f t en  en met vrcigen betrekking 
hebbende op g e l i j k s t e l l i n g  van i n  liet b u i t a l a n d  u i t g e r e i k t e  
bem-i j z e n  van luchtwmrdigheid  met Xederlandsche werden v e r s c h i l -  
1 ende b u i t  ail andsche vo o r s  chr  i f t  en bes t  udeer d . 

- 

- CONTROLE ---- LUCHTT1:XAFiDIGH%ID, 

A m i  den S i r e c t e u r  van den Luchtvaar td isns t  werden ed- 
viezen  u i tgeb rach t  voor h e t  u i t r e i k e n  van de volgende bewijzen: 

1 2  v o o r  nieuw gebouwde v l i e g t u i g e n  
12 voor gewijzigde v l i e g t u i g e n  

2 voor h e r s t e l d e  v l i e g t u i g e n  
8 v o o r  ingevoerde v l i e g t u i g e n  
6 voor gewi jz igde  v l i e g t u i g e n  
9 vcor gewijzigde motoren 

Ban eenige cons t ruc t eu r s  en importeurs v m  l i c h t e  
v l i e g t u i g e n  merden i n l i c h t  ingen v e r s t r e k t  over de wi j z e ,  waerop 
h e t  R i j k s t o e z i c h t  op den axtbouw van v i i e g t u i g e n  wordt  u i tge -  
oef en.d . 




