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INLEIDING.
In den loop van het jaar hadden besprekingen plaats

over een verandering in organisatievorm en tegelijkertijd ten
deele ook in de taak van den bienst. Deze leidden ertoe, dat

op het eind van het jaar een desbetreffend.wetsontwerp bij de
Staten~Generaal werd ingediend, terwijl het Overheidstoezicht
op luchtveartmaterieel, tevoren gedeeltelijk san den Dienst op-
gedragen, bij iinisterieele Beschikking van 31 December op an-

dere wijze geregeld werd,

De lemorie van Toelichting memoreert o.m. dat als ge-
volg van de uitbreiding der luchtvasrt en de beteekenis van de
vraagstukken van technischen aard, welke dzarmede verband houden,
de uitrusting van den RSL steeds hoogere e¢ischen aan de schatkist
stelt. De BSL werkt behalve voor het [Departement van Waterstaat,
waaronder deze Lienst ressorteert, voor een belangrijk deel ten
behoeve van andere Departementen, van de luchtvaartindustrie en
van de particuliere gebruikers.

Teneinde te bereiken, dat de particuliere gebruikers en
de industrie mede de verantwoordelijkheid van dit Imstituut zule-
len dragen, het als een onderdeel van hun eigen bedrijf zullen
beschouwen en in de kosten zullen medebetalen, heeft de Regee-
ring het wenschelijk geoordeeld den RSL om te zetten in een
Stichting, in het leven te roepen door het Rijk, vertegenwoor-
digd door de betrokken Lepartementen en de daarvoor in aanmerking
komende particuliere lichamen. In een instituut met behoorlijke
outillage, waarin alle belangen zijn vertegenwoordigd, ziet de
Regeering voorts een sanbevelenswasrdigen vorm van steun aan de
viiegtuig-industrie, De Regeering acht het tevens gewenscht de
taak van den Dienst, die tot nu toe zoowel controleerend als ad-
viseerend was, in de toekomst te beperken tot het adviseerende
werk, Voor de contrfle van het burger-luchtvaartmaterieel is een
commissie ingesteld; de Stichting zal alleen bemceienis met deze
contrdle krijgen, doordat na daartoe ontvangen opdracht adviezen
ter zake aan deze Commissie zullen worden gegeven.

In het afgeloopen jaar was de taak nog dezelfde als in
vorige jaren, nl, adviezen geven over luchtvaart en aanverwante



onderwerpen en controleeren van den wuanbouw venl civiele vlieg-
tuigen, waarvoor tewijzen van luchtwaardigheld waren aangevraagd,
of" waaraan belangrijke herstellingen moesten worden gedaan.

Deze bewlijzen werden door den Luchtveasrtdicnst ulitgegeven na
hierover ontvangen gunstig cdvies van dezen bienst.

Voor het vervullen van dege task moet door wetenscheap-
pelijk-technisch werk, bestaunde uit bestudeering van vraagstuk-
ken al of niet gesteund dcer proefnemringen, de basis gelegd wor-
den, wearbi] geregeld contact met de praktijk van het luchtver-
keer, vooral cok kennis van_de ervaringen met luchtvaartmateri-
eel opgedaan, van grcocote beteekenis is.

COMMISSIE VAN ADVIES.
De Commissie van Advies was als volgt samengesteld:

Ir.J.Blackstone, OQud-Directeur van den Waterstaat en
's Lands Burgerlijke Openbare Werken
in Nederlandsch-Indie, Voorzitter.

Prof.Dr.E.ven Everdingen, Hoofddirecteur van het Konink-
1lijk Nederlandsch lictecrologisch in-
stituut.

De Directeur ven den Luchtvaartdienst (Departement vun
Weterstaat)

De Directeur van het Luchtvaartbedrijf (Soesterberg)
J.N,Kramer, Officier MSD le.kl., Departement van Defensie,

MNr. H J,.Smidt, Referendaris blj het Departement van On-
derwijs, Kunsten en Wetenschappenrn.

H,Walaardt Secré, Kolonel der Genie b.d., Algemeen
Secretaris der Koninklijke Nederland-
sche Vereeniging voor Luchtvaart.

PERSONEEL.

Het leidend personeel bestond uit:

Dr.ir.B,B.Wolff (Directeur), Ir.C.Xoning, Dr.ir.L.J.G.
van Ewijk, Ir.A.G.von Basumhauer, Dr.ir.H.J,van der faas, Dr.ir.
A.ven der Neut.

Verder bestond het personeel uit:

3 ingenieurs, B8 assistent-ingenieurs, 3 technische
ambtenaren, 1 teekenasr-waarnemer, 1 teekenaar, 1 rekensaar, 8
assistent-rekenaars, 5 administratieve ambtenaren, 1 instrumente-
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maker le.kl., 3 instrumentmakers 2e.kl., waarvan één in het bij-

zonder belast is met wasrnemen in dern windtunnel, 1 timmermen-

modelmaker ke.k1l., 1 montewr le.kl., 2 mcnteurs 2e.kl., L aspi=-

rant-instrumentmaker, 2 amanuencsissen, 1 portier, 2 personen

voor huishoudelijke werkzasmheden, tezamen 50 personen, waarvan
-

28 in vasten dienst, 22 op srbeidscentract; 2 technici waren
door het Departement van Defensie bij den Dienst gedetacheerd.

ONTVANGSTEN.,

Voor werkzeamheden voor particulieren verricht werd in
het afgelnoper jear cen bedrag van f1, 15150.- ontvangen. Veor
het werk voor Overheidsinstellingen hier te lande en voor de
contrdle ap de luchtwaardigheid van civiele vliegtuigen werden
geen kosten berekend; ware dit ep dezelfde basis geschied als
voor particulieren, dan zouden de totale inkomsten ongeveer de
helft van de uitgaven hebben gedekt.

RAPPORTEN.
In den loop van het verslagjaar werden door de tetref-

fende afdeelingen opgesteld:
in de Vliegtuigen Afdeeling A: 104 rapporten

" 1] " 1} B: 6 L]
" " Aerod¥namische " i 53 "
non iaterislen i : 32 "
" v Motoren " : 2 "

Verschillende dezer rapporten moesten wegens tijdsgebrek
van het personeel onvoltooid blijven.,

ALGEMEEN.
Door aanstelling van eenige technici kon de reeds lang

bestaande achterstand in de personee¢lsbezetting eenigermete wor-
den verminderd. Ook de tegenwoordige bezetting is echter nog on-
voldoende om alle gevraagde adviezen in redelijken tijd te kun-
nen geven en tevens door eigen onderzoek en bestudeering van de
literatuur op dit zoo uitermate snel zich ontwikkelende gebied
der techniek bij te blijven.
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Verschillende adviezen konden niet dan met groote ver-
traging worden uitgebracht. Verderc uitbreiding ven personeel
blijft dus noodzakelijk; dit klemt te meer, daar voorzien XKan
worden, dat zoowel de vliegtuigindustrie uls de militsire lucht -
vaartdiensten zullen uitbreiden en de snclle ontwikkeling van
de laatste jaren voorloopig neog niet in langzamer tempo zal gaan.
De bestellingen san de industrie zullen tocnewmen, nieuwe vliieg-
tuigtyper zullen worden ontworpen en uitgevoerd; zoowel bij het
opstellen van eischen als tij het ontwerpen en bij de keuring
na het gereedkomen zullen vraagpunten cpkomen, waarbij de mede-
werking van den Dienst zal worden ingeroepen., Verder mag niet
uit het oog worden verloren, dat een geruime tijd noodig is onm
de kennis, die vereischt wordt voor het geven van adviezen, door
studie en proefnemingen te verkrijgen en om het personeel in te
werken in de zeer speciele vraagstukken op velerlei getied, die
de luchtvaart medebrengt en dat op een zZeker verloop van perso-
neel moet worden gerekend. Wellicht zal de gewijzigde organisatie
van de contr8le op materieel voor de burgerluchtvaart eenige ver-
mindering van werk daarvoor medebrengen.

Het voorstel om de apparatuur ult te breiden door het
bouwen van een nieuwen en grooteren windtunnel leidde nog niet
tot resultaat. Intusschen is de vraag, welk type tunnel gebouwd
zou moeten worden ¢n welke afmetingen gewenscht zijn voor onze
omstandigheden, nader in studie genomen.

Door de medewerking van den Hecr L.H.G.Fokker ern de
KIM gelukte het inplaats van het laboratorium-viiegtuig type
F.II de beschikking te krijgen over cen vliegtuig type F.VIla,
dat veel beter voor het doel geschikt is., Hierdoor is ecn belang-
rijke verbetering in de apperatuur verkrcgen,

Neast de behandeling van de incidenteele opdrachten
bleef te weinig tijd over voor de systematische uitbreiding der
kennis van het personeel. Toch werd getracht volgens een vast
Plan daaraan verder te werken, De studie over verschillende on=-
derwerpen, zooals correctiemethoden van vliegeigenschappen, theo-
retisch stroomingsonderzoek, vereenvoudiging van onderdeelen der
sterkteberekening, krachten op staartviakken en kleppen, enz.

werd voortgezet.
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De drie door het Departement van Defensie ingestelde
commissies voor bestudeering en opstelling van voorschriften
voor materialen, sterkteberekening en vliegeigenschappen, in
elk van welke de RSL door twee personen vertegenwocrdigd is,
zetten hunne werkzaamheden voort.

Illede hierdoor tleef een uitstekende samenwerking be-
staan met de technici van Karine en Landmacht.

De contrfle van de luchtwaardigheid van civiele vlieg-
tuigen eischte wederom veel van den tijd van het personeel,
Zvenals vorige jaren geschiedde de fabriekscontrble op den aan-
bouw van nieuwe vliegtulgen door den militaziren contrfledienst
in overle??gn onder verantwoordelijkheid van den RSL. Op de bij-
zonderheden van de contrdle zul in dit verslag niet worden in-
gegaan.

liedegewerkt werd aan het onderzoek naar de oorzaak van
verschillende ongevallen.

De commissie voor normelisatie van vliiegtuigonderdeelen,
ingesteld door de Heoofdcommissie voor de normalisatie in Neder-
land, vergaderde eenige malen en stelde een advies op ter be-
spreking op de vergadering van de Commissie, ingesteld door den
Internationalen Bond voor de Normalisatie (I.3.A.) te Budapest.

Verschillende besprekingen exn correspondentie hadden
plaats in verband met nutionale en internationale voorschriften;
voor eeén vergadering van de Sous-Commissior du Katériel van de
CINA werden verschillende voorstellen uitgewerkt en andere be-
oordeeld.

De reeds geruimen tijd geleden begonnen gedachtewisse-
lingen met buitenlandsche technici om tot eenheid in de civiele
voorschriften te komen werden voortgezet. Het gelukte in het
afgeloopen jear cp dit gebied weer wat verder te komen.

Ook op ander gebvied werd contact gehouden met buiten-~
landsche deskundigen, Op voorstel van den RSL kwam de bekende
Engelsche onderzoeker Townend nasr ons land, waar hij een voor-
dracht hield voor de afdeeling Werktuig- en Scheepsbouw van het
Koninklijk Instituut van Ingenieurs en daarbij een bijzonder
interessante stroomingsfilm toonde,
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Hoewel de onderzoekingen en adviezen in hoofdzaak het
luchtvaartgebied betroffen, werden ecnige op aanverwant gebied
liggende proeven gedaan of adviezen gegeven.

Aan uitvinders werd advies gegeven over de waarde hun-
ner vinding.

Verschillende bezoekers bezichtigden het laboratorium
en namen kennis van organisatie ern inrichting.

BEvenals vorige Jaren werkten cenige studenten aan de
Technische Hoogeschool gedurende eenigen tijd in verschillende

afdeclingen,
De indeeling in de afdeelingen btleef onveranderd., In

het volgende zal een overzicht gegevern worden ven het in de
afdeelingen uitgevoerde werk, voor zocver dit voor publicatie
in dit verslag in eanmerking komt.
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VLIBGTULGEN AFDEELING A.

ALGEMEEN,

Het svergroote deel van den tijd moest nok dit Jjaar
wederom san de uitvoering van bepaalde opdrachten, zcowel van
particuliere als van Qverheidsinstellirgen, werden besteed,

Voer zocver hierteoe gelegenheid was, werden zi] op
zondanige wijze uitgeveerd, dat hun waarde aan studie-inhoud
zoo groot mogelijk was,

Het doel bij het rescarch werk wes vanzelfsprekend
gericht cp verbetering van de eigenschappen van vliegtuigen ir
den meest algemeenern zin van het woord,

Ir. het zlgemeen moet als eerste phase van nnderzoekings-
werk bteschouwd worden een theoretische analyse van de t¢ onder-
zoeken eigenschap, om deardoor te komen tot deé kennis van de
grootheden, welke in hoofdzaak maatgevend zijn voor deze eigen-
schap, Als volgende sfap dienen deze grootheden voor meting toe-
gankelijk te worden gemeakt, waardoor de gelegenheid wordt ge-
opend de Jjuistheid van de resultaten var het themretisch ender-
zoek aan de werkelijkheid te toetsern., In vele gevallen leert
men hierdoor dan tevens de invloeder. kennen, die een secundaire,
doeh vaask een belangrijke, rol kunnen spelen tvij de tot stend
koming van de treschouwde ecigenschap, Wanneer op deze wijJze de
belangrijkste factoren zijn opgespoord en meer of minder in hun
onderlinge verhouding zijn vastgelegd, is voor een groot deel
de weg geeffend om door wijziging van een of meerdere van deze
factoren tot vertetering van de eigenschap te komen.

Voor zoover research werk kon werdern uitgevoerd -
Uitersard was hiervoor weinig tijd beschikbaar - geschiedde dit
langs deze richtlijnen. Van het theoretisch en proefondervinde-
lijk onderzoek dient vooral het onderzoek naar de prestaties en
de stabiliteit genoemd te worden, terwijl ook op het gebied der
uitzichtmetingen vorderingen werden gemaakt,

Bij het toegankelijk maken van verschillende grootheden
var_ metingen op ware grootte werd sterk de behoefte gevoeld aan
een betrouwbaren besnhellingmeter. De ontwikkeling van dit in-
strument, uitgaande van reeds eerder opgedane ervaring, werd
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met kracht ter hand genomen, hetgeen tot resultaat had, dat
thans een dergelijk instrument ter beschikking staat., Bij bin-
nenkert uit te voeren vliegproeven zel moeten blijken of dit
instrument aen de daaraun gestelde verwachtingen voldoet.

Van zeer veel wearde voor het proefondervindelijk on-
derzoek, m.n. voor het vergelijiken van metingsresultaten, zijn
de z.g. correctiemcthoden; ook deze werden in het afgeloopen
Jaar aangevuld en uitgebreid., Om dezelfde reden werd ook ge-
streefd naar de verbetering van de ijkingsmethoden van tij vlieg-
proeven te gebruiken meetinstrumenten.

In het volgende verslag der werkzeamheden worden deze
in de volgende groepen ingedeeld; onderwerpen, welke conder meer-
dere groepen zouden moeten worden geraongschikt, worden slcchis
onder de belangrijkste daarvan vermeld.

I. BESTUDEERING VAN DE EIGELSCHATTEN VAN VIIEGTUIGEN.
Meetvluchten,

1, voor het kwelitetief of kwesntitatiel vastleggen der
eigenschappen (prestatie, stabiliteit, e.d.);

2., voor het bepalen var den invloed van veranderingen
aan het vliegtuig cop de eigenschappen;

3, diversen (trilling, doorbuiging, enz.).

(&

[

b. Berekening,

L. van eigenschappen uit aerodynamische en ware grootie
meetgegevens;

2. van den invliced van veranderingen aan een bekend
type viiegtuig op de eigenschappen;

3. diversen.

¢. Diversen,

Sep——— w———umm_—-—————_—_—m

LUCHTWAAEDIGHEID.

a. Meetvluchten. (start, landing, stabiliteit, temperatuur der
motoren, €na.

Berekening. (ladingsvoorschrift, enz.)

o

|2

Diversen,
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I1I. VERDERE PROEFNEMINGEN, WERKZAAMHEDEXN, ENZ.
8. Proefnemingen in de lucht en =aan den grond.
b, Bestudeering en cntwikkeling van hulpmiddelen.

———

1. Instrumenten.
2. IJkinstallaties voor instrumenten.
C. Diversen.

1V. FPUBLICATIES.

. BESTUDEERING VAN DE _EIGENSCHAPPEN VAN VLIEGTUIGEN,

I
a. Meetviuchten,

1. veoor het kwalitatief cf kwantitatief vastleggen
der eipenqchappen (prestatie, stabiliteit, e,d.)

ggrgerl*.ﬁe Jluchtveartuigen,
In opdracht van de Koninklijke Luchtvaart [Maat-

schappil] werd met het toestel F-ADNR, type Aile Volante, dat
zich ter demonstratie te Schiphol bevond, een aantal vluchten
uitgevoerd, teneinde een kwalitatieve beoordeeling van de
vliegeigenschappen te geven (repport V.887), terwijl enkele
globale metingen werden verricht, weardoor een indruk werd ver-
kregen van de stijgsnelheid op verschillende hoogten, het ver-
band tusschen snelheid en toerental in horizontale vlucht op
cirea 200 m hoogte en langs de baan.

2°, Door het Kon. Aerdrijkskundig Genootschap werd de

medewerking van den RSL gevraagd voor het vergelijken van de
prestaties van het autogirovliegtuig type C30A met de door de
febriek verstrekte gegevens, Uitgevoerd werden 2 stijgvluchten,
horizontale snelheidsvluchten op verschillende hoogten en langs
de baan, terwijl ook de zanlooplengte werd gemeten (rapport
V.869).

234 In opdracht van de Nederlandsche Vliegtuig Handel
Maatschappij "Aero" werden metingen uitgevoerd aan het toestel
G-AEDY, type Monospar ST25, Nagegman werd de stabiliteit, het
gedrag bij het vliegen met grooten invalshoek en de mogelijkheid
tot het maken van een goede landing.
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ﬁf; Cp verzoek van de Autokofferfebriex lludde te
'g=-Gravenhage werden nmet de wotoplaneur 3-ADJA, type Super
Lrone, vluchten uitgevcerd om een oordecl over de vliegelgen-
schappen te kunren vellen ern tevens dearbi]) een indruk te ver-
krijgen of het toestel voldeed san de in de HIL gestelde
eischen (rapport V.8%58).

59. Bij ecn bezoek aan Lngeland werd op versoek van de
k.V. Avon, &ls vertegenwoordigster van de De nevilland fabriek,
op het vliegveld Hatfield een korte vlucht gemaakt met het toe-
stel G-AEBU, type Lragonfly. Hierbij werden de vliegeigenschap-
pen kwalitatief becordeeld (rapport V.906).

ég; In vervolg op een reeds in het vorige jaar uitge-
voerde vlucht met het toestel G-ADIS, type U.H. Hornet iloth,
werd de RSL nogmaals in de gelegenheid gecteld met dit toestel
te vliegen, nadat door de fabriek eenige wijzigingen waren asan-
gebracht, welke ir hoofdzask den vlieugelvorm betroffen. Zen al=-
gemeenr oordeel omtrent de vliiegeigenschuppen werd weergegeven
in rapport V.891.

Militaire luchtvaartuigen.

_ ZE; In opdracht van het Hoofd der Afdeeling liaterieel
Zeemacht van het Departerent van Defensie werden met het toestel
T13, type Fokker TIV (nieuwe uitvoering) te Schellingwoude
vliegproeven verricht ter bepaling van de landingssnelheid
(rapport V.862). In aansluiting daarcp werden bij twee liggin-
gen van het gwaartepunt in motor~ en zweefvlucht metingen ver-
richt betreffende de langsstabiliteit en het gedrag bij het
vliegen met grooten invalshoek. Bij de meest voorlijke ligging
van het zwaartepunt werd nagegaan of het vliegtuig goed geland
kon worden. VYmtrent den uitslag van deze proeven werd rapport
V.878 opgesteld, terwijl tevens een uiteenzetting werd gegeven
omtrent de stabiliteit van dit nieuwe type in vergelijking met
die van het oude.

§3; Op verzoek van den Lirecteur van het Luchtvaart-
bedrijf te Soesterberg werden proefnemingen verricht met het
toestel No.707, type CX, voorzien van een Rolls Royce Kestrel V
motor. Hoofdzakelijk met het doel de olie- en koelvlogistof-
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temperaturen te controleeren, werd een stijgvlucht naar 6000 n
hoogte uitgevoerd. Vervolgens werd nog een vlucht uitgevoerd,
waarbij de vliegeigenschappen kwalitutief werden beoordeeld
(rapport V.904).

23; Op verzoek ven den Directeur van het Luchtvaart-
bedrijf te Soesterberg werd medewerking verleend bij de uit te
voeren afname-proeven met toestellen van het type FK.H1l, voor-
zien ven cen Armstrong Siddeley Cheetah IX motor, cn werd het
toestel No.2 van deze serie aan een beproeving onderworpen,

De metingen omvetten: zwaartepuntsbepaling, meting van de aan-

en uitlooplengte en de landingssnelheid, bepaling van het verband
tusschen stijgsnelheld en hoogte, meting van de maximsle snelheid
in horizontale vlucht op verschillende hoogten, waarbij tevens

de optredende olie~ en cylindertemperaturen werden vastgelegd,

en bepaling van snelheid en toerental in duikvlucht. Metingen
omtrent de iangsstabiliteit en het gedrag van het toestel bi]

het verrichten van acrobatie werden verricht. Een kwalitatieve
beoordeeling der vliegeigenschappen vond plaats (rapport V.902).
Daar het noodzakelijk bleek deze vliegtuigen van een andere
schroef te voorzien, werden met het toestel No.6 ven deze serie
de metingen van het stijgvermogen en de maximale snelheid op
verschillende hoogten en de doarbij optredende clietempersturen
herhaald, terwijl het verband tusschen toerental en snelheid in
horizontale vlucht nog werd bepaald (rupport V.918).

&QE; Op verzoek van het Hoofd der Afdecling G van het
Departement van Kolonién werd medewerking verleend bij de afname-
Proeven van het toestel type D.21i, voorzien van ecn Bristol
lfercury motor. Verschillende metingen werden uitgevoerd, ni.
zwaurtepuntsbepaling, meting van den asn- e€n uitloop en van de
landingssnelheid, metingen omtrent het stijgvermogen en de maxi-
male snelhcid op verschillende hocogten, stabilliteitsmetingen bi)
twee liggingen van het zwaartcpunt. Verder werden mcotingen ver-
richt van toerental cn snelheid tijdens de duikvlucht, terwijl
de voorgeschreven acrobatiefiguren werden uitgevoerd. De vluch-
ten werden alle door de Tabrieksvliegers uitgevoerd, terwijl
genige contrdlevliuchten door een 1id van de afname-commissie
werden verricht., Tengevolge hiervaon moesten verschillende
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metingen met behulp van registreerende instrumenten geschieden.
Védr de bovenbedoelde proeven waren reeds vluchten voor het na-
gaan van het gedrag in de vrille uitgevoerd, welke door den RSL
werden bijgewoond. Bi] deze proeven was een registreerende ver-
snellingsmeter ingebouwd, De tijdens de vrille optredende ver-

snellingen werden bepaald (rapporten V,.893, 908, 909 en 914).

;;3; Eveneens werd op verzoek van de onder ;gi genoemde
instantie medewerking verleend bij de pfneame-proeven voor de
vliegtuigen van het type Glenn L. Martin 139-WH, welke proeven
te Baltimore (USA) werden uitgevoerd. De proeven omvatten weging
en zwaartepuntsbepaling, meting van het stijgvermogen en de mexi-
male snelheid in horizontale vlucht op verschillende hoogtern,en
het verband tusschen snelheid en toerentzl bij het vliegen op de
kritische hoogte. Het bleek noodzekelijk de spoedinstelling der
schroeven en den vorm van de luchtaanzuigbuls van de motoren te
wijzigen, weaarna de procven werden herhaald. Verder werden me-
tingen verricht omtrent het stijgvermogen bij het vliegen op
€én motor en omtrent de langsstabiliteit in motor- en gweefvlucht,
00k met uitgeslagen kleppen. Het brandstofverbruik bij het vlie-
gen op de kritische hoogte werd bij verschillende snelheden ge-
meten. De olle- en cylindertemperaturen bi] de verschillende
vliiegtoestanden werden gecontroleerd. Tenslotte werd een kwali-
tatieve beoordeeling van de vliegeigenschappen gegeven {rappor-
ten V.925, 92%z en 925b).

;QEL In vervolg op in het vorige Jaar uitgevoerde lan-

dingsproeven met het toestel No.453%, type CX, ven het Departement
ven Kolonién werd op vérzoek van het Hoofd der Afdeeling G mede-
werking verleend bij het vastleggen ven de maximale stuwsnelheid
en het toerental bij duikviucht van bovengenocemd toestel. Regis-
treerende instrumenten van den REL werden ingebouwd en de aan-
wijzingen daarvan uitgewerkt. Een en ander is in rapport V.866

beschreven. _ zelfde type dat
Op overeenkomstige wijze werd voor een toestel,van.iet-/

een herstelling had ondergean, rapport uitgebracht over een duik-
vlucht, in vervolg waarop tevens een programme van acrobatie
werd uitgevoerd (rapport V.901l).
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;13; Op verzoek van de N.V. Nederlandsche Vliegtuigen-
fabriek werden uitvoerige landingsproeven verricht met het toe-
stel No,453, type CX, die een herhaling van reeds eerder uitge-
voerde proeven waren, Het toestel werd daarbij door verschillen-
de vliegers bestuurd. De beste resultaten werden in rapport V.848
medegedeeld, terwijl de overige metingen in rapport V.848a zijn
nvitgewerkt.

Tevens werd medewerking verleend bij het uitvoeren van
een duikvlucht met dit toestel (rapport V.850).

0 L _ .
14~. BEveneens op verzoek van bovengenoemde fabrieck

werden te Soesterberg start- en landingsmetingen verricht met
een toestel van het type CX, uitgerust met ecn Bristol Pegasus XII
motor (rapport V.933).

2, Yoor het bepalen van den invloed van verander
ringen aan het vliegtuig op de c¢igenschappen,

o : . .
1 . De proefnemingen, welke in cpdracht van de XKIM

reeds het vorige jasr waren eangevangen, en die ten doel nazdden

na te gaan in hoeverre bij toestellen van het type DC2 de bestu-
rings~ en stabiliteitseigenscheaeppen door verschillende uitvoe-
ringsvormen van kielvlek en richtingsroer en door het aanbrengen
van een ander type motoren werden beinvloed, werden vocrtgezet.

De proeven, die dit jauar plaats vonden, geschiedden met een ge-
wijzigd kielvlak en met een roer, voorzien van een z.g., SErveoroer,
terwijl tenslotte de metingen met de corspronkelijke uitvoering
der staartvlakken - doch met een eenigszins gewijzigd type motoren-
werden herhsaald.

Gemeten werd:

a. het verband tusscher roerkracht, roeruitslag en
draaisrelheid in een zuivere bocht en wanneer de
vlieugel horizontaal wordt gehouden;

b. het verband tusschen roerkracht, roeruitslag en
viiegsnelheid bij het rechtuitvliegen met één
gestopten motor;

¢, het verband tusschen roeruitslag en den tijd, wanneer
na het geven van €en uitslag het roer wordt losgelaten.
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Dit laatste werd gemeten teneinde een indruk te ver-
krijgen van de mate van demping van slingeringen om
de topas (rapport V.847).

gSL De resultaten von bovengenoemde metingen aan het
vliegtuig met vergroct kielvliak en gewljzigd type motoren waren
aanleiding tot het uitvoeren ven een viucht wmet dit toestel om
een beoordeeling van de elgenschappen bij het vliegen onder on=-
gunstige weersomstandigheden te kunnen geven. Tijdens deze vlucht
trad ijsvorming op vliegtulg en schroef en in den cerburator van
den motor op. Tijdens de vlucht werden de olie- en cylindertem-
perzturen gecontroleerd en wasrnemingen omtrent de tepperatuur
van het bengzine-luchtmengsel gedaan, waardoor een indruk werd
verkregen van de mate van waarschuwing en bevelliging, die het
controleeren van deze temperzturen onder ijsafzettingsomstandige-
heden geeft [rapport V.B857).

22; Lr werd nagegazn hcoe de startcigenschappen van vlieg-
tuigen van het type F.Z22 veraunderen, wanneer de z-bladige schroe-
ven door 5-bludige werden vervangen.

3. Liversen (trilling, doorbuiging, enz.)

;3; De reeds in het vorige Juarverslug vermelde statis-
tische versnellingsneter van Farren, welke van het Eritsche Lucht-
vaart Ministerie in bruikleen was ontvangen en een DVL-rekmeter,
welke op een der vleugelliggers was gemonteerd, werden door de
welwillende medewerking van de KLM op verschillende Indie-reizen
in een D(C2-toestel medegevoerd. V4Sr den sanvang van iedere Indie-
vlucht werd een proefvliucht ultgevoerd om de meters op hun goede
werking te controleeren, needs werden belangrijke resultaten
verkregen, waarven versleg werd uitgebracht in rapport V.917,
hetwelk aan het zngelsche Luchtveart Ministerie werd toegezonden,
Het ligt in de bedoceling gegevens, welke met hetzelfde apparaat
in Engeland zijn verkregen, tégen de hier verkregen resultaten
uit te wisselen. Wanneer voldoende materiacl zal zijn verzasmeld,
wordt een rapport hiercver opgceateld.
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gE; In verveolg op metingen omtrent de rol, die de
krachten noodig voor het overwinnen van de wrijving in het ge-
heel der stuurkrachten spelen, welke reeds bij een bepaald type
toestel het vorige jaar werden uitgevoerd, werden thans ook bi]
andere vliegtuigtypen dergelijke waarnemingen verricht. De wrij-
vingskrachten werden sanvankelijk bepaald wanneer de roeren on-
belast waren, waarna, voor zoover het de alleronbesturing betreft,
de krachten werden gemeten, wanneer de silerons onder een belas-
ting stonden, die gooveel mogelijk overecnkwam met de belasting
in de vlucht. Ook bij deze toestellen bleck de kracht, noodig
voor het overwinnen van de wrijving, een belangrijk gedeclte van
de totale stuurkracht uwit te kunnen maken, zoodat bij het streven
naar vermindering dgarvan de wrijvingskrachten aandacht verdie-
nen (rapport V.846),

23; In opdracht van den Inspecteur der Hllitaire Lucht-
vaart wordt een onderzoek ingesteld naar de oorzaak van moeililjk-
heden/ tijdens het uitvoeren van acrobatie bij eenige typen
viiegtuigen ondervonden., Dée mogelijkheid om deze moeilijkheden
te verhelpen wordt onderzocht. / met de benzinetoevoer

b. Berekening,
l, van eigenschappen uit aerodynamische en

ware-grootte meetgegevens,

1°, Op verzock van verschillende instanties werden be-
rekeningen uitgevoerd omtrent de te verwachten prestaties van
ontworpen vliiegtuigen (rapporten V.839 en 895),.

29, neveneens werd een opdracht betreffende een onder-
zoek van den invloed op de bewegingen van een viiegtuig tengevolge
ven het afwerpen van zware lasteén in de vlucht uitgevoerd (rapport
V.8357).

§O. Advies werd gegeven voor €en bepaald type vlicgtuig
omtrent den aard en de afmetingen van aan den vleugel aan te
brengen deelen ter verbeterving van het gedrag bij het vliegen met

grooten invelshork,
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ﬂSL Teneinde de methoden voor het berskenen van pres-
taties te verbeteren, werden verschillende onderwerpen, die
daarbij van belang zijn, nader bestudeerd. Verschillende rappor-
ten zijn hierover in bewerking, als: rapport V.049, omtrent den
invloed ver het aantael bladen en de bladbreedte vun schroeven
op de prestaties; V.686, omtrent den invloed van de tipsnelheid
op de prestaties; V.619, omtrent den invioed van de plastsing
ven de schroefl t.o.v. den vleugel of den romp, en V.736, waarin
een overzicht wordt gegeven van den weerstand ven de deelen,
welke den schadelijken weerstund van het vlicgtuig veroorzaken.
Teneinde de nauwkeurigheld van de ontwikkelde methoden na te
gaun, worden voor verschillcernde toestellen, waarvan de presta-
ties bekend ziljn, nacslculaties doorgevocrd en deé berekende waar-
den met gemeten vergeleken (rapport V.864).

QE; Het rapport V,687 betreffende de berekening van de
start- en landingseigenschappen en de herleiding van de resulta-
ten van start- ern landingsproeven nasr cndere omstandigheden,
wordt verder uitgebreid., In het bijzonder wordt nagegaan in hoe-
verre de reeds ontwikkelde methoden gewijzigd woeten worden, ine-
dien het vliegtuigen vetreft, welke met een z.g. constant-toeren-
tal schroef zijn uitgerust., Verder werd de correctiemethode be-
paald voor het geval een vliegtuig met den wind mee start of
landt. Tevens werden, teneinde de voor een aan- en uitloopbere-
kenin%ngoodzakelijke schatting van de maXimale cg-waarde gemak-
kelijK/te maken, de door den HEL gemeten maximale c,-waarden
bij motor- en zweefvlucht en bij start en landing onderling ver-
geleken, Men verkrijgt hieruit den indruk, det in het algemeen
de maximale liftcoefficiént in motorvlucht grooter is dan in
zweefvlucht, terwijl tevens esanwijzing bestaat, dat in de niet-
stationnaire toestanden bij start en landing tijdelijk hoogere
liftcoefficiénten kunnen worder bereikt dan in de overeenkomstige
stationnaire toesteanden,

In opdracht van den Chef Materieel Zeemacht werd rap-
port V.921 in bewerking genomen, waarin een methode wordt gege-
ven voor de herleiding van de resultaten ven startmetingen met
waterviiegtuigen nusr andere omstandigheden.
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Het rapport V.688, "Herleiding van vliegtuigprestaties
(met uitzondering van start-en landing) naar andere atmosferische
omstandigheden" werd herzien en uitgebreid.

In verband met de drie laatstgencemde rapporten werden
de nieuwste gegevens bestudecrd betreffende de wijze, waarop bi]
constenten inlaatdruk het motorvermogen door de temperatuur en
atmosferischen druk wordt beinvloed. Voor beide bovengenoemde
cerrectierapporten bleek van verschillende zijden belangstelling
te bestaan.

6°, Wet behulp van de in rapport V.687 ontwikkelde
methode worden berekeningen uitgevoerd onmtrent de uitlooplengte
bij viiegtuigen, wasrbij inplaats van het staartwiel een wiel
in het voorste deel van den romp is sangebrucht, waardcor de
invalshoek van het vliegtuig zan den grond kleiner is dan bij de
normale uitvoering met staartwiel.

In rappert V.875% zal een vergelijking worden gegeven
tusschen vliegtuigtypen van een dergelijke uitvoering met vlieg-
tuigtypen voorzien ven een steartwiel, teneinde de voor- en na-

deelen te kunnen nagean.

ZE; De ontwikkeling van de methode voor het meten van
uitzicht vond verderen voortgang. Eenige metingen san bestaande
toestellen werden uitgevoerd en uitgewerkt. Het doel is tot de
mogelijkheid te geraken, het uitzicht kwantitatief te kunnen
becordeelen en de te stellen eischen te leeren formulecren.

§S; Het rapport V.813, "Minimale snelheden®, werd be=-
eindigd, Hierin wordt uitecngezet, dat de minimale snelheid niet
een éénduidig bepaald begrip is. Voor eenzclfde vliegtuig kunnen
- naar gelang van den vliegtoestand,-steticnnair, niet-station-
nair, motorviucht, gzweefvlucht, e.d. - verschillernde waarden voor
de minimale snelheid worden szangegeven. Dé wijze van meting voor
ieder geval wordt besproken, evenals de mectnauwkeurigheid. Ten-
slotte worden voor eenige tocstellen de minimale snelheden in
verschillende toestanden opgegeven en onderling vergeleken.

9°. De methoden voor het berekenen van de stebiliteit
werden verder ontwikkeld. In bewerking zijn dearover de rapporten
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V.743, betreffende de langsstabiliteit, en V.944, betreffernde
de dwarsstabiliteit.

Het i1s de bedoeling door nacsleculatie van bestaande
toestellen een indruk te verkrijgen van de nauwkeurigheid, waar-
mede op deze wijze de stagbiliteit van een ontworpen viiegtuig
kan worden berekend,

2. van_den invliced van veranderingen aesn een
bekend type vliegtiig op de =izinschappen.

Een opdracht werd uitgevoerd, welke tot deel had na te
gaen of een voor een bepaald vliegtuigontwerp asngenomen schroef
zonder wijziging zou kunnen worden gebruikt, wemneer het vliieg-
tulg van een anderen meotor dan aanvenkelijk was geprojecteerd,
zou worden voorzien (rapport V.913).

3. diversen.

lenige ontwerpen van contracten en technische bijlagen
voor de levering von viiegtuigen van verschillende typen werden
in opdracht ven de afnemers door den REL bezien en de opmerkingen
diehaangaande te hunner kennis gebracht.

Het werk voer de¢ Commissie Vliegelgenschappen Militaire
Vliegtuigen vond verderen voortgang. knkele rapportén werden Op-
gesteld, terwijl eenm ander nog in bewerking is, Eenige bestaande
rapporten, welke voor de Commissie van belang waren, werden den
leden toegezonaen.

In verband met een desbetreffende opdracht werden eenige
rapporten opgesteld omtrent het vraagstuk van het sleepen van
vliiegtuigen., In het bijzonder werd hierbi]j de start bezien, ter-
wijl tevens een beschouwing werd gegeven over de bewegingen ven
het sleepvliiegtulg en het gesleepte vliiegtuig tengevolge van
verschillende oorzaken (rapporten V.88l en V.882).

Op verzoek van eenige instanties werden enkele uwitvine-
dingen beoordeeld en advies uitgebracht.

In samenwerking met den Luchtivaartdienst werden de dnor
den RSL ontworpen vrageniijsten betreffende de vliegeigenschappen
van verkeersvliiegtuigen, uit te reiken aan de wliegtuighestuurders,
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herzien en voltooid.
Advies werd aan den Minister ven Waterstaat uitgebracht
betreffende den aankoop van de gebruiksrechten van eenige octrooien.

I. CONTROLE VAN DE EIGENSCHAPPEN VAN VLIEGTUIGEN IN VERBAND
MET DE LUCHTWAARDIGHEID EN D UITREIKING VAN BEWIJZEN
VAN LUCHTWAARDIGI-ID.

Over de werkzaamheden in verband met de luchtwaardig-
heidscontrble kunnen in dit verslag geen bijzonderheden worden
opgenomen.

11T. VERDERE PROEFNEMINGEN, WERKZAAMHEDEN, ENZ.
ge. Proefrnemingen in de lucht en aan den grond.

In verband met een daartoc ontvangen opdracht werd een
aanvang gemaskt met het onderzoek nsar de sanwezigheid van een
voor de gezondheid schadelijke hoeveelheid CQO-gas in de bestuur-
dersruimte van een bepaald type vliegtuig. De proeven hieromtrent
worden voortgezet., Het daarbi] gebezigde spparaazt was tevoren
geijkt, waarbij bleek, det hoewel hiermede geen volledige kwan-
titatleve bepaling van de hoeveelheid CO-gas kan worden uitge-
voerd, het toestel toch cuidelijk aangeeft, of een voor de ge-
zondheid schadelijke hoeveelheid ven dat gas aenwezig is.

Het in het vorige jearverslag gencemde onderzoek naar
de oorzaak van en naar niddelen ter voorkoming van ijsaanzetting
op vleugels en schrocven, werd voortgezet., Verschillende orién~
tecrende proeven werden genomen, Het bleek mogelijk een vorm
van ijseanzetting te verkrijgen. Getracht werd systematische
gegevens over de hechtkracht van ijs aan verschillende oppervliake
ken te verkrijgen. De resultaten dearven vertoonden een zeer
groote spreiding. De indruk werd verkregen, dat de hechting
sterk afhankelijk is van de temperatuur en~de vochtigheid van
de lucht, welke bij de genomen proeven nog onvoldoende beinvloed
konden worden.

Het onderzoek werd tengevolge van gebrek aan tijd tijde-
lijk stopgezet. Voor deze proeven stelde de directie van de Am-
stelbrouweri] welwillend ruimte in een harer koelkelders beachikbesy.
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b. Bestudeering en ontwikkeling van hulpmiddelen,

1, Instrumenten.

;34 Een onderzoek werd ingesteld naar den invloed van de
gesleepte statische buis op de snelheid. De uitkomsten
van deze berekeningen werden vergeleken met resultaten van ware-
grootte proeven hieromtrent. Een correctie voor de verandering
van de snelheidsaanwijzing bij verschillende vliegtuigtypen kon
worden gegeven (rapport V.915). In aansluiting hierop werden
metingen verricht in de vlucht omtrent de trekkracht, noodig
voor het sleepen van de statische buis (rapport V.910). Bij deze
proeven werd tevens de stabiliteit van de verschillende typen
ven statische buizen in de vlucht proefondervindelijk nagegean.

gﬁ; Aan de studie van de eigenfrequentie van versnel-
lingsmeters en den invloed van trillingen op de sanwijzing werd
verder gewerkt (rapport V.8ll). Tevens werd de wijze van ophan-
ging van versnellingsmeters in beschouwing genomen.

12; Voortgegaan werd met de ontwikkeling van den baan-
hellingmeter. Verschillende mogelijkheden voor het meten van de
baanhelling werden vergeleken, Inlichtingen omtrent de daarvoor
in aanmerking komende onderdeelen werden aangevraagd. Nadat de
keuze omtrent het type was gedaan, werden proeven genomen met
eenige verschillende uitvoeringsvormen van de hoofddeelen. Hierna
werd een aanvang gemeakt met de vervaardiging. Een volledig on-
derzoek van het electrische systeem vond plaats, waarbij ook de
temperatuur-compensatie werd gecontroleerd en de invloed van
hellingsveranderingen op het meetinstrument werd nagegaan. In
vervolg op reeds aan een model uitgevoerde tunnelmetingen werd
een onderzqek van het geheel afgewerkte instrument in den tunnel
uitgevoerd. Zenige veranderingen in verband met de stabiliteit
werden nog aangebracht, Het massa~traagheidsmoment van het in-
strument werd bepaald (rapporten V.830, 899, 926, 950). Het ligt
in de bedoeling dit laatste rapport te publiceeren.

4°, In ontwikkeling werd verder genaomen een gecombineerde
zelfrichtende statische buis en stuwbuis. Bij een bepraeving in
den windtunnel werden bevredigende resultaten verkregen.
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Eenige wijzigingen zullen nog worden aangebracht. Het ligt in de
bedoeling deze buis voor snelheidsmetingen slechts dan toe te
passen, wanneer het gebruik van de gesleepte statigche buis on-
mogelijk is.

53; De statistische grensversnellingsmeter van Farren
werd eenige malen gecontrcleerd in het laboratorium, Dit instru-
ment registreert het aartal melen, dat een bepaalde wasrde van
de versnelling wordt overschreden, Bij de ijking werd nagegaan
of de tijdsduur gedurende welken die grensversnelling wordt -over-
schreden, van invlced is op het registreeren,

6°. Aan den DVL-rekmeter werden eecnige verbeteringen
aasngebracht, zoodanig, dat gedurende een geheele Indievlucht
(uit- en thuisreis) met €én registreercylinder kan worden vol-
staan.

20. Een apparaat ter contrbfle van de samenstelling van
het bernzine-luchtmengsel werd bezichtigd. Rapport RB.237 werd
hierover opgesteld.

_ §3; De vliegtuig=weegschalen von den RSL werden ver-
zwaard., De gegamenlijke capaciteit bedraagt nu 19000 kg. De
schalen werden geijkt door den ijker, Chef van dienst, te Am-
sterdam.

20. Le volgende instrumenten werden geijkt ten behoeve
van Departementen, particuiiere instellingen of te eigen behoeve:

132 hoogtemeters
40 Dbarografen
125 snelheidsmeters
registreerende snelheidsmeters
84 toerentellers
22 thermometers

5 registreerende thermometers
7 Dbenzineverbruiksmeters

3 inlzatdrulkmeters

2 stroborets

1

stophorloge (rapport V.844)
In totasl werden 428 instrumenten geiljkt.

2. IJkinstallabies voor instrumenten.
Aan de Negretti and Zawmbra standaard-kwikkolom werd een

hoogvacuumponp benevens een Mc.leod vacunmmeter tocgevoegd. Het
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instrument is daardoor ook als standaard-barometer te gebruiken,
Door zijn grooter meetbereik heeft dit instrument als zoodanig
bij het ijken voordeelen boven den normalen ijkbarometer. Het
Kan thars ook voor de ijking van snelheidsmeters wordean gebruikt
in een hooger meetgebied dan door den normalen micromanometer
bestreken kan worden. Het instrument wordt van tijd tot tijd
mel andere standaarden vergeleken. 14k

Het rapport V.495 betreffende de_variomete;iﬁethode en
ijkinstallatie werd herzien en afgesloten. Nadere beschouwingen
hierover zullen in een volgend rapport worden opgenomen. Begon-
nen werd met het ontwerpen van een installatie voor het ijken
van bochtaanwijzers.

¢. Diversern,

Een onderzoek werd ingesteld naar de werking van een
automatisch werkenden zuurstof-inhalateur, systeem Munerelle.
Happort V.919 geeft een verslag der resultaten,

Verder werden opgesteld de rapporten:

V.856, "Symbolen", een standaardiseering van de bij]

den RSL gebruikte nomenclsatuur.

V.885, "Standeardwaerden", waarin een standpunt wordt
ingenomen omtrent de getallenwaarden van eenige
physische constanten,

V.860, waarin een tabel is gegeven voor de omrekening
van millibaren in andere gebruikelijke druk-
eenheden, ,

Nog in bewerking is rapport V.834, "Temperatuurcorrectie

voor de snelheid op de aanwijzing van thermometers™.

Een rapport V.935 werd opgesteld, waarin verslag wordt
uitgebracht omtrent de werking van de Link Aviation Trainer, De
inlichtingen omtrent de ervaringen met dit apparaat, bij het ver-
blijf in Amerika verkregen, werden hierin verwerkt.

Door Dr.v.d.Maas werden tijdens gijn verblijf in Amerika
verschillende instellingen bezocht. Hiervan dienen genoemd te
worden de NACA-laboratoria, Ble Kollsman Instrumenten~ en de
Wright motoren-fabriek,
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Inlichtingen omtrent het gebruik van constant-speed
propellers in de militaire luchtveart werden ingewonnen eh aan
de betrokken instanties hier te lande medegedeeld.

Op verzoek van den Directeur vean het Luchtvaartbedrijf
werd medewerking verleend bij het onderzoek raar de oorzagk van
de ongevallen met de toestellen No.566, type CIV H.S. en No.201
type DXVII.

De leider van deze afdeeling bracht nog een bezoek aan
de "Salon de 1'Aviation®™ te Parijs, het Royal Airforce Display
en het Flying Display te Hendon, en de vergadering van de ISTUS
te Budapest.

Medewerking werd verleend bij het afnemen van examen B
voor verkeersvlieger,

In den loop van het Jjasar werden 3 assistent-ingenieurs
en enkele LTS-ers te werk gesteld.
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VLIEGTUIGEN AFDEELING B.

ALGEMEEN,

De werkzaamheden, die de afdeeling verrichtte, werden
geheel bepaald door de opdrachten, die vanwege de militaire en
de civiele luchtvaart werden verstrekt, Deze opdrachten omvat=-
ten: de contr8le van sterkteberekeningen van hier te lande ge-
bouwde of ingevoerde vliegtuigen ten behoeve van de beoordeeling
der luchtwaardigheid of ven het voldoen ean ccontract-eischen, het
adviseeren over te nemen maatregelen in geval van beschadiging
aan vliegtuigen, het opstellen van sterktevoorschriften en het
adviseeren over de te stellen contracteischen bij aankoop van
vliegtuigen, voorts het uitvoeren van belastingsproeven op vlieg-
tuigdeelen en de medewerking aan het onderzoek omtrent de oorza=-
ken van ongevallen.

Sommige van deze werkzaamheden konden wegens de te ge-
ringe personeelssterkte slechts met vertraging worden afgehandeld
of in behandeling genomen. Bij dezen stand van zaken kon geen
systematisch wetenschappelijk onderzoek ter hand genomen worden,
dat buiten de toevallige probleemstellingen van het oogenblik
viel,

De onderzoekingen, welke desondanks verricht werden, be-
troffen, voor zoover zij niet ommiddellijk uit de opdracht volg-
den, in den regel vragen, die naar aanleiding van de contrble der
sterkteberekeningen regen en die in de berekerningen niet of niet
afdoend werden beantwoord, terwijl hun beantwoording noocdzakelijk
was. Over deze onderzoekingen konden wegens tijdsgebrek geen
afsluitende rapporten worden opgesteld.

Hieronder volgt een overzicht van de verrichte werkzaam~
heden, voor zoover deze voor publicatie vatbaar zijn,

A, STUDIE VAN ONDERWERPEN, DIE QP DE STERKTEBEREEKENING VAN
VLIEGTUIGEN EN ONLERDEBLEN BETREKKING HERBEN.
Onderzoek naar de op het vliegtulg werkende belastingen.

Metingen,
In het verslagjaar werden geen metingen verricht.

Le
as
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b. Berekeningen,

;E; In verband met de mogelijkheid van hooge belastingen
op de buitenste motorgondels van 4-motorige vliegtuigen, indien
tengevelge van heftigen aileronuitslag of remous op é€én vleugel-
helft groote rotatieversnellingen om de lzangsas van het vliiegtuig
optreden, werden berekeningen uitgevoerd over de tcelaatbare ver-
snellingen bij een dergelijk vliegtuig van bekende constructie,

2°, In verband met besprekingen in de Commission Inter-

nationale de Navigation Aérienne (CINA) over den arbeid, die in
het onderstel opgenomen moet kunnen worden bij het taxién en in
den start, werden door het Engelsche Alr Ministry gegevens ver=
strekt over de srbeidsopname bi] langzeame indrukking van landings-
gestellen van eenige vliegtuigen. Deze gegevens werden uitgewerkt,
de minima van deze waarden zullen kunnen dienen als richtlijnen

voor onze voorschriften.

I1I. Sterkteberekening.
a, Onderzcekingen van algemeenen aard,

Door een volontair werd een literatuurstudie aangevangen
over de sterkteberekening van Zeppelin luchtschepen,

b. Berekeninger in verband met de contrbdle
op ae luchtwaardigheld,

Hierover kunnen in dit verslag geen gegevens worden
opgenonmen.
1II. Belastingsproeven,

a. Uitgevoerde belastingsproeven,

In samenwerking met de Fokkerfabriek werden belastings~
Proeven op den D,.2l-vleugel uitgevoerd. Doorbuigings-~ en rekme-
tingen werden verricht en ultgewerkt. Over de rekmetingen is
rapport 5.95 opgesteld. Een en ander zal dienen om de berekenin-
gen over dezen vleugel te toetsen.

b, Uitwerking van belastingsproeven.
1°, Berekeningen zijn uitgevoerd over de wijze, waarop
een model van het naafgedeelte van een schroef apgesteld moet
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worden in de trekbank om zooveel mogelijk op dezelfde wijze be-
last te worden als een ware-grootte schroef in de duikvlucht.

gfé Doorbuigingsmetingen bij 3-punts~buigproeven van
doosliggers met normaal en diagonaal wandtriplex, welke proeven
door de Fokkerfabriek waren uitgevoerd, werden vergeleken met be-
rekende doorbuigingen volgens een reeds vroeger door den RSL ont-
wikkelde rekenmethode. Hierbij bleek een zeer goede overeenstem-
ming te bestsan tusschen berekende en gemeten doorbuiging. Deze
berekening gaf daarmede het middel om de gevonden hooge breuk-

lasten op juiste wijze te interpreteeren.

VOORSCHRIFTEN,
Abgemeen,

1°. Nieuwe buitenlandsche voorschriften werden, voor
zoover zij ter kennis van den RSL kwamwen, bestudeerd.

B.
1.

gfé Een methode werd ontwikkeld, met welke op eenvoudige
wijze kan worden bepasld, welke belastingsgevallen maatgevend
ziJjn uit een grooter mantal vlieggevallen, wasasraan het vliegtuig
onderworpen wordt gedacht. De vergelijking der vlieggevallen
wordt namelijk bemoeilijkt, doordat in den regel de verschillende
gevallen van elkaar afwijken door verschil in belastingsfactor
én verschil in sangrijpingspunt der op den vleugel werkende
krachten., Dientengevolge bestaat er een streven om in de voor-
schriften met een gering zantal (4) vlieggevallen te volstaan.

De ontwikkelde methode biedt de gelegenheid in de voorschriften
het gewenschte groote aantal vlieggevallen te handhaven, terwijl
vervolgens op eenvoudige wijze 4 vliieggevallen gekozen kunnen
worden, die de voorgeschreven gevallen dekken.

Cok is deze methode van waarde bij het vergelijken van
de vlieggevallen van verschillende voorschriften, zoogls voor-
komt bij het onderzoek voor de valideering van buitenlandsche
bewijzen van luchtwaardigheid (rapport S.100).

I1. Voorschriften voor de burgerluchtvsart.
1°, Naar sanlelding van critiek door een der fabrieken

uitgebracht op de nieuwe voorschriften voor arbeidsopname in het
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landingsgestel, is dit punt bij een bezoek door Dr.v.d.Neut aan

de Deutsche Versuchsanstalt fur Luftfahrt ter sprake gebracht.

De inlichtingen, die van de DVL verkregen zijn en die tegen de
opvatting der bedoelde fabriek ingingen, zijn aan haar medegedeeld.

20, Op verzoek van den Directeur van den Luchtvaartdienst
werd aangegeven, welke belastingsgevallen voor lending en start
verondersteld dienen te worden bij het waterviiegtuig type

"Scheldepmoouw".

20. Op verzoek van den constructeur 1s een voorstel ge-
daan voor de belastingsgevallen, die bij het onderzoek naar de
sterkte van de Pou du Ciel beschouwd dienen te worden,

33; Met het Engelsche Air Ministry werd van gedachten
gewisseld over het Britsche voorschrift voor het geval van zij=-
delingsche belasting op het landingsgestel, in het bijzonder met
betrekking tot de moderne vrijdragende onderstellen. Het bleek,
dat men in Engeland aan dit geval reeds aandacht gegeven heeft
en dat men een nieuw, meer rationeel belastingsgeval heeft ont-
worpen. Dit ontwerp zal er vermoedelijk toe leiden, dat op dit
punt overeenstemming tusschen Engelsche voorschriften en RTL kan
wordern bereikt.

I11. Voorschriften voor militaire vliiegtuigen,

Het concept voor militaire sterktevoorschriften kwam
gereed, Het werd door de Commissie tot vaststelling van sterkte-
voorschriften voor militaire vliiegtuigen in behandeling genomen,
De noodige werkzaamheden ter voorbereiding ven de vergaderingen
der commissie werden verricht,

1V. Internationale woorschriften (CINA).

Na overleg met de vliegtuigfabrikanten en met de KIM
werd bepaald, welk standpunt ingenomen diende te worden t.o.v.
eenige voorstellen over worschriften voor lange-afstand~vliieg-
tuigen. Een tegenvoorstel is vervolgens ingediend.

In de November-vergadering van de Technische Subcommis-
sie der CINA werden de Nederlandsche voorstellen toegelicht be-
treffende verlaging der belastingsfactoren wor lichte wliegtuigen,
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wijziging van het tweede vlieggeval en over de sterkte-eischen
te stellen voor lange-afstand-viiegiuigen. Het voorstel over
verlaging der belastingsfactoren, waurmede men het in principe
wel eens was, werd ~m praktische overwegingen verworpen; net
het voorstel over het tweede vlieggeval was uwer het eveneens in
principe eens, doch men wenschte dit nader te bestudeeren.

Het voorstel over luange-sfstand-vliegtuigen werd ten
deele sangenomen; voor het overige ging nmen et de strekking
accoord, doch wenschte het nog reder te overwegen.

Het contact met de Britsche delegatie over de voorschrif-
ten voor lange-afstand-vliepgtuigen en over de vlieggevallen der
CINA-voorschriften werd voortgezet.

ONDERZOEK NAAR DE LUCHTWAARLIGHZID VAN VLIBGTUIGEN.
Contr8le van sterktebereékeningen,
a. Burgerluchtvaart.

c.
I.

;EL In opdracht ven den Directeur van den fuchtiveart-
dienst werd ecn aantul onderzockingen verricht, verband houdende
met de becordeeling van de sterkte van vliiegtuigen. Deze beoor-
deeling heeft in den regel plaets san de hand van teskeningen,
berekeningen en rapporten over belastingsprocven, Zoo noodig
werd met den betreffenden fubrikant of met de controlecrende in-
stantie van het land ven herkomst overleg gepleegd. Ook werden
door den KRSL aanvullende berckeningen gemaakt.

Voor een zeventul hier te lande gebouwde vliegtuigen
en voor een ingevoerd vliegiulg werden de sterkteberekening en
de constructie gecontroleerd; over enkele dezer vliegtulgen kon
de contrBle nog niet worden afgesloten. Voor een zeventul viieg-
tuigtypen werden de berekeningen, verband houdend met typewijzi-
gingen, gecontroleerd. Voor een tweetal ingevoerde particuliere
vliiegtuigen, afkomstig uit landen, welker luchtwa.rdigheids-
bewijzen geacht worden inderdaad te garandeeren, dat aan de voor-
schriften van het betreffende land wordt voldasan, werd nagegean
of deze voorschriften in algemeernen zin de KNederlandsche dekken.
Ook werden adviezen uitgebracht nuar sanleiding van enkele der

ander gﬁ genoemde onderzoekingen.
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Na een desbetreffend. onderzoek werd advies uitgebracht
over de ontworpen versterkingen, die in verband met voorgekomen
breuken bij eenige vliegtuigen noodig geoordeeld werden.

Mededeeling werd gedaman van de punten, die bij de
nieuwe vliegtuigen, wesarover de contrfle in den loop van dit
jaar gereed gekomen was, in het bijzonder voor inspectie in
sanmerking komen,

22; In opdracht van particulieren werden de volgende
onderzoekingen verricht,

Ne een desbetreffend onderzoek werd een verklaring om-
trent de sterkte van een type uitgereikt voor een hooger gewicht
eén een grootere csnelheid, dan waarvoor hetuviiegtuig vroeger
was onderzocht.

Na een desbetreffend onderzoek werden voor eenige typen
verklaringen afgegeven betreffende het voldoen asn de CINA-
gischen.,

men aanvang werd gemaakt met het cnderzoek van eenige
Nederlandsche vliegtuigen volgens de Philippijnsche sterkte-
voorschriften, Wegens meer urgente werkzaamheden is dit cnder-
zoek nict voortgezet.

Becordeeld werd de inbouw van extra tanks in den vlieu=-
gel van een vliegtulg en de toelasztbaarheid eener dsarmede samen-
hangende gewichtsverhooging.,

ben verlaging van het voorgeschreven gewicht der be-
drijfsstoffenr in den vlieugel bij maximele belading werd voor
een bepsald type becordeeld,

Le sterkteberckeningen van een ingevoerd spartvliegtuig,
die volgens Amerikesnsche voorschriften zijn opgezet, werden
gecontroleerd en de noodige aanvullende berekeningen volgens de
Nederlandsche voorschrifter werden uitgevoerd. Om aan de laatste
te voldoen bleken eenige versterkingen noodzakelijk te zijn.

Met de contrble der berekeningen van een ander in het
buitenland gebouwd type werd aangevangen. Zij is echter niet be-
€indigd, omdat hij den opdrachteever de belangstelling voor deze
zaak vervallen was.

Een ontwerp voor inbouw van extra benzinetanks in een
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ingevoerd vliegtuig werd beoordeeld. Eveneens werd nagegsen
welke gewichtsverhooging toelaatbaar is bij toepassing van
De-Icers op den vleugel.

De berekeningen van een ingevoerd viiegtuig werden
gecontroleerd en de voorschriften, waarvoor de verekeningen
waren opgezet, werden vergeleken met de cnze. De resultaten
dezer contrble werden den opdrachtgever medegedeeld,

b, Militaire luchtvaart.

In opdracht van de betreffende autoriteiten werden de
volgende contrdles verricht.
Bucker Jungmann. De voorschriften volgens welke het

vliegtuig gebouwd is werden vergeleken met de Nederlandsche
Militaire voorschriften,.
C.%. (Foxker). Naar aanleiding van een schroefbreuk

werd met den schroevenfabrikant overleg gepleegd. Ook werd
hierover in contact getredcun met het Britsche Luchtvaart Ministe-
rie. De conclusie, waartoe dit overleg leidde, is aan het be=-
treff'ende Departement medegedeeld.

D.21 (Fokker). De berekeningen van dit type werden

gecontroleerd.
FX.%1 (Koolhoven). De berekeningen van dit gewijzigde

type werden gecontroleerd.
139-Wil{Glenn I.lartin). De contrdle werd aangevangen.

T.IV (Fokker). De contrdle van dit gewijzigde type

werd voortgezet.

Over de eischen, die in het contract gesteld moeten
worden, voor een in dit verslagjesar gebouwd type viiegtuig en
voor een tweetal nog te bouwen vliiegtuigtypen, werd aan de be=-
trokken miiitaire diensten advies uitgebracht.

II. ContrBle van belastingsproeven.

a. Burgerluchtvaart.

Een drietal belastingsproeven op onderdeelen van vliieg-
tuigen werd bijgewoond.
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b, Militaire luchtvaart.

pentweetal proeven op dunwandige metalen cylinders en
een tweetal proeven op onderdeelen van het vliegtulg 0.21 werd
bijgewoond.

D. DIVLRSEN.

Op verzoek van de redactie van "Luchtmacht" werd een
beschouwing gegeven over een artikel in genoemd tijdschrift
over de veiligheid van jagers en dulkbommenwerpers tegenover
de belastingen bij het optrekken uit de duikvlucht,

De Verwaltungsratsitzung der Internationalen Studien-
kommission fur den motorlosen Flug te Berlijn en een ter gele-
genheid daarvan plaats hebbende demonstratie van zweefvliegtui-
gen werden door den leider van de afdeeling bijgewoond. Qok werd
gen bezoek gebracht aan de Statische Abteilung van de DVL, waar
de laboratoria werden bezichtigd eh gesproken werd met onder-
zoekers op het gebied van moderne metaalconstructies en van
sterktevoorschriften,

De 15e, Luchtvaartsalon te Iarijs werd bezichtigd.

Aan eenige vliegtuigbouwers werden sanwijzingen gegeven
over in rekening te brengen belastingsgevallen, die nog niet in
de voorschriften zijn opgenomen.

Op 15 Juli 1936 werd een assistent-ingenieur in de af-
deeling te werk gesteld.

In de afdeeling waren gedurende eenigen tijd eenige
officieren l.5.D. , met het doel zich op de hoocgte te stellen
van de sterkteberekening van vliegtuigen, en een ingenieur van
de KLM, voor de bestudeering der berekeningen van een ingevoerd
vliegtuig, gedetacheerd.
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AERODYNAMISCHE AFDEELING.

ALQEMEEN.

In den windtunnel werd een groot aantal onderzoekingen
in opdracht van particulieren en overheidsinstellingen uitge-
voerd., Een tijdelijke overbelasting met dit werk maskte het,
tezamen met den wensch van de opdrachtgevers de resultaten zoo
spoedig mogelijk te ontvangen, noodig gedurende ecnigen tijd
den bedrijfstijd van den tunnel ven 8 tot 1l uur per dag te ver=-
hoogen.

Het san genoende nmetingen verbonden werk beperkte,
meer nog dan in de vorige jJeren recds ket geval was, de gelegen-
heid tot het ultvoeren van onderzoekingen van meer algemeenen
aard, Terwijl dit bezwaar gich tot anu tece hoofdzakelijk deed
gevoelen door de vermindering van experimenteel onderzoek, leidde
het in het afgeloopen jaar tevens tot een belangrijke inkrimping
van het werk op theoretisch gebied, Daarnaust ontbruk iedere
gelegenheid tot het voor publicatie gercecedmiken van dearvoor
geschikt materiaal, ’

A. EXPERIMENTEELE QNDERZOSKINGEN VAN ALGEMEENEN AARD.

De in de Jjasrverslagen 1934 en 1935 vermelde proeven
over de drukverdeeling op staartvliskken werden voortgezet en
voorloopig beeindigd. Deze proeven hadden ten doel gegevens te
verkrijgen noodig voor het opstellen van sterktevoorschriften
van staartviekken, waarbij de balanceering von het roer verkre-
gen wordt door het near achteren verpleatsen van de roersas.
Voor het vrocger gebruikte model werd nu de drukverdeeling ge=-
meten voor een invalshoek van 6° bij 7 roerhoeken en 3 roeras-
liggingen (A.586).

Dzarns werd het roer voorzien van een servovliakje.
Voor het gewijzigde model werd de drukverdeeling bepaaid bij
een beperkt aaﬁtal combinaties van invelshoesk, rcerhoek, servo-
roerhoek en bij één roerssligeging (A.614).

Het is de bedoeling bovengenoemde proeven aan te vullen
met andere, waarbi] niet de drukverdeeling, doch de op stabilo
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en roer werkende krachtern en momenten afzonderlijk gemeten wor-
den. Het hiervoor bestemde model werd gereed gemaakt.

Begonnen werd met een experimenteel pnderzoek naar de
factoren, die invloed hebben op den profielweerstand van vleu-
gels, en naar de wijze, wazrop deze weerstand verminderd kan
worden. Als eerste deel hiervan werd een asntal proeven uitge-
voerd met een vlieugelmodel, waarbij in de omgeving van den ach-
terrend een hulpvlakje was aangebracht. Deze proeven bestonden
uit driecomponenten metingen zan den vleugel zonder hulpvlakjie
en aan den vleugel met het hulpvlekje in eenige standen (4.584).
De uitkomsten van dit onderzoek konden nog niet verder worden
uitgewerkt.

B. THEORETISCHE ONDERZOEXKINGEN VAN ALGEMEENEN AARD.

In verband met vragen over dewerkingswijze van kleppen,
dlie zich slechts over een deel van de vlcugelbreedte uitstrekken,
werden de circulatieverdeelingen berekend voor een rechthoekigen
en een tapschen vleugel met en zonder dergelijke kleppen. Hier-
Uit werden voor dezervilieugels afgeleld: 1lift, geinduceerde weer-
stand, kleprendement en verdeeling van de 1ift over de deelen
van den vieugel met en zonder klep. Voorzoover dit bij een voor-
loopige vergelijking beoordeeld kan worden, was de overeenstem-
ming tusschen de verkregen uitkomsten en dlie van proeven bevre-
digend (A.574).

Begonnen werd met een onderzoek naar den invloed, dien
een groot vliiegtulg uitcefent op een kleiner, dat ziech in de on-
middellijke nabijheid bevindt. Dit onderzoek, dat in opdracht
van de KLM uitgevoerd wordt, heeft ten doel na te gaan of zich
bij de praktische toepassing‘van het z.g., vliegende landings-
gestel bezwaren van aerodynamischen sard zullen vcordoen. Wat
de theoretische zijde betreft (voor het experimenteele onder-
zoek zie punt C-a), werden berekeningen uitgevoerd over het
gedrag van een klein vliegtuig in het snelheidsveld van een veel
grooteren hoefijzerwervel, In de eerste pleaats werden de stand-
haek en de schroeftrek van het vliegtuig in gencemd snelheidsveld
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vergeleken met dle van hetzelfde vliegtuig in een ongestoorde
strooming (4L.637). Daarnazst werd nagegaan hoe de op het vlieg-
tuig werkende krachten gewijzigd worden door een kleine ver-
plaatsing en in het bijzonder onderzocht of deze verandering

in de krachten al dan niet een terugkeer naar de oorspronkelijke
plaats bevordert ("plaatsstabiliteit"™) (4.638).

Een theorie werd opgezet, die inzicht geeft in een spe-
cigle groep van interferentie-~verschijncelen, Hierbij wordt cen
aantal gevallen vanuit éérn gezichtspunt tezien, die ten deele
reeds eerder behandeld zijn, doch daarbi] afzonderlijk beschouwd
werdern (schroef-romp-invloed, kceler in kanaal, Townendring,
schroef in koker). Deze theorie kon echter nog niet verder ont-
wikkeld worden dan het opstellen van de vergelijkingen en het
voorloopig bestudeeren van eenige daarult volgende algemeene
conclusies.

Van een buitenlandschen onderzoeker werd een vraag on
inlichtingen ontvangen over de in Deel IV van Durand, Aerody-~
namic Theory, gepubliceerde resultuten over slipstroominvioed
(zie jamesrverslag 1935, onder ). Nesr aunleiding hiervan werden
eenige resultaten, die alleen 2ls grafieken gepubliceerd werden,
in getallenvorm verzameld en van eenige nadere toelichting voor-

zien (4.597, 598).

C. EXPERIMENTEELE ONDERZOBEXKINGEN OVEHR SPECIALE VRBAGEN.
a. Froeven met vleugel- of vliegtuigmodellen.

Voor de N.V. Nederlundsche Vliiegtuigenfabriek werden
uitvoerige metingen verricht met een model van een nieuw vliieg-
tuigtype (4.605) en met twee vlieugelmodellen {(A.593, 604). iet
het onderzoek van een tweede vliegtuigmodel werd begonnen (A.641)
Over deze onderzoekingen worden hier op verzoek van de opdracht-
geefster geen bijzonderheden medegedeeld.

Als deel van het boven onder E reeds genoemde onderzoek
voor de KLM, dat betrekking heeft op het 2z.g., vliiegende landings-
gestel, werden metingen ultgevoerd over den invloed, dien een
groote vieugel uitoefent op een kleineren,welke zich in de onmid-
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dellijke nabijheid bevindt. Deze proeven omvatten driecomponen-
ten-metinger aan den kleinen vleugel voor het gebied van nul-
tot maximum-1ift bij drie invalshocken van den groocten vleugel
en drie afstanden tusschen de vleugels (4.634),

Voor een overheidsdienst werden proeven verricht over
den invloed van een asantel wijzigingen aan een vliegtuigmodel
(A.,602). Bijzonderheden hierover kunnen niet vermeld worden,

In c¢pdracnt van een bestuurslid van de Nederlandsche
Vereeniging tot Beceféning = van de Kleine Luchtvaart, werden
proeven uitgevoerd met een model van het Pou-du-Ciel-viiegtuig.
De momenten op den voorvleugel, die bij dit vliegtuigiype schar-
nierend bevestigd is en als hoogteroer dienst dcocet, werden ge-
meten (A.594). Het bleek, dat bij aschterlijke ligging van het
zwaartepunt de stuurkrachten groot kunnen worden. Vervolgens
werden drie-componenten-metingen verricht met hetzelfde model
bij verschillende invalshoeken van voor- en achtervleugel (A4.599).
De unitkemsten van deze proeven werden, voorzoover de verschillen
in de gebruikte modellen dit toelieten, vergeleken met die van
andere leboratoria. Hierbi] werd de indruk verkregen, dat de
langs-stabilitecit ongunstig beinviced wordt door te groote over-
lapping van de beide vleugels. Dit vermceden werd voorloopig
bevestigd door cenige metingen van het duikmoment bij twee ver-
schillende standen van den ondervleugel (A,607).

b. Andere onderzoekingen op luchtvasrtgebied.

Uitgebreide proeven werden uitgeveoerd met instrumenten,
die pilj vliegproeven gebruikt of voor d4it doel ontwikkeld worden.
Aansluitend bij het vroeger hierover uitgevoerde onderzoek (zie
jaarverslag 1935) werd de drukaanwijzing van een aantal statische
huizen van verschillend type onderzocht. Het bleek, dat, mits
de drukopeningen op de juiste plasts zijn asngebracht, de ge-
bruikelijke typen miswijzingen geven kleiner dan de meetnauw-
keurigheid {A.5%2, 603).

Met het oog op de, bij proeven als de bovengenoemde,
gewenschte nauwkeurigheid werden twee laboratorium-Pitotbuizen
ven verschillend standaard-~type met elkaar vergeleken (A.6193,623).
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Fen statische buis werd in den windtunnel onderzocht op
slingeringen, die zich bij vliegproeven hadden voorgedaan., Bij
de in den tunnel bereikbare snelheden traden deze echter niet op.

Een zelfrichtende Pitatbuis werd onderzocht., Deze
bleek onstabiele slingeringen uit te voercn (A.616), Nadat dit
bezwaar door een wijziging van den vorm weggenomen wags, werd het
verloop van den statischen druk langs de steel gemeten; uit de
uitkomsten hiervan werd de juiste plaats van de drukopeningen
vastgesteld en het instrument geijkt, Tenslotte werden nog eenige
proeven ultgevoerd, waarbij de copstelstijl van het instrument
niet loodrecht op den wind stond of de¢ Pitotbuls niet evenwijdig
aan de windrichting was (A.617).

Met den door de Vliiegtuig-Afdeeling ontworpen baanhcl-
lingmeter werden proeven uitgevoerd. Gemeten werden 1ift, weer-
stand en duilkmoment van het instrument met en zonder staartviak-
ken. Bovendien werd de invloed van den stand van de ophangstaafl
op genoemde elgenschappen nagegaan en het instrument op normale
wijze als statische buils geijkt (A.620). Het vrij opgehangen
instrument bleek zich niet rustig in de windrichting in te stel-
len, maar kleine slingeringen uit te voerern. Le ocorzask hiervan
wera opgespoord; door vergrooten van de staartvlakken konden de
slingeringen toelaatbaar klein gemaskt worden (V.926). De drie=-
componentern-metingen en de ijking als statische buis werden met
het gewijzigde instrumert herhaald (4.0625), Eenige berekeningen
werden uitgevoerd teneinde den invloed van de op de ophangdeelen
van het instrument werkende krachten te leeren kennen (A.628).

Bij de ijking van een registreerenden anemometer werden
eenige proeven gedaan om de traagheid van het instrument te ver-
gelijken met die van een direct aanwijzend. Het verschil tusschen
beide was niet groot (4A.590).

c. Onderzoekingen op niet-luchtvaartgebied.

Voor het Bureau vcor Torpedo- en Mijnenmaterieel van de
Marine werden modelproeven uitgevoerd., Deze hadden ten doel ge~
gevens te verkrijgen over de kKrachten en momenten, die op een
torpedo werken op het ooqgenblik, dat deze de lanceerbuis verlaat

(4.591).
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In opdracht van een constructiebureau op scheepvacrtge-
bied werden aan een model de krachten en momenten gemeten, die
werken op een scheepsroer van bijzonderen vorm (A.600).

Als voortzetting van het vroeger op dit gebied uitge-
voerde onderzoek (zie jaarverslag 1933%) werd voor de Marine de
drukval gemeten ©ij drie modellen van pantserroosters, Deze ver-
schilden van de vroeger onderzochte hoofdzakelijk door een ande-
ren vorn van gaten (A.601). De uitkomsten vertoonden een onver-
wacht verlocp van de drukval met de middellijn van de gaten.
Teneinde een nader inzicht in dit verschijnsel te krijgen, werd
in een aantsl punten achter de roosters de energie- en de sta-
tische druk gemeten, De resultaten konden echter nog niet wor-
den uitgewerkt (4.609).

Voor de Marine werden, naar sanleiding van de bij de
procefvaarten met H.M.'s kruiser "De Ruyter" ondervonden rookhin-
der modelproeven hierover verricht., De bij het model voorkomende
verschijnselen waren in covereenstemming met die, welke in werke-
1ijkheid waargenomen werden. Een wijziging van den schoorsteen
kon sangegeven worden, waardoor de bezwaren weliswaar niet ge-
heel weggenomen werden, mear toch een bvelangrijke verbetering
verkregen werd (4.611).

Van de Holland-Amerika-lijn werd opdracht ontvangen
een onderzoek in te stellen nagar middelen ter vermindering van
den roethindgqr, ondervonden op de achterdekken van groote passa-
giersschepen, Een aantal voorbereidende proeven werd uitgevoerd,
teneinde een bruikbare methode van onderzoek te vinden. Het
bleek mogelijk een poeder zoodanig te verstuiven, dat op het
model een neerslag gevormd wordt, dat groote covereenkomst ver-
toont met den roetneerslag in werkelijkheid., Dez¢ methode lever-
de reproduceerbare resultaten op. Hierean aansluitende proeven
toonden asan, dat de neerslag hoofdzakelijk het gevolg is van het
bestaan van een gebied van gestoorde strooming, veroorgaakt door
de aanwezigheid van de schoorsteenen en van scherpe randen aan
het bovendeel van het schip., benige voorloopige proeven over den
invloed van praktisch uitvoerbare wijzigingen werden uitgevoerd.
Het onderzoek moest echter met het oog op meer spoedeischend werk
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worden cnderbroken en zal t.z.t. worden voortgezet (A.626).

In opdracht van de N.V, Tot Keuring ven Electrotechni-
sche Materialen werd een installatie voor het beproeven van stof-
zuigers geijkt. Hierbij werd de hoeveelheid doorgezogen lucht
gemeten en bij verschillende waarden van dit transport en ver-
schillende intree-openingen vergeleken met de asanwijzingevan
een in het apparaat ingebouwde Pitotbuis (A.608).

et een uitvinder werden diens vocrstellen tot wijziging
van spoorwagens, met het doel den luchtwecrstand van treinen te
verminderen, besproken, In opdracht van de Nederlandsche Spoor-
wegen werden hierover proeven uitgevoerd, waarbij bleek, dat op de
aangegeven wijze inderdaad verbetering verkregen kon worden (A.618)

Evenals de vorige jaren (zie jaarverslag 1932, 1934 en
1935) werd de windtunnel eenige dagen ter beschikking van het
Rijks Imstituut voor Brandstoffen-Economie gesteld voor het on-
derzoek van schoorsteenkzppen.

Van de Nederlandsche Spoorweggn.werd een opdracht ont-
vangen voor het uwitvoeren van een onderzoek naar de mogelijkheld
den luchtweerstand van electrische treinen te verminderen.

Uit de door de lNederlandsche Zpoorwegen hiercver mede-
gedeelde resultaten van proefritten met de strocmlijnlocomotief,
met een model wgarvan in den tunnel proeven uitgevcerd werden
(zie jaarverslag 1935) bleek, dat deze zeer bevredigende resul-
taten opgeleverd had. Bij een bespreking hierover werd de loco-
motief bezichtigd, wearbij eenige verbeteringen in den uitvoerings-
vorm aangegeven werden.

d. IJKingen en diversen.

In den windtunnel werden 10 snelheidsmeters van verschil-
lende typen en 2 statische buigen geijkt.

D. THEORETISCHE ONDERZOEKTNGEN OVER SPECIALE VRAGEN.

Aensluitend bi} het onderzoek voor de KIM over het ge-
drag ven een vliegtuig in het snelheidsveld van een hoefijzer-
wervel (zle onder B) werden eenige berckeningen uitgevoerd over
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de snelheidsverdeeling in de omgeving ven de dragende lijn van
laatstgenoemde, Hierbij werden voor de componenten van deé sto-
ringssnelheid eenvoudige vormen gevonden, dic weliswaar slechts
benaderende waarden geven en alleen voor hcet hier teschouwde
gebied geldig zijn, doch beter geschikt zijn als uitgangspunt
voor verdere berckeningen (A.627).

Uit de uitkomsten van de vroeger (zie jaarverslag 1935)
uitgevoerde metingen met een mcdel van het F.36-vliegtuig werden
eenige gegevens verzemeld cver de werking van de kleppen aan dit
model (4.587).

Voor de vleugels van de Douglas DC2- en DC3-vliegtuigen
werd de circulatieverdeeling berekend, teneinde na te gaun,
welken invloed het verschil in vorm tusschen deze vlieugels kan
hebben op hun aercdynamische eigenschappen (A,630).

Voor het bercekenen van de circulatieverdeeling bi]
tapsche vleugels werd een nieuwe wijze van benaderen van de koor-
de van deze vleugels door Fourierreeksen ontwikkeld, Deze geeft
voor het groctste deel van den vleugel een veel betere benadering
dan de vroeger gebruikte (A.632)., De met behulp van deze methode
bepaalde circulatieverdeeling voor ccn vleugel cn de daaruit vel-
gende grootheden werden vergeleken met dic, welke langs anderen
weg berekend waren (A.636).

Uit de uitkomster van vroegere berekeningen over tapscine
vlieugels (A.390, zie jaarverslag 1932) werden gegevens afgeleid
met behulp wearvan het duikmoment voor dergelijke vleugels be=-
raald kan worden, wenneer dezc pijlvorm hebben (A4.633).

Uit de literatuur is de tunnelwandcorrectie voor proeven
met schroeven bekend voor tunnels, waarbi] de geheele begrenzing
van den 1uchtstroomgevormd wordt ®f door een vasten wand, of
door een opperviak van constanten druk (vrijstraal). Het in wer-
keiijkheid in z.g. vrijstraal-tunnels voorkomende geval, waarbi]
de strooming deels door een vasten wand, deels door een oppervlak
van constanten druk begrensd wordt, werd tot nu toe niet behan-
deld. Bestudeering van dit vraagstuk leidde tot een correctie-~
methode voor het bijzondere geval, waarin de schroef opgesteld
is in het vlak, waasrin de vaste wand vindigt (L£.589).
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Na overleg met Prof. Burgers werden nog eenige bereke-
ningen uitgevoerd, die btetrekking hadder »p het meer slgemeene
geval, waarbl]j de plaats van de schroef willekeurig is.

Len acnvang werd gemaakt met het opstellen van een
methode voor het hepalen van den tunnelwandinvloed op het duik-
moment van een viiegtuigmodel (A.642),

ifet rehuip van de bilj tunnelproeven veérkregen gegevens
over den baanhellingmeter {zie onder C-b) werd de kritische snel-
heid, zijnde de bovenste grens van het snelheidsgebied, waarin
zeker geen onstebicle slingeringen te verwachten zijn, berekend
(A.62G).

Uit de vroeger ontwikkelde theorie van de stabiliteit
van het aan een kebel of slang gesleepte lichaam (4.367, zie
jaarverslag 1931 ) volgen formules met behulp waarvan de bovenge-
noemde kritische snelheid berckend kan worden., Uit deze formules
kan eehter niet op eenvoudige wijze afgelezen worden welken in-
vliced de dasrin voorkomende grootheden hebben., Teneinde aar 4dit
bezwasar tegemoet te komen, werden zij omgeveormd en werden eenige
grafieken opgesteld, die dit wel mogelijk maken en tevens ge-
bruikt kunnen worden voor het bepalen van een globale waarde
voor de kritische snelheid (A.635).

E. UITBREIDINGSPLANNEN,

Met het ocog op de wensohelijkheid van het bouwen van
een nieuwen tunnel (zie Jaarverslag 1935, onder E) werd vocrtge-
gaan met de bestudeering van het hiermede verband houdende mate-

rieal.

» DIVERSEN.

De in het bezit van den BSL zijnde film over het ont-
staan van wervels wordt vaak naar buiten uitgeleend., Teneinde
den inhoud van deze film bij dergelijke vertooningen tot zijn
recht te doen komen, werd een toelichting opgesteld, waarin de
door de film vertoonde verschijnselen en de theoretische achter-
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grond ervan besproken worden (A.624).

Aan het Koninklijk Nederlandsch Meteorologisch Instituut
te De Bildt werd een advies gegeven over windsnelheidsmeters.

Met een ingenieur-architect van de liederlandsche Spcoor-
wegen werd een bespreking gehouden over de wijze, wzarop tochten
onder een nieuw te bouwen stationskap zeooveel mogelijk tegenge-
gaan kan worden,

Fen aantal uitvindingen werd beoordeeld. Nieuwe gezichts-
punten of denkbeelden van beteekenis deden zich hierbij niet voor.

Twee vergaderingen van de Subcommissie voor Wetenschap-
pelijk Onderzcek van het Nederlandsch Scheepsbouwkundig Proef-
station en twee bijeenkomsten van leiders van hyvdro- en aerody-
namische laboratoria werden bijgewoond. Laatstgenocemde bijeen-
komsten hadden plaats in het Waterbouwkundig Laboratorium te
Delft en in het EScheepsbouwkundig Prafistation te Wageningen. De
in deze laboratoria uitgevocrde onderzoekingen en de vresgstuk-
ken, die zich daarbi] voordcen, werden besproken.

Van de Werkcommissle van de dcor het Koninklijk Insti-
tuut ven Ingenieurs ingestelde Tunnelventilatiecommissie werd
een concept-verslag ter beoordeeling ontvangen,

Op 1 Nevember werd eern assistent-ingenieur in de afdee-
ling tewerk gesteld,

Drie studenten van de Technische Hoogeschool te Delft
waren eenigen tijd a&ls volontair in de afdeeling werkzaam,

G. PUBLICATIES.
Gepubliceerd werd:

Koning, C.: "Een vraagstuk uit de waarschijnlijkheildsrekening,
betrekking hebbende op het voorkomen van bedrijfs-
storingen™ in: "De Ingenieur", 17 April 1936.

Door de Gasstichting werd, na overleg met den RSL, als
"Yededeeling No.9 van de Gasstichting™ een verslag gepubliceerd
over de proeven met schoorsteenkappen, die door deze stichting in
samenwerking met het Rijks Instituut voor Brandstoffern-Eccnomie in
den windtunnel van den RSL uitgevoerd werden (zie o.m. jasrver-

slag 1932).
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MATERIALEN AFDEELING.

ALGEMEEN,

Zen belangrijke invloed op de werkzasamheden van de
afdeeling in 1936 werd uitgeoefend dcor opdrachten, die verband
hielden met vliegtuigongevallen en breuken van vliegtuigonder-
deelen in het bedrijf of gedurende de vliucht. Aan het opsporen
van de oorzaken van twee vliegtuigongevallen werd medewerking
verleend, De hierbi] verrichte onderzoekingen omvatten de con-
trdle van de materiaaleigenschappen van hout, van koolstofstalen
buizen, verspanningsdraden, gelegeerd-stalen krukessen, enz,

In vele dezer gevallen zou een meer systematisch wetenschappelijk
onderzoek van groot belang zijn geweest, doch wegens te geringe
personeelssterkte moest dit meestal achterwege blijven. Alleen
dan wanneer voor het beantwoorden der tij de opdracht gestelde
vragen de meer systematische proeven onmisbaar bleken te zijn,
werden deze, zlj het op bescheiden schaal,en in een langzaam
tempo, verricht, Sommige dezer onderzoekingen werden nog niet
beeindigd; van asndere kon wegens tijdsgebrek het rapport nog

niet worden af'gesloten.

In het volgende wordt een overzicht gegeven over de
werkzaamheden, die daarbij in de volgende groepen zijn ingedeeld:

I. Contrdle van de eigenschappen van materialen.

e. In verband met ongevalien of breuken tijdens

het bedrijf.
b. In verband met de teccrdeeling van de toelaat-
baarheid of luchtwaardigheid.

II. Bestudeering van de elgenschappen van materialen,
IiI. Materiaasl-voorschriften.

IV, IJkingen,

V. Verdere werkzaamheden.

CONTROLE VAN DE BIGENSCHAPPEN VAN MATERIALEN.

In verband met ongevallen of breuken tijdens
het bedrijf.

I.
S

Het in het vorige jaarverslag genoemde onderzoek van
een tijdens een dulkvliucht gebroven mahoniehouten propeller, dat
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in opdracht van het Departement van Kolonién werd verricht, werd
beeindigd., Alhoewel het hout niet van prima kwaliteit bleek te
zijn, kwamen geen gebreken aan het licht, die een verklaring
voor den breuk zouden kunnen geven. De meer principieele vraag,
die bij dit onderzoek rees, of mahoniehout voor propellers in
het algemeen of voor propellers van deze constructie niet ge-
schikt of minder geschikt te achten is dén andere houtsoorten,
kon op grond van deze be.roevingsresultaten niet worden beant~
woord. Hiervoor zou een meer uitvoerig systematisch onderzoek
noodig zijn,

In opdracht van den Lirecteur van het Lucintvaartbedrijf
werd assistentie verleend bij het onderzoek van een vliegtuig-
ongeval, in het bijzconder wat betreft het controleeren der na-
teriaaleigenschappen en het onderzoecken der breuken. Het hout
van de vleugelliggers, eenige gebroken stalen bulzen en een aan-
tal gebroken W-stijl verbindingsbouten werden onderzocht, Uit
deze proeven kon de conclusie worden getrokken, dat het ongeval
niet aan materisalgebreken was toe te schrijven.

In opdracht van den Inspecteur der Liilitaire Luchtvaart
werd medewerking verleend aan het opsporen van de oorzask van
het bij een touwmeagu-vlucht breken van een vliegtuig, Op het hout
van de vleugels, op de stalen buizer uit de cabaneconstructie
en op de geprofileerde verspanningsdraden werden proeven genomen,
terwijl cok hel lijmverband werd gecontroleerd. Len voorloopig
rapport van het onderzoek werd ultgebracht, Bi] de voortzetting
van het onderzoek werden gegevens verzameld omtrent de voorspan-
ning, waarin de verspanningsdraden bij vliegtuigen van dit type
zich bevinden. Hiervoor werden bij twee in bedrijf zijnde viieg-
tuigen van het betreffende type metingen met Okhuyzen-rekmeters
verricht, Deze metingen leverden belangrijke gegevens op. Het is
gebleken, dat de voorspanningen sterk varieeren en dat het zeer
gewenscht is bij de montage een instrument te gebruiken, waarop
de aangebrachte spanning kan worden afgelezen. Dit instrument
zal door den RSL worden ontwikkeld,

Op verzoek ven den Directeur van het Luchtvaartbedrijf
werd een onderzoek ingesteld naar de oorzaak van eenige in het
bedrijf vocrgekomen vermoeilngsbreuken in verspanningsdraden.
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De mechanische eigenschappen en de chemjsche samenstelling
werden gecontroleerd. Op spandraden van verschillende fabrikas
ten, waarvan eenige zich in koudgewalsten toestand bevinden,
terwijl andere veredeld zijn, zullen vergelijkende vermoceiings-
proeven worden genomen. Dit onderzocek is nog niet beéindigd.

Voor het Vliegkazp "Le KooiJ" werd een geval van buis-
breuk bij een motorbok onderzocht.

Onderzocht werd een geval van tipbreuk bij een licht-~
metalen propeller. De vermoeiingsbreuk in deze tip bleek van
een uitwendige beschadiging te zijn ultgegaan.

b. in verband met de beoordeeling van de

toelaathaarheid.

Van de materialen, welke bi]j den bouw van éeenige ver-
keersvliegtuigen en een aantal sportvliegtuigen werden gebruikt,
werden de eigenschappen door steekproeven gecontroleerd.

Op verzoek van den Directeur van het Luchtveaartbedrijf
werd assistentie verleend bij de herkeuring van een aantal gor-
dingen uit spruce-hout, door het Luchtvaartbedrijf vervaardigd.
Op eenige van deze gordingen, welke een minder gunstigen indruk
maakten, werden buig- schok- en drukproeven genomen. De eigen-
schappen, welke vcor de beoordeeling van de kwaliteit van belang
z1jn, werden zoo volledlig mogelijk onderzccht, Vergelcken met de
zeer uitvoerige gegevens, welke voorkomen in Technical Bulletin
No.479 van de Forest-Products-Laboratories, getiteld: "Strength
and Related Properties of Woods grown in the U.S.A.", kon worden
geconcludeerd, dat ook van de minder gunstig becordeelde gordin-
gen de kwaliteit van ket hout zeer voldoende was te achten.
Eenige dezer gordingen moesten worden afgekeurd, omdat bij het
uitzagen onvoldoende rekening was gehouden met de vezelrichting.
Naar aenleiding van dit onderzoek werd in het Algemeen Voorschrift
B.a, bij de bepalingen voor de keuring van het hout na het verza-
gen de bepaling opgenomen, dat de vegelhelling van alle lamellen
of stukken, voor belangrijke onderdeclen bestemd, met behulp van
een lichten steker of wipper moet worden gecontroleerd.

Eenige lasschen van een landingsgestel van een sport-
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vliegtuig werden onderzocht. Hierbij werden ontoelaatbare
scheurtjes geconstateerd, welke aan de voor het lasschen minder
gunstige comstructie van dit onderdeel moesten werden toegeschre-
ven, Bij de herstelling werd de constructie gewijzigd.

I1. BESTUDEERING VAN DE FIGENSCHAPPEN VAN MATERIALEN.

In opdracht van een luchtvaartmaatschappi] werd een
onderzoek ingesteld naar de betrouwbaarheid ven lichtmetalen
propellers met een betrekkelijk groot esantal bedrijfsuren., De
chemische samenstelling van vier verschillende tladen werd be-
paald en de macro-structuur werd onderzocht.

liet het onderzoek van de micro-structuur en van de
mechanische eigenschappen werd een asnvang gemaakt. Het onder-
zoek duurt vcort.

Voortgegaan werd met het in het vorige Jaar begonnen
onderzoek betreffende den invloed van de wijze van beproeving
van den vorm van de proefstaaf en van de keri op de schekvast-
heid van koclstofstaal. Het door een Engelsche fabriek speciaal
voor dit onderzcek vervaardigde stazal werd wan verschillende
warmtebehandelingen onderworpen. De scheikundige samenstelling
werd bepaald. De micro-structuur werd onderzocht., De invloed
van genoemde fectoren kwam in de resultaten ven de proeven dui-
delijk tot uiting. Deze proeven worden voortgezet.

Een serie corrosieproeven op lichte legeeringen van het
type peraluman en eanticcocrcdal werd genomen,

Verschillende series proefnemingen op hout vonden
plaats, o0.a. slagproeven op spruce en grenen, hardheidsproeven
op spruce, proeven ter bepaling van het verband tusschen de
elasticiteits-modulus en het vochtgehalte ven spruce-, esschen-
en grenenhout en proeven ter bepaling van den invlioed van de
snelheid van belastern op de uitkomsten ven de drukproeven op
spruce- en esschenhout,

Voor het Luchtvaartbedrijf werden diverse drukproeven
op stalen buils, druk- en schokproeven op hout en heen-en-weer-
buigproeven op kabels genomen.
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III. VOORSCHRIFT=EN,

In het afgeloopen jzar werden 9 vergaderingen der
Materialen Commissie gehouden. Ultgegeven werden de volgende
voorschriften:

L.A3% aluminiumbuis (zacht)
A.44 dito (helfhard)

A.45 messingplaat (zacht)
L.46 dito (herd)

Gereed of nagenoeg gereed kwamen de voorschriften:

A.38,2 chroomnikkelstacl (staf 75-90) veredeld
A.39 " § i 0_105) 1]

£.40 A plast) veredeld, niet
geschikt voor laschwerk

A.41 " (buis) veredeld, niet
geschikt voor laschwerk

B.a. Llgemeen Voorschrift hout

B.1 Sprucehout

B.3 msschenhout

Voortgegasn werd met het bestudeeren van de eigenschep-
pen van hout, die voor de voorschriften van belang zijn. De in-
vioed van de afmetingen van de proefstaven ¢p de beproevingsre-
sultaten werd onderzocht.

Verdere gegevens over het verband tusschen mechanische
eigenschappen en het vochtgchalte van hout werden verzameld.,
Instrumenten voor het langs electrischen weg meten van het vocht-
gehalte werden vergeleken,

Bij den aankoop van ecn parti] sprucehout voor het
Luchtvaartbedrijf werd sssistentie verleend. De moeilijkheden,
welke zich bij de keuring bij apnkoop voordoen, werden biJ deze
gelegenheid nader bestudeerd.

Verschillende proeven werden genomen met de door de
I.G. Farben-Industrie in den handel gebrachte Kauritlijm, in
het bijzonder wat betreft de betrouwbaarheid van deze 1ijm onder
tropische omstandigheden. Vergelijkende proeven vonden pleaats
met caseine-lijm, Kauritlijm en Pitaanlijm. Laatstgencemde proe-
ven duren vcort.

De laschbaarheid van koolstofstaal volgens voorschrift
A2,3 werd opnieuw getoctst aan de eischen van het voor de¢ keuring
voor laschwerk geldende voorschrift A6,2.
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1V, IJKINGEN,

Geijkt werd: Een 50-tons- Mohr u. Fedcrhaff trekbank
en cen 2-tons Amsler trekbank., Deze laatste ijking bracht eenige
kleine gebreken azn het licht, welke werden herstelid, De daarna
verrichte herijking toomde aan, dat dasrna de bank vcldoende
nauwkeurig was.

V, VERDERE WERKZAAMHEDEN,

Voor een fabrikant van Kleefstofproducten werd een
monster koudlijm onderzocht volgens de bepalingen van de liate-
riaal Voorschriftern der Nederlandsche Materiaal Voorschriften
voor de Militaire Lucktvaart.

De in het vorig jaarverslag genoemde corrosieproeven
op een torpedo~luchtkamer, welke op verzoek van de Stichting
voor Meteriaalonderzoek werden verricht, werden afgesloten.

Voor een buizenfabriek hier te lande werden monsters
uit verschillende partijen gelaschte en ongelaschte koolstof-
stalen rijwielbuizen onderzocht. Deze onderzoekingen houden
verbend met het overleg inzake de contigenteering van rijwiel-
buis. '

Verschillende onderdeelen van een verongelukt verkeers-
vliegtulg werden zorgvuldig geinspecteerd, ter verkrijging van
gegevens omtrent de beschadigingen er breuken, die bij crashes
optreden bij vliegtuigen van 4dit type.
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MOTOREN-AFDEELING EN CONTROLE LUCHTWAARCIGHEID.

ALGEMEEN.

Evenals de vorige jaren moesten de werkzsamheden van
de afdeeling op motorgebied zich in hoofdzaak bepalen tot het
verzamelen van gegevens over vliegtuigmotoren en het verrich-
ten van literatuurstudie.

De werkzaarheden in verband met de contr8le op de
luchtwaardigheid van vliegtuigen worden, gezien het vertrou-
welijke karakter, dat zij dragen, niet in dit verslag vermeld.

MOTOREN.

In opdracht van het Departement van Defensie werd nage-
gaan op welke wijze vermogensgrafieken voor vliegtuigmotoren
gecorrigeerd kunnen worder na&ar de omstandigheden geldende in
de tropische standuardatmosfeer. Le correctiemethode werd ter
critiek gezonden aan een Amerikaanschen motorfabrikant. Deze
kon zich met de voorgestelde methode vereenigen (B.87).

Bij een proefviucht met een vliiegituig, voorzien van
een Cheetah IX motor werden de inleaatdrukken waargenomen. De
invloed van den druk van de buitenlucht en van het toerental
op den inleaatdruk werd bestudeerd. et den fabrikant van den
motor werd gecorrespondeerd cover de waargenomen verschijnselen
(B.88).

In het motor-latoratorium van de Bateafsche Petroleun
Maatschappi]j te Delft werd een demxonstratie betreffende brand-~
gevear bijgewoond (R.86).

liet eenige vertegenwoordigers van motorfabrikanten
werden besprekingen gevoerd.

Aen den Minister van Waterstaat werden inlichtingen
verstrekt over een nieuw motortype.

VOQRSCHRIFTEN.

RTL, ATZweef en CINA., - Aan het opstellen van de natio-
nale en internationale voorschriften betreffende de technische
eischen, welke, in verband met de luchtwaardigheid, asan vlieg-
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tuigen en zweefvliegtuigen moeten worden gesteld, werd mede-
werking verleend,

Wormalisatie. - Verschillende normalisatie-onderwerpen
werden schriftelijk met de Internstionale Commissie (ISA 20)

en de leden van de Kationele Commissie (Comm 30) behanceld.

Buitenlandsche voorschriften. - In verband met het ont-

werpen van Nederlandsche voorschriften en met vragen betrekking
hebbende op gelijkstelling van in het buitenland uitgereikte
bewijzen van luchtwaardigheid met Nederlandsche werden verschil-
lende buitenlandsche voorschriften bestudeerd.

CONTROLE LUCHTITAARDIGHLID.

Aan den Directeur van den Luchtvaartdienst werden ad-
viezen uitgebracht voor het uitreiken van de volgende bewijzen:

12 voor nieuw gebouwde vliiegtuigen
12 voor gewljzigde vliegtuigen
voor herstelde vliegtuigen

voor ingevoerde vliegtuigen

c~ o MO

voor gewijzigde vliegtuigen
9 veoor gewlijzigde motoren

Asn eenige constructeurs en importeurs van lichte
vliegtuigen werden inlichtingen verstrekt over de wijze, waarop
het Rijkstoezicht op den asnbouw van viiegtulgen wordt uitge-
cefend.





